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RESUMEN

OBJETIVO: Determinar la relacion entre el nivel de conocimiento y los
factores asociados a los accidentes de transito en los pacientes atendidos en
el servicio de Emergencia del Hospital de Tingo Maria-2021. METODOS:
Estudio de tipo observacional, prospectivo, transversal, con n=92 pacientes.
La técnica fue la encuesta, el instrumento un cuestionario; para analisis de los
datos se utilizé SPSS V.25. RESULTADOS: Se determind en la muestra de
estudio; en cuanto a la edad el 42.39% de los pacientes tienen entre 18 a 30
afos; el 55.43% son masculinos; el 45.74% son solteros y el 64.37% son de
zonas rurales; en cuanto al nivel de conocimiento el 52.17% tienen
conocimiento medio; en los factores relacionados a lo humano, el 79.35% fue
por adelantarse a otros vehiculos en lugares prohibidos; en factores asociados
a los vehiculos el 20.65% se accidento por fallas en freno del vehiculo; los
factores asociados a la via y el entorno el 30.43% se accidentaron por mal
estado del pavimento o carreteras. Relacionando el nivel de conocimiento y
los factores asociados; se encontrd un valor de significancia de p<0,05 en
todas las dimensiones y las variables de estudio, por lo que se toma la
decision de aceptar las hipétesis de investigacion y se rechazan las nulas.
CONCLUSIONES: Existe relacion significativa entre el nivel de conocimiento
y los factores asociados a los accidentes de transito en los pacientes

atendidos en el servicio de emergencia del Hospital de Tingo Maria.

PALABRAS CLAVES: Nivel de conocimiento, factores asociados, accidente

de transito, servicio de emergencia.



ABSTRACT

OBJECTIVE: Determining the relation between the level of knowledge and the
factors once the traffic accidents in the patients once 2021 were attended in
Emergencia's service of Tingo Maria's Hospital were associated to.
METHODS: | study of type observational, prospective, transverse, with n 92
patients. The technique was the opinion poll, the instrument a questionnaire;
SPSS V.25 were utilized for analysis of the data. RESULTS: It was determined
in the sign of study; 42,39 % of the patients have between 18 30 years as to
the age; They are the 55,43 % masculine; The 45,74 % they are single and
they are the 64,37 % of rural zones; As to the level of knowledge the 52,17 %
they have half a knowledge; In the factors related to what's human, the 79,35
% was to get ahead of another vehicles in prohibited places; In correlated
factors the vehicles the 20,65 % himself | cause an accident to for faults in
brake of the vehicle; The correlated factors the road and the surroundings
caused an accident to the 30,43 % themselves for bad condition of the
pavement or roads. Relating the level of knowledge and the correlated factors;
You found significancia's value of pd0,05 in all the dimensions and the decision
to accept the hypotheses of investigation takes the variables of study, for the
quer and they refuse the void. CONCLUSIONS: Exists significant relation
between the level of knowledge and the factors once the traffic accidents in
the patients attended in the service of emergency of Tingo Maria's Hospital

were associated to..

KEYWORDS: Level of knowledge, associated factors, traffic accident,

emergency service.



INTRODUCCION

El presente estudio realizado en el distrito de Naranjillo cuyo titulo es
“Nivel de conocimiento y los factores asociados a los accidentes de transito
en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital de Tingo
Maria-2021”; cuya intencién fue saber de fuentes investigativas que factores
se relacionan con los accidentes de transito en el mencionado establecimiento
de Salud.

Dicha poblacion de pacientes en el contexto de los objetivos de
investigacion en su mayoria proviene de las zonas rurales, el cual ha requerido
ser distinguida por evidencias cientificas como el que se ha bosquejado el

actual trabajo de investigacion.

Asimismo, el estudio ha buscado equilibrar los resultados concretos de
nuestro medio el cual podrian servir de insumo para implementar estrategias
de promocién de la salud y hacer que se prevengan los innumerables

accidentes de transito que se vienen presentando

En tal sentido, el trabajo se encuentra descrito en cinco capitulos;
estando el primer capitulo; que comprende el problema, la justificacion, los
objetivos del estudio y de igual modo se consideran a las limitaciones y

viabilidad respectivamente.

En el segundo capitulo se describe el marco tedrico, el cual contiene los
antecedentes del trabajo de investigacion, las bases teodricas para el sustento
de dicho estudio y las definiciones conceptuales; ademas se consideran en
este apartado a las hipoétesis, variables en estudio y su operacionalizacion

respectiva.

El tercer capitulo compuesto por la metodologia de la investigacion,
como tipo de investigacién, su enfoque, el alcance y su disefio del estudio,
también se considera, poblacion y muestra, las técnicas e instrumentos de

recoleccion de los datos.

Xl



En su cuarto capitulo se exhibe los resultados de la investigacion con
su respectiva interpretacion donde se presentan las tablas y graficas
elaboradas.

Y finalmente en el quinto capitulo se muestran la discusion de los
resultados; posteriormente se presentan las conclusiones vy
recomendaciones. También se incluyen las referencias bibliograficas y los

anexos parte del presente trabajo de investigacion.

Xl



CAPITULO |
PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Para Aguilar, Bolarfios, Villamar, et al ' el conocimiento es la capacidad
del individuo o de las personas para percibir o comprender a través de la
razon, la naturaleza, caracteristicas y relaciones de las cosas o hechos que

se producen en un objeto o los saberes acerca de los accidentes de transito.

Segun Martinez, Giménez, Peralta, et al 2 los accidentes de transito son
sucesos eventuales que se producen de manera inesperada y subita por la
circulacion de los vehiculos el cual resulta en dafo a las personas ocupantes

del vehiculo o a los peatones.

Segun la Organizacién Mundial de la Salud®, mas alla del enorme
padecimiento que provocan, los accidentes de transito pueden llevar a la
pobreza a una familia, ya que los supervivientes de los accidentes y sus
familias deben hacer frente a las consecuencias a largo plazo de la tragedia,
incluidos los costos de la atencion médica y la rehabilitaciéon y, con mucha

frecuencia, los gastos de las exequias y la pérdida del sostén de la familia.

La Asociacion Médica Mundial en el afio 2019 4, dio a conocer que los
accidentes de transito graves son un problema de salud publica con
consecuencias similares a las enfermedades como el cancer y las
cardiovasculares, ya que cerca de 1,2 millones de muertes y 20-50 millones

de lesionados se producen en las carreteras de todo el mundo cada afio.

Por otro lado, el Instituto Nacional de Salud Publica de México ° en el
afo 2017 refiere que; cada afo mueren aproximadamente 1,3 millones de
personas en las carreteras del mundo entero, y entre 20 y 50 millones padecen
traumatismos no mortales, sin embargo, generan un sin numero de
discapacidades. Los accidentes de transito son una de las principales causas

de muerte en todos los grupos etarios, y la primera entre los de 15 y 29 anos.
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La Comision Nacional de Seguridad de Transito® describe que durante
2018 se registraron 89311 siniestros de transito donde hubo 1507 fallecidos,

cifra que tuvo un aumento de 1,6% con respecto a lo informado el afio 2017.

Garrido 2018 refiere que “el ranking, el lugar con mas accidentes de
transito en el mundo es Libia, su tasa es de 73,4 muertos por cada 100.000
habitantes. Mientras que en Sudameérica el lugar mas peligroso es Brasil con

23,4 victimas, cifra que lo coloca en el puesto 56 a nivel global” ’.

La Universidad de Valencia 2011 8 menciona que en la Seguridad y
Salud en el trabajo no todos los factores tienen la misma importancia en la
causa de los accidentes, ya que, a pesar de los fallos técnicos del vehiculo,
los derivados de los factores ambientales y el factor humano es el responsable

del 70% o 90% de los accidentes de trafico.

La informacién Brindada por Nuevatribuna® en el aiio 2019 refiere que
en la Unién Europea refleja que los pasajeros de turismos representaron el
46% del total de muertes y los usuarios vulnerables de la via publica
representaron otro 46% de los que el 21% corresponde a peatones, el 14% a

motoristas, el 8% a ciclistas y el 3% a personas en ciclomotores.

Segun el Parlamento Europeo '° los casos que determinan las muertes
por accidente de trafico en Espafia; aumentaron un 2% entre el 2016 y el
2017, segun las cifras disponibles existen factores como, el 8% de las muertes
en carreteras se produjeron en las autopistas por exceso de velocidad, el 55%
en caminos rurales y el 37% en zonas urbanas, de los cuales casi el 14% de
las personas fallecidas en las carreteras tenian entre 18 y 24 afios, grupo de
edad que comprende al 8% de la poblaciéon europea. La proporcién de
muertes de personas mayores aumento del 22% en 2010 al 27% en el 2017

debido a los cambios demograficos.

Asimismo, en un articulo de La Direccion General de Trafico " menciona
que en el ano 2017 el factor causal tipo de usuario fallecido en accidente de
transito en Europa, fueron que el 46% viajaba en automdévil, un 26% lo hacia
en vehiculos de dos ruedas motocicletas, ciclomotores y bicicletas, un 21%

era caminantes y un 7% se desplazaba en otros medios de transporte.
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Mientras que Bliss '? refiere que en el afio 2017 mas de 37,000
personas murieron por accidentes ocurridos en las carreteras de Estados
Unidos. Esta cifra representa un incremento del 5.6% respecto al afio anterior,
y es el segundo afio consecutivo en el cual aumenta, tras temporadas de

sostenido declive.

El Observatorio de Seguridad Ciudadana '3 de republica dominicana da
a conocer de sus datos estadisticos de los afios 2017 y 2018 en las cuales
refieren que, el porcentaje de accidentes de transito segun sexo fueron 89,5%
fueron en varones y 10,5% lo sufrieron las mujeres; de acuerdo al medio de
transporte el 67,7% fue en motocicleta, 17,0% fueron peatones, 7,7%
estuvieron en carro, 2,5% en camién y en menor porcentaje 1,7% coexistieron

en vehiculos ligeros.

Para Giron ' en el afio 2018 describe en su estudio que los
traumatismos causados por el transito en la region de las Américas se cobran
la vida que representan un 12% de las muertes a escala mundial. La tasa de
mortalidad debida al transito en toda la region es de 15,9/100000 habitantes,
cifra inferior a la tasa mundial de 17,4; sin embargo, tras este promedio
regional se ocultan marcadas diferencias de un pais a otro, ya que las tasas
nacionales varian mucho, desde una cifra baja 6,0% en el Canada a una muy
alta 29,3% en la Republica Dominicana.

Cicchetto ' e" el 2018 advierte que Bolivia se encuentra dentro de los
11 paises de América Latina con mas mortalidad en accidentes de carretera
y el 80% de ellas tienen problemas de huecos y baches graves.

El Observatorio Nacional de Seguridad Ciudadana ' refiere que en el
Peru los accidentes de transito se han incrementado aproximadamente en un
10% en la ultima década; en el afio 2016 se reportaron 79 972 accidentes y
en 2017, la cifra fue de 88 168, cuando se calcula las tasas por cada 100 mil
habitantes en el 2013 la tasa fue de 389.9 en comparacion al afio 2017 cuando
dicho indicador fue de 361.1 accidentes/100 000 personas.

A nivel del departamento de Huanuco segun el Censo Nacional de
Comisarias '” en el 2016 ocurrieron 1351 accidentes de transito generando

preocupacion en el sistema de servicios de salud.
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Asi mismo el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica refiere que:
en el ano 2017 ocurrieron 597 accidentes de transito a nivel del departamento

de Huanuco 8.

Segun la Organizacion Médica Colegial ' describe que las causas de
los accidentes de transito en Espaina en el 2017 fueron por la distraccion al
manejar 32%, la velocidad inadecuada 26%, consumo de alcohol y otras
drogas 23%, el cansancio o suefio 12% y el no respeto de la prioridad son los

principales factores que causan los accidentes de transito.

Segun la Organizacion Panamericana de la Salud ?° en el 2016 los
accidentes de transito son la segunda causa principal de mortalidad en adultos
jévenes de 15 a 29 afos de edad, de ellos casi la mitad de todas las muertes
por lesiones en el transito se atribuyen a los usuarios mas vulnerables: los

motociclistas 23%, peatones 22%, y ciclistas 3%.

Al respecto de los accidentes de transito el Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales 2! de Espafia menciona que las consecuencias son
econdmicas, sociales, familiares y personales desde lo mas leve hasta
consecuencias fatales como la incapacidad, discapacidades y por ultimo las

muertes.

El Ministerio de Salud del Peri 22 manifiesta que las alternativas de
solucion a este problema es el cumplimiento estricto de las Leyes,
reglamentos y normas de las buenas practicas de la conducta en la
conduccion de los vehiculos en el parque automotor de cada Pais y de cada
lugar considerando la vida de las personas es el que esta en las manos de los
conductores, otra de las alternativas de soluciéon también seria la educacién

vial permanente tanto para los conductores y peatones.

Finalmente, durante mi formacién profesional pude observar que en el
afno 2019 se registro 121 casos de accidentes de transito que fueron atendidos

en el Hospital de contingencia de Tingo Maria.

Por estas consideraciones y descripciones ha sido justificado el

planteamiento del presente trabajo de investigacion.
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1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA
1.2.1. PROBLEMA GENERAL

¢, Cual es Nivel de conocimiento y factores asociados a los
accidentes de transito en pacientes atendidos en el servicio de

Emergencia Hospital Tingo Maria-20217?

1.2.2. PROBLEMAS ESPECIFICOS

e ;Cuales son las caracteristicas demograficas de los pacientes con
accidentes de transito atendidos en el servicio de Emergencia
Hospital Tingo Maria-20217?

e Cual es el nivel de conocimiento sobre accidentes de transito en
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital Tingo
Maria-20217?

e /;Cual es la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension humana en
los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-20217?

e Cuadl es la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension vehiculos en
los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021?

e ;Cual es la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension la via y el
entorno en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia
Hospital Tingo Maria-20217?

1.3. OBJETIVO GENERAL

Determinar la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en los pacientes atendidos en el

servicio de Emergencia del Hospital de Tingo Maria-2021.
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1.4. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Describir las caracteristicas demograficas de los pacientes con accidentes
de transito atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-
2021.

e Evaluar el nivel de conocimiento sobre accidentes de transito en pacientes

atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital Tingo Maria-2021.

e Identificar la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimensién humana en los
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-
2021.

e Identificar la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension vehiculos en los
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-
2021.

e Identificar la relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension la via y el entorno
en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021.

1.5. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION
1.5.1. A NIVEL TEORICO

El presente trabajo de investigacion se justifica debido a que los
accidentes de transito constituyen un problema mundial por el impacto
de la salud, los costos y porque las tendencias observadas indican para
los proximos anos un aumento significativo 23; ademas el valor tedrico
de la investigacion radica en que se determind el nivel de conocimientos
y factores asociados a los accidentes de transito en los pacientes; asi
como una evidencia tedrica para otros estudios; por otro lado el estudio
se justifica también debido a que se enfoca en el aporte de un

conocimiento basado en la metodologia cientifica sobre todo referente
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acerca de los accidentes de transito producidos, el cual servira de ayuda
en el marco conceptual, como antecedente para futuras investigaciones;
de este modo fortalecer y construir teorias que nos permitan analizar y
enfocarnos desde el ambito preventivo utilizando alternativas de

prevencion de los accidentes de transito.
1.5.2. A NIVEL PRACTICO

El presente estudio de investigacion concierne al area de
investigacion de Promocion de la Salud y prevencion de las
enfermedades, el cual nos ha permitido determinar el nivel de
conocimiento y factores asociados respecto a los accidentes de transito.
Asimismo, los resultados que se obtuvieron en el presente estudio de
investigacion nos han permitido conocer la informacion que poseen los
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital Tingo
Maria; como informacién y socializacién de los resultados detectados,
promoviendo de esta manera cambios en los procesos y adoptar
practicas cotidianas, procurando su aplicacion en la prevencion de los
accidentes de transito, que al conocer todo sobre el tema en estudio.

1.5.3. A NIVEL METODOLOGICO

Este estudio se ha justificado metodolégicamente debido a que los
instrumentos para la recopilacién de los datos, fueron instrumentos
validos y confiables; las mismas que han sido analizados y valorados
por los técnicos, expertos y con practica en el tema; resaltando los
resultados como aporte fundamental sobre los procesos; por otro lado,
los instrumentos utilizados en el presente estudio podran ser utilizados
en futuras investigaciones.

Ademas, a justificacion metodoldgica del estudio radica porque va
a servir como una metodologia a seguir en futuros estudios.

1.6. LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION

Las limitaciones encontradas en el presente trabajo de investigacion
fueron que los pacientes no aceptaban o se negaban participar de la

investigacion.
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Una limitante también fue las demoras en las respuestas a los
instrumentos de recoleccion de los datos debido al accidente y el estado de

salud de los pacientes.

Otra de las limitaciones encontradas fue derivada de la metodologia del
estudio debido que es un estudio descriptivo correlacional; donde solo se ha

descrito la situacién encontrada y no se hizo ningun seguimiento.
1.7. VIABILIDAD DE LA INVESTIGACION

Se ha considerado viable el estudio porque se contaron con informacién
suficiente al elaborar el marco tedérico y ademas es de interés del sistema de

salud en relacion al tema que se pretendido abordar.

Asimismo, el presente estudio de investigacion fue viable en el aspecto
de los recursos que seran asumidos por mi persona, también los recursos
financieros del presupuesto planificado estaran al alcance y sera asumido en

todos sus costos por el investigador.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION
2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

En Quito-Ecuador en el 2019, Espin 2* realizo un estudio titulado
“Factores de riesgo detras de los accidentes de trafico relacionados con
el trabajo” tuvo como objetivo general determinar y comprender los
factores de riesgo que contribuyan a lesiones y muertes en accidentes
de trafico relacionados con trabajo (ATt-init) a través de revision
exploratoria; el método de estudio fue de tipo descriptivo, relacional y
transversal. Quien encontro los resultados, donde la fatiga representa el
factor de riesgo mas prevalente (42,5%), seguido del estrés (35%)
presente en conductores, personal sanitario y sector bancario y, en
tercer lugar, consumo de alcohol y drogas (17,5%), evidenciandose
ademas factores personales y conductuales (exceso de velocidad,
incumplimiento de normas de transito, somnolencia y turnos de trabajo

entre otros).

El estudio aportd en el trabajo de investigacion en cuanto a la

discusion de los resultados.

En Quito-Ecuador del 2016, Constante 25 Realizo el estudio titulado
“Accidentes de Transito producidos por Imprudencia y Negligencia de
Conductores y Peatones en la Avenida Simon Bolivar del DMQ, Ano
2016” cuyo objetivo es dar a conocer a la ciudadania en general sobre
la gran problematica que surge a diario en la Avenida Simoén Bolivar,
especialmente en los cinco puntos estratégicos que se encuentran a lo
largo de esta Avenida, haciendo énfasis en los accidentes de transito,
especialmente los producidos por imprudencia y negligencia. El atribuir
al factor humano, exceso de velocidad y estado de embriaguez para el
cometimiento de esos accidentes es fundamental para poder realizar un

analisis mas profundo y encontrar la solucién a que estos indices de
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accidentabilidad y muertes bajen en casi la totalidad. Este
comportamiento social nos lleva a enfrentar la realidad en la que no solo
son los conductores los causantes de que estos indices sigan
aumentando a diario, pues son también los peatones quienes tienen
gran responsabilidad en esta problematica ya que son estas dos figuras

las consideradas como actores principales del sistema de transito.

Estudio que aporta al trabajo de investigacibn como un
antecedente internacional en el marco teérico ademas ha servido en el

contraste de los resultados.

En Medellin-Colombia en el 2015, Zapata, Sanchez, Calderén y
Garcés 26 Realizaron un estudio titulado “Factores involucrados en
accidentes de transito relacionados con el trauma encéfalo craneano” El
objetivo del trabajo fue analizar los factores que estuviesen involucrados
en los accidentes de transito relacionados con el trauma encéfalo
craneano atendidos por el sistema integrado de emergencias 123 en el
segundo semestre del afio 2014. Para ello realizé un estudio descriptivo
observacional utilizando datos oficiales de las estadisticas ya existentes
de dicho sistema en la atencion prehospitalaria ya antes mencionado.
Para su elaboracion no tuvo en cuenta variables como la edad, el
género, el sexo, el numero de identificacion; con el fin de respetar la
confidencialidad y los principios éticos necesarios. Dicha investigacion
suministra contribuciones para generar conocimiento para el personal
de salud y principalmente para el personal que labore en la atencion
prehospitalaria sobre los factores que mayor incidencia tienen en el
ambito de accidentes de transito con el TCE a nivel individual y/o local,
para posiblemente abordar este tipo de problema desde otros enfoques

metodoldgicos.

Dicho antecedente contribuye a con el estudio como un
antecedente internacional y ademas ha servido para fortalecer en la

eleccion de las variables de estudio al operacionalizar.
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En Ambato-Ecuador en el 2015, Acosta 2’ Realizo un estudio titulado
“‘Los peatones y los accidentes de transito, en el canton Ambato” El
objetivo de la investigacion fue el planteamiento de una Reforma a las
ordenanzas del GADMA y asi minimizar riesgos y accidentes de transito
en las vias, en el canton Ambato, basandonos en el marco de derechos
de las personas, considerandose que la capacitacion y correcta
aplicaciéon de normas y sefales de transito, permite que los peatones
establezcan dichas disposiciones de manera adecuada, para que de
esta manera potencializar sus condiciones en beneficio al derecho de
vivir en armonia y en paz. Ademas tuvo como objetivo que disminuyan
los accidentes de transito y con ello salvaguardar las vidas y los objetos
materiales que se ven perdidos en estos casos y lo mas importante las
vidas que se pierden en las vias, sin embargo no dejaran de producirse
pues ellos forman parte de la Ley probabilidades que rige a la naturaleza
y a la sociedad asi como el cambio, la inercia, pero ante todo hay que
garantizar seguridades como desde los albores de la humanidad lo
hicieron los hombres con otras fuerzas naturales y sociales a las que

con persistencia las han ido venciendo

El mencionado estudio sirvi6 como guia en la elaboracién del

instrumento de recolecciéon de los datos.
2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES

En Lima en el 2020, Vargas 28 Realizo un estudio titulado “Nivel de
conocimiento sobre prevencion contra accidentes de transito en
estudiantes de Medicina” con el objetivo de determinar el nivel de
conocimiento que tienen los estudiantes de medicina de la UNMSM
sobre la prevencién contra accidentes de transito. Usando como
metodologia que el estudio es observacional, descriptivo y transversal,
para lo cual se utilizé una encuesta de 15 preguntas, y se distribuyo a
un total de 119 estudiantes de medicina. Resultando que de los 119
estudiantes de medicina encuestados, el 13,45% (16) de los
participantes tienen un nivel bajo de conocimiento sobre prevencion

contra accidentes de transito. El 81,51% (97) de los encuestados tienen
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un nivel medio y por ultimo el 5,04% (6) tienen un nivel alto de

conocimiento sobre este tema.

Este estudio aport6 como antecedente para el marco teédrico y

ademas sirvid para justificar la seleccion de las variables de estudio.

En Lima - Peru en el 2016, Begazo 2° Realizo un estudio denominado
“Factores de riesgo asociados a la hospitalizacién de pacientes que
sufren accidentes de transito” teniendo como objetivo determinar los
factores de riesgo asociados a la Hospitalizacion de pacientes que
sufren accidentes de transito; uso como método un estudio de tipo
observacional, cuantitativo, analitico - relacional y transversal; la
poblacion total fue de 86 pacientes, para lo cual utilizé una ficha de
recoleccion de datos para obtener la informacién. Los datos obtenidos
lo analizaron con el programa estadistico SPSS IBM version 22 y llego
a los siguientes resultados; de los 86 pacientes, 18.4% de
hospitalizados se encontraron en UCI, el atropello fue el tipo de
accidente de transito mas frecuente con un 53.49%, el sexo masculino
obtuvo el mayor porcentaje de hospitalizacién en un 74.42%, el grupo
etario predominante fue entre 18 y 50 afos y de las variables
estudiadas, la gravedad de la lesién [OR = 37.222, IC al 95% (8,004 —
173,097)], el tipo de lesion [OR = 26.250, IC al 95% (6.916 — 99.628)] y
la localizacion de la lesion [OR = 6.901, IC al 95% (1.799 — 26,474)]
resultaron factores de riesgo y ademas estas mostraron una asociacion
significativa con la hospitalizacién. Donde concluye que, la gravedad de
la lesion resultd un factor de riesgo significativo, es decir las que tienen
un peligro inminente de muerte y supervivencia incierta son las
principales causas de la hospitalizacioén de los pacientes en la unidad de

cuidados intensivos.

Dicho estudio apoyo al trabajo de investigacion en cuanto a la

formulacion de las hipétesis y como marco tedrico.

En Puno-Peru en el 2016, Chambi y Suaina 3° Realizaron un estudio

Titulado “ldentificacion y evaluacion de tramos de concentracion de
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accidentes de transito en la via Puno — Juliaca y propuesta de acciones
de mejora para su prevencion”; teniendo como obijetivo identificar y
evaluar los tramos de concentracion de accidentes de transito y la
propuesta de acciones de mejora para su prevencion. Un tramo o una
via de concentracidon de accidentes es un intervalo de la red que
presenta un riesgo de accidente significativamente superior a la media
de tramos de caracteristicas semejantes. Finalmente, realiz6 una
verificacion de los parametros medidos en campo respecto a los
elementos geométricos y los dispositivos de control de transito de
acuerdo a las normas vigentes, su relacion con los tramos de
concentracion de accidentes de transito y plantear acciones de mejora

para su prevencion en que se conduce.

Este estudio ha apoyado en cuanto a los antecedentes en el

marco referencial nacional y para el contraste de los resultados.

En Iquitos en el 2015, Hidalgo 3' Realizd un estudio titulado
“Accidentes de transito atendidos en el Hospital Regional de Loreto
2015”, tuvo como objetivo describir cuales son las caracteristicas de los
accidentes de transito. El estudio fue de tipo descriptivo, retrospectivo y
transversal. Llegando a los resultados, donde el sexo masculino
representa el 57% de los accidentados, el grupo etario mas afectado es
el de 21 — 30 afios con 30%, la procedencia mas frecuente en los
pacientes atendidos fue Urbano con 96%. La mayor cantidad de
accidentes tuvo un sub registro de la causa con una frecuencia de 72,
seguido por Aliento Alcohdlico y el exceso de velocidad con 32 y 21
respectivamente. En menor medida se reportd la lluvia con una

frecuenciade 7.

Este antecedente ayudo con la elaboracién de las dimensiones en
la operacionalizacion de variables. Asimismo, ha servido de aporte para

el contraste de los resultados.
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2.1.3. ATENCEDENTES LOCALES

En Huanuco - Peru en el 2015, Vasquez 32 Realizo un estudio titulado
“Accidentes de transito en estado de ebriedad y la pena de homicidio
culposo en los juzgados penales del distrito judicial de Junin - 20157,
realizado con el objetivo de determinar de qué manera se debe imponer
la pena en Homicidio Culposo por accidentes de transito en estado de
ebriedad del conductor; cuyo tipo de investigacion fue no experimental,
ha utilizado como método el descriptivo y estadistico, con una muestra
de 39 trabajadores del Juzgado. La técnica de recoleccién de datos fue
la encuesta, donde hizo uso de dos instrumentos un cuestionario
dividido en dos partes; Primera Parte referente a los accidentes de
transito en estado de ebriedad con 15 preguntas y la Segunda Parte la
pena en homicidio culposo de 15 peguntas. En conclusion, los
resultados para la correlacidon entre la pena en Homicidio Culposo por
accidentes de transito en estado de ebriedad del conductor nos dan un
valor de Rho de 0.885, lo que nos indica una relacion alta con un valor

de p=0.000 el cual es <a 0.05 nos indica que la relacion es significativa.

Este estudio ha servido de aporte para el marco tedrico como un

antecedente regional y ademas para el contraste de la hipotesis.
2.1.4. BASES TEORICAS

Teoria de Dorothea Orem Vega, et al 33 define el autocuidado
como las acciones que permiten al individuo mantener la salud, el
bienestar y responder de manera constante a sus necesidades para
mantener la vida, curar las enfermedades y/o heridas y hacer frente a
las complicaciones. El autocuidado es una actividad aprendida por los
individuos, orientada hacia un objetivo. Es una conducta que existe en
situaciones concretas de la vida, dirigida por las personas sobre si
mismas, hacia los demas o hacia el entorno, para regular los factores
que afectan a su propio desarrollo y funcionamiento en beneficio de su

vida, salud o bienestar.
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Esta teoria aporta o se aplica en el estudio en cuanto a la
aplicacion de la medicina alternativa para el cuidado de la salud en este
caso de que los estudiantes de enfermeria conozcan y apliquen

practicas que se determinaran durante el estudio.

Modelo de Promocién de Nola Pender Meirifio, et al 34 refieren que la
teoria identifica en el individuo factores cognitivos-preceptuales que son
modificados por las caracteristicas situacionales, personales e
interpersonales, lo cual da como resultado la participacion en conductas
favorecedoras de salud, cuando existe una pauta para la accion. El
modelo de promocidén de la salud sirve para identificar conceptos
relevantes sobre las conductas de promocién de la salud y para integrar
los hallazgos de investigacion de tal manera que faciliten la generacion
de hipotesis comprables. Esta teoria continua siendo perfeccionada y
ampliada en cuanto su capacidad para explicar las relaciones entre los
factores que se cree influye en las modificaciones de la conducta
sanitaria. El modelo se basa en la educacion de las personas sobre
cémo cuidarse y llevar una vida saludable. “hay que promover la vida
saludable que es primordial antes que los cuidados porque de ese modo
hay menos gente enferma, se gastan menos recursos, se le da

independencia a la gente y se mejora hacia el futuro”

Esta teoria aporta al trabajo de investigacion en lo que respecta al
uso de las terapias alternativas como medidas de prevencion de las
enfermedades el cual es el objetivo de la teoria de Nola Pender al
referirse sobre la promocion de la salud. Y ademas refiere que se debe
rescatar en los individuos los factores cognitivos perceptuales que se
aplicara en este estudio al averiguar en los estudios el nivel de

conocimientos y practicas sobre la medicina alternativa.
2.2. DEFICIONES CONCEPTUALES

NIVEL DE CONOCIMIENTOS. Segun Martinez 3% el conocimiento
consta de verdades y creencias, perspectivas y conceptos, juicios y

expectativas, metodologias y saber como, que lo poseen los seres humanos
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para recibir informaciéon y sirven para reconocer, identificar, analizar,

interpretar y evaluar un tema en si.

ACCIDENTE DE TRANSITO. Pérez y Gardey %637 La idea de accidente

de transito se vincula a la contingencia que se produce en la via publica y que

involucra a uno o mas vehiculos. Cabe destacar que, mas alla de cuestiones

imprevisibles, la nocion también suele incluir aquellos eventos que se

producen por irresponsabilidad o negligencia de las personas. Es también el

que ocurre sobre la via y se presenta subita e inesperadamente, determinado

por condiciones y actos irresponsables potencialmente previsibles, atribuidos

a factores humanos.

2.2.1. TIPOS DE ACCIDENTES DE TRANSITO

Atropello. Para Misabogados 38 es aquel en que un peaton es

impactado por un vehiculo en movimiento.

Caida. Misabogados define que es un accidente en que los

pasajeros, por pérdida del equilibrio caen desde un vehiculo 3.

Colision. Segun Misabogados 38 es aquel impacto entre dos

vehiculos en movimiento.

Choque. Asimismo, Misabogados 32 define que es aquel impacto

entre un vehiculo en movimiento y un objeto fijo del terreno.

Volcamiento. Para Misabogados 3 es un accidente en que el
vehiculo sale de la via en que circula, sin que medie la voluntad del

conductor.

En cadena. Misabogados 38 lo define que son accidentes enlazados
entre si, considerando cada uno de ellos como consecuencia del

anterior. Generalmente, ocurren en vias de transito rapido.

Muiltiple. Misabogados 38 considera como aquel accidente en que
intervienen dos 0 mas vehiculos y un peaton; donde se multiplican

el accidente.
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2.2.2. CAUSAS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

e Exceso de velocidad. Segun Fundacién Carlos Slim 3° consiste en
conducir a exceso de velocidad produce un aumento de adrenalina
en los conductores que les impide visualizar y reaccionar ante los
posibles riesgos frente a ellos. No es o mismo controlar tu coche a

60 k/h que intentar retomar su control a 120 k/h.

o Distracciones. Seguin Fundaciéon Carlos Slim 3° usar el celular,
maquillarse, comer, manipular la radio, actualizar o ingresar una ruta
en GPS, son las acciones mas habituales que mas accidentes

provocan.

e Respeto al reglamente de transito. Fundacion Carlos Slim 3°
refiere que actualmente gracias a la tecnologia de la informacion, se
ha vuelto comun ver en internet todo tipo de videos donde los
conductores no respetan los senalamientos de transito e

inmediatamente se ven involucrados en un aparatoso choque.

e Alcohol y drogas. Fundacién Carlos Slim 3° refiere que beber o
estar bajo la influencia de algun narcético reduce drasticamente
todos los reflejos. Ademas, manejar en estado ‘inconveniente’ es

plausible a multas y/o sanciones legales.

e Fatiga. Fundacion Carlos Slim 3% menciona que los graves peligros
donde implica conducir cansado son multiples, es por ello evitar
situaciones de peligro que puedan derivar en graves lesiones tanto
para los pasajeros como a otras personas. La somnolencia
disminuye considerablemente tus reflejos, te impedira reaccionar a
tiempo si hay algun obstaculo en la carretera y aumenta las

probabilidades de que te salgas de la via.

e Conduccioéon temeraria. Segun Comision Econémica para América
Latina y el Caribe 4° uno de los grandes problemas actuales es la
falta de una cultura o de educacion vial; aquellas personas que

conducen de manera agresiva y no respetan las leyes de transito
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tienen mayores posibilidades de provocar un accidente.

e Cambio de carril. La Comision Econdmica para América Latina y el
Caribe 4% menciona que los famosos puntos ciegos en los espejos
laterales o el retrovisor se pueden solucionar con una correcta
posicion del conductor y el adecuado uso de estos espejos; el paso
de un carril o la invasion del carril es fatal o son factores de

accidentes.

e Conducir durante la noche. Segun Muysaludable 4! es comun que
las personas prefieran manejar durante toda la noche para evitar el
trafico; sin embargo, mas alla de las ganancias en el tiempo para
llegar al destino, manejar durante la noche esta asociado a un alto
indice de accidentes de transito debido a la suma de factores como
fatiga, disminucion de visibilidad por los faros de otros coches y el
cruce de animales en carretera o vias principales que ocasionan que

el conductor pierda el control y salga del camino.
2.2.3. PREVENCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Para la Empresa Editora el Comercio 42 usar siempre cinturon de
seguridad y verificar que todos los pasajeros lo hagan. Respeta las
sefales de transito, mantener la distancia respecto del vehiculo que
antecede, no exceder la velocidad permitida, mantener siempre la
derecha y no utilizar celular mientras conduce. No manejar si no ha
dormido lo suficiente y si el viaje es largo hacer pausas de al menos 20
minutos cada dos horas o 200 kildmetros. Usar zapatos adecuados,
evitar los tacos delgados y las sandalias sin sujecion como las
hawaianas. Si lleva carga, debe ir en la maleta del auto o bien sujetada.
Ante un choque, cualquier articulo puede salir disparado y golpear a

alguno de los pasajeros.
2.2.4. LIMITES DE VELOCIDAD EN PISTAS Y CIUDADES

Vittal Socorro Medico Privado 43 menciona que son innumerables

los casos en que los conductores no tienen en claro los limites maximos
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de velocidad que existen de acuerdo a la via en que se encuentra. Por
ello, no esta de mas hacerle recordar a los usuarios los limites maximos

de velocidad para zonas urbanas y carreteras.

e Zonas urbanas. Para Vittal Socorro Medico Privado 43 las Calles y
jirones se debe manejar a 40 km/h, avenidas: 60 km/h, vias
expresas: 80 km/h, zona escolar: 30 km/h y zona de hospital: 30
km/h.

e Carreteras Segun Vittal Socorro Medico Privado 43 para
automdviles, camionetas y motocicletas es 100 km/h, vehiculos del
servicio publico de transporte de pasajeros a 90 km/h, casas
rodantes motorizadas: 90 km/h, para vehiculos de carga: 80 km/h,
automotores con casa rodante acoplada 80 km/h, vehiculos de
transporte de mercancias peligrosas: 70 km/h y para vehiculos de

transporte publico o privado de escolares: 70 Km/h.
2.2.5. DISTANCIA ENTRE UN VEHICULO Y OTRO

Segun la universidad de Lima 44 es la velocidad de 90 km/h, donde
la distancia minima es 50 metros; si la velocidad es 100 km/h la distancia
minima es 55 metros; si es 120 km/h la distancia es 66 metros; y si es

130 km/h la distancia minima debera ser de 72 metros.
2.2.6. ACCIDENTES LEVES

Fundacion Carlos Slim 3° refiere que son accidentes leves
aquellos en que no esta en riesgo la vida de los involucrados, pudiendo

ser una colision, por ejemplo.
2.2.7. ACCIDENTES GRAVES

Fundacion Carlos Slim % menciona que los accidentes graves
son en los cuales esta en riesgo la vida de los involucrados, pudiéndose
nombrar, por ejemplo, aquellos en que la victima requiere reanimacion,
amerita rescate en ambulancia, requiere la amputacion de un miembro

o provoca pérdida de conocimiento en la victima.
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2.2.8. ACCIDENTES FATALES

Fundacion Carlos Slim 39 indica que son aquellos en que, como
su nombre lo dice, se produce un suceso donde se da la muerte

inmediata en el lugar del accidente.
2.2.9. PORCENTAJE DE ALCOHOL PERMITIDO EN LA SANGRE

Para la Compaiiia Peruana de Radiodifusion “° el grado alcohdlico
maximo permitido a los conductores y peatones se establece en 0,50
gramos de alcohol por litro de sangre el cual equivale al consumo de 3

vasos de cerveza o a 2 copas de vino.
2.2.10. CONDUCIR EN ESTADO DE EBRIEDAD

La Seguridad Minera 46 menciona que es potencial riesgo de
accidente; si no causa accidente o dafos, es intervenido por la Policia
Nacional. En caso exceda el limite, se le detiene por delito de peligro
comun, en tanto el vehiculo es retenido. Si se halla alguna
responsabilidad, podria ser sentenciado a pena privativa de la libertad
en cualquiera de sus modalidades, y se procede a la suspension de la

licencia por tres afos.

2.2.11. FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE
TRANSITO

La Fundacién MAPFRE 4’ indica que es el Conjunto de elementos
asociados a los accidentes o el estado o uso inadecuado de los

elementos del vehiculo que proporcionan seguridad; que puede ser:
2.2.12. FACTOR HUMANO

Segun Noticias Caracol 8 es el primer factor que interviene en los
accidentes de transito, debido sin duda alguna, al ser la persona la que
toma las decisiones sobre el movimiento del vehiculo. Al mismo tiempo,
decidir conducirlo, cuando llevarlo a revision, e incluso desplazarse con
el mismo:
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Adelantar en lugares prohibidos. Alvarez 4 manifiesta que el
adelantar en sitio prohibido es la segunda causa de la
accidentalidad, por supuesto, que han dejado victimas y heridos

fatales.

Consumo de alcohol o drogas. Mientras que el Ministerio de Salud
50 refiere que el alcohol y las drogas deteriora la funcion psicomotora,
la percepcion sensorial (vista y oido), modifica el comportamiento de
la persona, etc. En general los efectos del alcohol tanto de las
drogas son directamente proporcionales a su concentracion en

sangre a mayor concentracion mayor deterioro.

Conducir en exceso de velocidad. Para Castro, et al 3! el exceso
de velocidad se encuentra dentro de las causas mas frecuentes de
lesiones en un accidente. El afio 2015 tres de cada diez accidentes

de transito se produjeron por este motivo.

Cansancio y fatiga. Direccion de Transportes y Comunicaciones 52
el cansancio y la somnolencia o fatiga de los conductores durante la
conduccioén han sido descritas como causa de accidentes de transito
en la ciudad y las carreteras. Un conductor fatigado o somnoliento
disminuye progresivamente su capacidad de atencion y

concentracion durante el manejo y pierde capacidad de respuesta.

Maniobras peligrosas. Bravo 3 refiere que las maniobras, en
general, consisten en cualquier variacion voluntaria que implique

una alteracién de las circunstancias normales de circulacion.

Cambio de carril. Bravo 33 indica en un sentido amplio dar media
vuelta realizando un giro de 180 grados para seguir circulando por
la misma via, pero hacia el otro extremo a cambiar al carril contrario

puede generar accidentes de transito.

Cruzar la pista intempestivamente. Segun la Universidad de Piura
54 nunca salga de manera intempestiva de entre dos vehiculos

estacionados para cruzar la calle, mejor cruce por las esquinas o
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pasos peatonales d esta manera se evita los accidentes.

e No Cruzar la pista cuando el semaforo esta en rojo. Cabrera y
Collahuazo 55 refieren que cruzar con el semaforo en rojo o
diagonalmente intersecciones u 6valos. Cruzar a media cuadra,
apurados, llevando nifios de la mano. Caminar distraidos con el
teléfono o con audifonos, sin mirar alrededor, son habitos cotidianos

que nos exponen al peligro de ser atropellados al caminar.

e Subir o bajar de vehiculos en movimiento. Noticias Caracol 4®
informa que subir y bajar del vehiculo en movimiento, durante el
trayecto, evitar empujones puede ser una tarea de prevenir los

accidentes de transito.
2.2.13. FACTORES ASOCIADOS AL VEHICULO

Cada factor que interviene en las eventualidades para que se

generen los accidentes de transito son Alvarez 49

Problemas de freno. Segun Comisariado Europeo del Automovil ¢ se
trata del mecanismo que nos permite detener a voluntad el vehiculo y
es, por tanto, uno de los elementos mas importantes que utiliza el
conductor. Existen diferentes tipos de sistemas de freno, como el de

tambor, el de disco y otros.

Direccion del vehiculo. Martinez % refiere que este sistema garantiza
la correcta maniobra del vehiculo. Los sistemas de direccién de los
vehiculos actuales se endurecen a altas velocidades para evitar
posibles accidentes.

Fallas en la suspension. Martinez % menciona que este
sistema permite que el automoévil se mantenga estable y absorba las
irregularidades de la carretera. Las barras estabilizadoras conectan las
dos ruedas de cada eje y sirven para controlar la inclinacién del coche
en las curvas, evitando asi una salida de la via que genere los
accidentes.

Exceso de carga o pasajeros. Para el Instituto regional de Seguridad
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y Salud en el Trabajo 38 los factores de exceso son una de las principales
causas que genera accidentes de transito en un 27.8% y también se
observan por el exceso de pasajeros los vehiculos pierden estabilidad
en las pistas.

Modificaciones inadecuadas del vehiculo. Segun el Instituto Vasco
de Seguridad y Salud Laborales % Se exige que el chasis sea original
de fabrica y que no tenga modificaciones inadecuadas que alarguen su
estructura para incrementar el numero de pasajeros, de lo contrario es

una las causas que generan accidentes.

Fallas de las llantas o neumaticos. Grupo de Abogados de Accidentes
de Auto en el Area de la Bahia ¢ estiman que tres de cada cuatro
accidentes provocados por un defecto del vehiculo, la falla se

encontraba en las llantas.

Falla del alumbrado de las lamparas o focos. Para Gonzales y
Ordoiiez ' en condiciones de poca visibilidad, como la noche, las
carreteras con niebla o durante las tormentas, es mucho mas dificil ver
otros vehiculos en la carretera. Los faros delanteros y las luces traseras
aumentan la visibilidad de manera significativa, ya que le muestran no
solo mas de la carretera, sino que también permiten que otros

conductores puedan ver mejor su vehiculo.
2.2.14. FACTORES ASOCIADAS A LA VIA O AL ENTORNO

Segun la Defensoria del Pueblo 52 el clima o las condiciones
ambientales varian en las distintas zonas, y esto influye en gran medida
en la tasa de accidentalidad, niebla, humedad, derrumbes, zonas

inestables, hundimientos, etc.

e Mal estado del pavimento. Pefia © refiere que las pampas,
paraderos, pistas con baches y grietas, cruceros peatonales sin
mantenimiento e inversiones son condiciones de infraestructura vial

como puntos criticos de accidentes de transito.
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Mala iluminacion de las carreteras. Revista Turbo % en
Espaia, 432 personas perdieron la vida en la carretera por la noche
como consecuencia de la falta de iluminacion de la vias. En este
sentido, de los 85.503 accidentes con victimas que tuvieron lugar en
2010, el 30% se produjo durante la noche y de ellos un 20% se

registré en vias que carecian de iluminacion.

Las lluvias. Revista Turbo  las lluvias, la infraestructura debe
proveer eficiencia en la evacuacion del agua. Sin embargo, mientras
que el desagle sucede, pasa un tiempo en que la superficie queda
al menos humeda. Estas son las condiciones primarias para que el
pavimento se torne resbaloso y las llantas de cualquier vehiculo

pierdan adherencia.

Las nieblas o neblinas. Departamento de Seguros de Texas ° la
neblina crea condiciones peligrosas de conducir y ha sido la causa

de un indice alto de accidentes y muertos.

2.2.15. CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS

Instituto Nacional de Estadistica e Informatica %8 el sexo, estado

civil. procedencia y la edad son las dos caracteristicas demograficas

mas importantes en la composicion de las poblaciones; los mismos que

tienen cierta relacién con los accidentes de transito a describir:

Edad. Instituto Nacional de Estadistica e Informatica 5 los jovenes
de entre 18 y 29 afos son los que menos aprenden de sus errores
al volante, tienen un 75% mas de probabilidades de volver a

provocar un accidente que el resto de la poblacion.

Sexo. Instituto Nacional de Estadistica e Informatica ¢ hombres y
mujeres reinciden en causar un accidente en igual proporcion, sin
diferencia entre sexos; sin embargo los accidentes de los hombres

son mas graves que los de las mujeres.

Estado Civil. Fundacién Mutua Madrilefia 87 nos indica respecto al
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estado civil, el 49,0% de las personas que sufren accidentes
estuvieron unidos es decir son casados o convivientes solo el 3%

son separados.

e Procedencia. Fundacion Mutua Madrilefia 87 por ultimo, el 76,4%
reside en la region costa, el 17,0% reside en la sierra y el 6,6% es

de la selva.
2.3. HIPOTESIS
2.3.1. HIPOTESIS GENERAL

Hi: Existe relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en pacientes atendidos en el

servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-2021.

Ho:No existe relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en pacientes atendidos en el

servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-2021.
2.3.2. HIPOTESIS ESPECIFICOS

Ha1:El nivel de conocimiento sobre accidentes de transito es medio en
los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021.

Ho1:El nivel de conocimiento sobre accidentes de transito es bajo en los
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021.

Haz2:Existe relacién entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension humana en
los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021.

Ho2:No existen relacién entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension humana en

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
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Maria-2021.

Has:Existe relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension heviculo en
los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021.

Hos:No existe relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimensién vehiculo en
los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021.

Has:Existe relacion entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension la vida y el
entorno en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia

Hospital Tingo Maria-2021.

Ho4:No existe relacién entre el nivel de conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de transito en la dimension la vida y el
entorno en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia

Hospital Tingo Maria-2021.

2.4. VARIABLES

2.4.1. VARIABLE INDEPENDIENTE

Nivel de conocimiento sobre accidentes de transito.

2.4.2. VARIABLE DEPENDIENTE

Factores asociados a los accidentes de transito.

2.4.3. VARIABLES CARACTERIZACION

e Edad.

e Sexo

e Estado civil

e Procedencia
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2.5. OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

ESCALA
DEFINICION DEFINICION DIMENSIO TIPO DE VALOR
VARIABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL N INDICADOR VARIABLE FINAL DE
MEDICON
VARIABLE INDEPENDIENTE:
Definicion Categorica
Es el conjunto Tipos de accidentes Categorica
N d.e saberes que Causas que produce los accidentes Cateqtrica
Es la e\l/’aluamon en la tlengn los de transito g
Nivel de produccut)n del saber y ptacu?c:es Prevencion Categorica At
conocimientos | |cPresentan un | &1endidos N 1 conocimie | Limite de velocidad en pistas y | cateqsrica ° .
. incremento en la | accidentes de ciudades g Medio Ordinal
sobre accidentes - L nto _ .
de transito complejidad con que se | transito en el Distancia entre un vehiculo a otro | Categorica Bajo
explica o comprende la | servicio de Accidentes leves
realidad observable Emergencia del Accidentes graves Categorica
Hospital de Accidentes fatales
Tingo Maris Porcentaje de alcohol permitido | Categdrica
Conducir en estado de ebriedad Categorica
VARIABLE DEPENDIENTE:
Adelantar en lugares prohibidos
. Conjunto de Consumo de alcohol o drogas
Conjunto de - : :
dici condiciones Conducir en exceso de velocidad
con dICIOneS Y€ 1 asociados a los Cansancio y fatiga
.pu<.a en . 9enerar | s ccidentes  de Mamopras pellg_rosas - Si .
incidentes, riesgo o transito e Humanas Cambio de carril Categorica No Nominal
Factores condicién patdégena de a Cruzar la pista intempestivamente
i : .| presentan  los Cruzar la pista cuando el semaforo
asociados alos | los accidentes, sin pacientes iz piIst
. no esta en rojo
accidentes err;bargo, nol todos atendidos en el Subir o bajar de vehiculos en
enferman y los que servicio de movimiento
enferman no lo hacen emeraencia  del _ Si _
todos al mismo tiempo y Hospsi;tal 4o | Vehiculo Problemas de freno Categorica No Nominal
con la misma intensidad Ti Mari Si
ingo Maria Problemas de direccion Categorica No Nominal
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Si

Falla en la suspension Categorica No Nominal
: - Si .
Exceso de carga o pasajeros Categorica No Nominal
Modificaciones inadecuadas Categodrica Si/No Nominal
- Si .
Falla de las llantas Categodrica No Nominal
Falta de alumbrado de los faros o Categorica Si Nominal
focos No
Mal estado del pavimento Categorica r\?(') Nominal
Laviay | Mala iluminacion de las carreteras o | ¢a0q6rica Si Nominal
entorno pistas No
Lluvia Categorica Si/No Nominal
Neblina Categorica Si/No Nominal
VARIABLES DE CARACTERIZACION
Edad Edad en afos Numeérica Anos De razon
Masculino
” Sexo Sexo de los pacientes Categodrica . Nominal
!Sr:grr;namonru Osgene;a(; Caracteristicas Femenino
grupos | que presentan Soltero
personas, dependiendo . Conviviente
- . los pacientes
Caracteristicas | de la finalidad, los datos que sufren de | Estado civil Estado civil Categérica | Casado Nominal
demograficas pueden incluir atributos accidentes  de Divorciado
como la edad, el sexo y . . Viudo
el lugar de residencia transito. motivo
ofc g * | del estudio _ Urbano
' Procedenci Lugar donde vive Cualitativa Rural Nominal
a Urbano
marginal
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CAPITULO Il
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. TIPO DE INVESTIGACION

Segun la intervencion en la investigacion, el estudio fue de tipo
observacional; porque no hubo manipulacion de la variable por parte del

investigador.

Segun la planificacion y la toma de datos, el estudio fue de tipo

prospectivo, debido a que los datos fueron recolectados de hechos presentes.

Segun el numero de ocasiones en que se mediran las variables; el
estudio fue de tipo transversal porque los datos se recolectaron una sola vez

cada una de las variables.

Segun el numero de variables de interés el estudio fue descriptivo
analitico, porque las variables han sido observadas y descritas sin influir en

ellas en ninguno de los casos.
3.1.1. ENFOQUE

Es un estudio con enfoque cuantitativo porque se cuantificaron la
informacion y fueron analizadas mediante el uso de la estadistica

descriptiva e inferencial.
3.1.2. ALCANCE O NIVEL

Segun el nivel de investigacion, corresponde al nivel correlacional
porque permite relacionar las variables conocimiento y factores
asociados a los accidentes de transito en los pacientes atendidos en el

servicio de emergencia.
3.1.3. DISENO

El disefio que se ha aplicado en el presente estudio de

investigacion fue el diseno descriptivo correlacional, tal como se
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muestra en el siguiente esquema:

N

Vi Vs

Dénde:
M= Representacion a la muestra en estudio.
V1= Representa la variable independiente nivel de conocimientos.
V2= Representa la variable dependiente factores asociados.
r= Representa la relacién entre ambas variables.
3.2. POBLACION Y MUESTRA

La poblacion ha constituido los pacientes atendidos durante el mes de
enero a agosto del afo 2021 en el servicio de Emergencia del Hospital de

Tingo Maria, que fueron en total de 121.

Criterios de Inclusién y Exclusion:

Criterios de Inclusién:

e Pacientes atendidos solo en el servicio de Emergencia
e Pacientes atendidos por accidentes de transito.

e Pacientes que en el momento de la aplicacion del instrumento de
recolecciéon de datos se encontraron conscientes y con aptitudes para

responder los instrumentos de recoleccion de los datos.

e Pacientes que aceptaron firmar el consentimiento informado y de

participar en el presente trabajo de investigacion en forma voluntaria.
Criterios de Exclusion:

e Pacientes de otros servicios que no fueron atendidos Emergencia.
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e Pacientes atendidos que no fueron accidente de transito.

e Pacientes que en el momento de la aplicacién del instrumento de
recoleccion de datos no se encontraron conscientes ni tampoco con

aptitudes para responder los instrumentos de recoleccion de los datos.

e Pacientes que no aceptaron firmar el consentimiento informado y de

participar en el presente trabajo de investigacion en forma voluntaria.
Ubicacion de la Poblacion en Espacio y Tiempo:

- Ubicaciéon en el espacio. El presente estudio se llevd a cabo en el
Hospital de Tingo Maria, ubicado en el distrito de Rupa Rupa, Provincia

Leoncio Prado y Departamento de Huanuco.

- Ubicaciéon en el Tiempo. Esta investigacion se ha realizado entre los

meses de enero a agosto del afio 2021.
Muestra y muestreo:

e Unidad de analisis. La unidad de analisis estuvo conformada por los
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital de Tingo

Maria.

¢ Unidad de muestreo. Estuvo conformada por los pacientes atendidos por
accidente de transito, descritos en la unidad de analisis a quienes se
aplicaron el instrumento de recoleccion de datos para determinar el nivel

de conocimientos y factores asociados a los accidentes de transitos.

e Marco Muestral. El| marco muestral estuvo constituida por el registro

atenciones por accidente de transito.
- Tamaino de muestra. -

B N «xZa* xp * q
n_ezx(N—1)+Za2*p*q

43



Dénde:

N = Total de la poblacion

Zao= 1.96 al cuadrado (si la seguridad es del 95%)
p = proporcion esperada = 0.50

g=1-p (en este caso 1-0.050 = 0.50)

e = error de precision (5%)

Reemplazando datos para la poblacion descrita tenemos:

_ 121 * 1.962 % 0.50 * 0.50
©0.052x(121 — 1) + 1.96% % 0.50 * 0.50

n

n = 92 pacientes.

¢ Tipo de muestreo: Se realizé el muestreo probabilistico al azar, a quienes
se le aplicaron los criterios de inclusion y exclusion hasta lograr el tamaio

de la muestra calculada.
3.3. TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
3.3.1. PARA LA RECOLECCION DE LOS DATOS

La Técnica:

La técnica utilizada fue la encuesta para la recolecciéon de la
informacion sobre nivel de conocimiento y los factores asociados a los

accidentes de transito.
El instrumento:

El instrumento utilizado para medir el nivel de conocimiento fue un
cuestionario de preguntas; donde la parte | ha servido para determinar
las caracteristicas sociodemograficas de los pacientes atendidos por
accidente de transito que consta de 4 preguntas; 3 preguntas cerradas
con alternativas parar marcar (sexo, estado civil y lugar de donde
proviene) y 1 pregunta abierta edad.
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La parte Il preguntas relacionadas con el conocimiento sobre
accidente de transito las cuales consta de 11 preguntas cerradas cada
una de ellas con sus alternativas para marcar de la “a” hasta la “d”,
dandole a cada pregunta bien respondida un valor de 3 puntos y mal
respondida un valor de O puntos; si respondiese a todas las preguntas

correctamente tendrian un valor mayor de 33 puntos.

Interpretacion de los resultados del instrumento para determinar
el nivel de conocimiento sobre accidentes de transito fueron de la

siguiente manera:

e Conocimiento Alto: 23 a 33 puntos.

e Conocimiento Medio: 12 a 22 puntos.
e conocimiento Bajo: 0 a 11 puntos.

Asimismo, el instrumento 02 utilizado fue el cuestionario con el
objetivo de medir los factores asociados a los accidentes de transito de
los pacientes. Esta encuesta esta subdividida en 3 dimensiones, de las
cuales la primera que son los factores humanos consta de 9 preguntas
con alternativas cerradas para marcar “Si” o “No”; la segunda dimension
que son los factores asociados al vehiculo, la cual consta de 7
preguntas, con alternativas cerradas para marcar “Si” o0 “No” y la tercera
dimensién Factores asociados a la via y el entorno que consta de 5
preguntas con respuestas cerradas con alternativas para marcar “Si” y
“NoO”

VALIDEZ Y CONFIABILIDAD DE LOS INSTRUMENTOS:

Validez. El instrumento utilizado fue validado a través del juicio de
expertos, para ello se determinara 07 especialistas en el tema quienes
validaran los items del instrumento de investigacion; de encontrarse
errores esta sera modificada antes de su aplicacién. Asi mismo se

validaron los mencionados instrumentos calculando a través del
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coeficiente de AIKEN, el cual se emplea con la opinidn de los técnicos
sobre la validez del cuestionario de preguntas, cuya magnitud va desde
0.00 hasta 1.00; el valor 1.00 es la mayor magnitud posible que indica
un perfecto acuerdo entre los jueces donde luego de los procedimientos
estadisticos resulto un V=0.90 % por lo que se considera con los

instrumentos son validos.

Confiabilidad. Al realizar la evaluacion de la confiabilidad se procedid
a realizar una prueba piloto en una muestra de 20 personas con
similares caracteristicas considerados segun los criterios de seleccion o
inclusion, donde al analizar los datos los instrumentos lograron los

siguientes resultados:

e El cuestionario de conocimientos sobre los accidentes de transito
resulto un alfa de Cronbach=0.781, por el cual se considera que el

instrumento es confiable.

e El cuestionario de factores asociados a los accidentes de transito se
ha procesado con el estadistico Kuder y Richardson resultando KR
20= 0.78; del mismo se considera que el instrumento resulta

confiable para ser aplicado a la muestra de estudio.
Procedimientos de recoleccion de datos:

Los procedimientos a seguir a fin de recolectar los datos fueron

los siguientes:
e Se ha solicitado autorizacion al director del Hospital Tingo Maria.

e Con el documento de autorizacion del director, se solicitaron
autorizacion al personal que labora en el servicio de Emergencia del

Hospital de Tingo Maria.

e Luego se han coordinado con el encargado del servicio de

Emergencia.

e Se paso a realizar el registro de los pacientes atendidos por
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accidente de Transito.

e Seguidamente se procede a la explicacion a los pacientes respecto

al consentimiento informado.
e Se solicité la firma del consentimiento informado.

e Entrega de los instrumentos de recoleccion de datos a la unidad de

estudio.
e Realizar el registro de los datos obtenidos.
3.3.2. PARA LA PRESENTACION DE LOS DATOS
Procesamiento de los Datos:

Se elaboraron una base de datos en SPSS (Paquete estadistico
para ciencias sociales) version 25 y en el programa Microsoft Excel. La
informacion consolidada se presenta a través de tablas de frecuencia,
con sus respectivas figuras y analizados con la técnica estadistica de
frecuencias en el ambito descriptivo, para variables cualitativas tasas y
proporciones. Se ha codificado la informacién recolectada realizando al

mismo tiempo el control de calidad.

Para el Analisis de los Datos:

En este estudio se utiliz6 la estadistica descriptiva para la
interpretacion por separado de cada variable, de acuerdo a los objetivos

de la investigacion.

Luego se utilizaron las medidas de tendencia central (media o
promedio) y dispersion para las variables cuantitativas y de

proporciones para las variables categoricas.

Para determinar la relacion entre las variables en estudio se
utilizaron la estadistica inferencial no paramétrica Chi cuadrado en la
que se tendra en cuenta un valor p< 0,05 como estadisticamente

significativo.
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Se presentan los datos en tablas y en graficas de las variables en
estudio, a fin de realizar el analisis e interpretacion de los mismos de

acuerdo a lo planteado en las variables.
Aspectos éticos de la investigacion:

e Principio de Autonomia. Los participantes de la investigacion
fueron seleccionados cuidando la integridad, la dignidad y la

informacion completa a través del consentimiento informado.

e Principio de beneficencia. Este estudio garantiz6 a los
participantes a no estar expuestos a experiencias que resulten en
permanentes danos graves, de esta manera, para lo cual se tuvo en

cuenta la aceptacion del consentimiento informado.

e Principio de no maleficencia. Si se hubieran presentado
sospechas de algunos efectos negativas resultado de Ila
investigacion inmediatamente se hubiera procedido a suspender el

trabajo.

e Principio de Justicia. Debido a este principio todos los pacientes
tuvieron la posibilidad de ser escogidos para participar en el estudio;
sin discriminacién de raza, sexo, condicibn econdmica, lugar de

procedencia y de ninguna otra indole.
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CAPITULO IV
RESULTADOS

4.1. PROCESAMIENTO DE DATOS

Tabla 1. Escripcion de los factores demograficos de los pacientes con accidentes de
transito atendidos en el servicio de Emergencia Hospital — Tingo Maria 2021

n=92
Edad agrupada Frecuencia Porcentaje
18 a 30 afios 39 42.39
31 a 40 afos 25 2717
41 afnos a mas 28 30.43
Sexo
Masculino 51 55.43
Femenino 41 44 .57
Estado civil
Soltero 43 46.74
Conviviente 26 28.26
Casado 15 16.30
Divorciado 8 8.70
Lugar de procedencia
Urbano 50 54.35
Rural 29 31.52
Urbano marginal 13 14.13

Interpretacién: La tabla 01 muestra que los factores demograficos de los
pacientes por accidente de transito atendidos en emergencia, se determin6
que en cuanto a la edad el 42.39% de los pacientes oscilan de 18 a 30 afios,
en menor porcentaje con el 27.17% son de 31 a 40 afios; el 55.43% de los
pacientes son masculinos y el 44.57% son femeninas; en funcion al estado
civil el 46.74% son solteros y el 8.70% son casados en cuanto al lugar de
procedencia el 54.35% son de zonas urbanas y el 14.13% de zonas urbanas

marginales.
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Tabla 2. Descripcién de los pacientes con accidentes de transito segun nivel de
conocimiento, atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital — Tingo Maria
2021

n= 92
Nivel de conocimiento ] ]
Frecuencia Porcentaje
Conocimiento alto 26 28.26
Conocimiento medio 48 5217
Conocimiento bajo 18 19.57

Interpretacién: Analizando la tabla 02 respecto al nivel de conocimiento de
los pacientes con accidente de transito en estudio, se determiné que el
52.17% tiene conocimiento medio de 12 a 22 puntos, el 28.26% tiene
conocimiento alto de 23 a 33 puntos y el 19.57% tiene conocimiento bajo de

0 a 11 puntos.
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Tabla 3. Descripcién de los pacientes con accidentes de transito segun factores
asociados relacionado a lo humano, atendidos en el servicio de Emergencia Hospital
— Tingo Maria 2021

El accidente fue por adelantarse a n=92
vehiculos en lugares prohibidos Frecuencia Porcentaje
Si 19 20.65
No 73 79.35
El accidente se produjo por que el conductor o peatdn estaban bajos los efectos del
alcohol
Si 15 16.30
No 77 83.70
El accidente de transito fue debido al exceso de velocidad
Si 46 50.00
No 46 50.00
El accidente fue debido al cansancio y fatiga de parte del conductor
Si 22 23.91
No 70 76.09
El accidente se produjo por una maniobra peligrosa por el conductor

Si 33 35.87
No 59 64.13

El accidente se produjo debido al cambio de carril que realizo el vehiculo
Si 38 41.30
No 54 58.70

El accidente se produjo porque cruzo la pista intempestivamente
Si 19 20.65
No 73 79.35
El accidente se produjo porque cruzo la pista cuando el semaforo no estaba en rojo

Si 16 17.39
No 76 82.61

El accidente fue debido a que subié o bajo de un vehiculo en movimiento
Si 10 10.87
No 82 89.13

Interpretacion: Analizando la tabla 03 en cuanto a los factores relacionado a
lo humano en los pacientes con accidente de transito, sé encontré que el
20.65% se accidento por adelantarse a otros vehiculos en lugares prohibidos;
el 16.30% el accidente se produjo porque estaban bajo el efecto del alcohol,;
el 50.00% se debio al exceso de velocidad; el 23.91 por cansancio y fatiga; el
35.87% se accidentaron por realizar maniobra peligrosa; el 41.30% debido al
cambio de carril; el 20.65 por cruzar la pista intempestivamente; el 17.39% por
cruzar la pista cuando el semaforo no estaba en rojo y el 10.87% por que subid

0 bajo de un vehiculo en movimiento.
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Tabla 4. Distribucién de los pacientes con accidentes de transito de acuerdo a los
factores asociados al vehiculo atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital —
Tingo Maria 2021

Factores asociados al vehiculo n=92
y accidentes de transito Frecuencia Porcentaje
Se produjo debido a la falla en el freno del vehiculo
Si 19 20.65
No 73 79.35
Por problemas de direccion del vehiculo
Si 18 19.57
No 74 80.43
Por falla en la suspension del vehiculo
Si 13 14.13
No 79 85.87
Debido a un exceso de carga o pasajeros
Si 13 14.13
No 79 85.87
Debido a modificaciones inadecuadas del vehiculo
Si 18 19.57
No 74 80.43
Debido a fallas en la llanta del vehiculo
Si 10 10.87
No 82 89.13
Ocasionado por la falta del alumbrado de las lamparas o focos del vehiculo
Si 22 23.91
No 70 76.09

Interpretacion: Al evaluar la tabla 04 respecto a los factores asociados a los
vehiculos de los pacientes atendidos en emergencia, se determiné que el
20.65% se accidento por falla en el freno del vehiculo; el 19.57% por falla en
la direccion del vehiculo; el 14.13% por falla en la suspensién del vehiculo;
14.13% se accidento debido al exceso de carga o pasajeros; el 19.57% se
accidento por modificaciones inadecuadas del vehiculo; el 10.87% por falla en
la llanta; 23.91% el accidente fue ocasionado por la falta de alumbrado de

lamparas o focos del vehiculo.
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Tabla 5. Descripcién de los pacientes con accidentes de transito de acuerdo con sus
factores asociados a la via y el entorno, atendidos en el servicio de Emergencia
Hospital — Tingo Maria 2021

Factores asociados a la n=92
vida y el entorno Frecuencia Porcentaje
El accidente se produjo debido al mal estado del pavimento o al mal
estado de las carreteras

Si 28 30.43

No 64 69.57
Se produjo debido a la mala iluminacién de las carreteras o pistas

Si 32 34.78

No 60 65.22
El accidente se produjo debido a la lluvia

Si 28 30.43

No 64 69.57
El accidente se produjo debido a la neblina

Si 7 7.61

No 85 92.39

Interpretacién: Al analizar la tabla 05 en cuanto a los factores asociados a la
via y el entorno de los pacientes con accidente de transito atendidos en el
servicio de emergencia, se observé que el 30.43% de los pacientes se
accidento por el mal estado del pavimento o carreteras; el 34.78% debido a la
mala iluminacién de las carreteras o pistas; el 30.43% debido a la lluvia y el

7.61% su accidente se produjo debido a la neblina.
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4.2. CONTRASTACION DE HIPOTESIS Y PRUEBA DE HIPOTESIS.

Tabla 6. Relacion entre el nivel de conocimiento sobre accidente de transito y los
factores relacionados a lo humano, de los pacientes atendidos en el servicio de
Emergencia Hospital — Tingo Maria 2021

Nivel de Factores relacionados a lo humano Total
conocimiento -
sobre AT Si No X2 p
f % f % F %
Por adelantarse a otros vehiculos en lugar prohibidos
Alto 12 13.04 14 1522 26 28.26
Medio 5 5.43 43 46.74 48 5217
14,387 0.001
Bajo 4 217 8 17.39 12 19.57
19 20.65 73 79.35 92 100.00
El conductor o peatén estaban bajo efecto del alcohol
Alto 4 4.35 22 23.91 26  28.26
Medio 4 4.35 44 4783 48 5217
7 .011
Bajo 7 7.61 11 1196 18 19.57 8979 0.0
15 16.30 77 83.70 92 100
Debido al exceso de velocidad
Alto 15 16.30 11 1196 26 28.26
Medio 18 19.57 30 32.61 48  52.17
Bajo 13 14.13 5 5.43 18  19.57 771 0.028
46 50.00 46 50.00 92 100
Cansancio y fatiga de parte del conductor
Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26
Medio 9 9.78 39 4239 48 5217
47 .014
Bajo 9 9.78 9 9.78 18  19.57 8475 00
22 23.91 70 76.09 92 100
Maniobra peligrosa realizada por el conductor
Alto 5 5.43 21 2283 26  28.26
Medio 18 19.57 30 32.61 48 5217
Bajo 10 10.87 8 8.70 18  19.57 8,475 0.014

33 35.87 59 64.13 92 100

Interpretacion: Al buscar relacion entre el nivel de conocimiento sobre
accidente de transito y los factores relacionado a lo humano, se determiné que
el 20.65% se accidento por adelantarse en lugares prohibidos; el 16.30%
porque el conductor o peatdn estaban bajo el efecto del alcohol; el 50.00%
debido al exceso de velocidad; el 23.91% por cansancio y fatiga por parte del
conductor; el 35.87% por realizar maniobra. Asimismo, el 28.26% tiene
conocimiento alto sobre accidente de transito; el 52.17% conocimiento medio

y el 19.57% conocimiento bajo.
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Al asociar las variables de estudio mediante la prueba estadistica de chi
— cuadrada, se encontro valores de significancia de p < 0,05 en todas las
variables estudiadas; por la cual se acepta la hipotesis de investigacion y se

rechaza la hipétesis nula.
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Tabla 7. Relacion entre el nivel de conocimiento sobre accidente de transito y los
factores asociados a los vehiculos, de los pacientes atendidos en el servicio de
Emergencia Hospital — Tingo Maria 2021

Relacion entre factores asociados a

Nivel de t los vehiculos Total
conocimiento ;
sobre AT Si No X2 P
% f % f %
El accidente se produjo debido a la falla en el freno
Alto 2 217 24 26.09 26 28.26
Medio 10 10.87 38 41.30 48 52.17
Bajo 7 7.61 11 11.96 18 19.57 14,387 0.001
19 20.65 73 79.35 92 100.00
Por problemas de direccion del vehiculo
Alto 2 217 24 26.09 26 28.26
Medio 9 9.78 39 42.39 48 5217
Bajo 7 7.61 11 11.96 18 19.57 6,620 0.037
18 19.57 74 80.43 92 100
Por falla en la suspension del vehiculo
Alto 2 217 24 26.09 26 28.26
Medio 5 5.43 43 46.74 48 5217
Bajo 6 6.52 12 13.04 18 19.57 6,904 0.032
13 14.13 79 85.87 92 100
Debido a un exceso de carga o pasajeros
Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26
Medio 3 3.26 45 48.91 48 52.17
Bajo 6 652 12 13.04 18 1957 961 0019
13 14.13 79 85.87 92 100
Modificaciones inadecuadas del vehiculo
Alto 3 3.26 23 25.00 26 28.26
Medio 7 7.61 41 44 .57 48 52.17
Bajo 8 8.70 10 10.87 18 19.57 8,901 0.012
18 19.57 74 70.43 92 100
Falla en la llanta del vehiculo
Alto 0 0.00 26 28.26 26 28.26
Medio 5 5.43 43 46.74 48 52.17
Bajo 5 5.43 13 14.13 18  19.57 8,493 0014
10 10.87 82 89.13 92 100
Falta del alumbrado de las lamparas o focos
Alto 3 3.26 23 25.00 26 28.26
Medio 11 11.96 37 40.22 48 52.17
Bajo 8 8.70 10 10.87 18  19.57 6,385 0.041
22 23.91 70 76.09 92 100

FUENTE: Cuestionario elaborado por OCS Anexo 01y 02.

Interpretacién: Al buscar relacion entre el nivel de conocimiento sobre
accidente de transito y los factores asociados a los vehiculos, se determiné
que el 20.65% se accidento por falla en el freno; el 19.57% por problemas de
direccion del vehiculo; el 14.13% debido a la falla en la suspension; el 14.13%

por exceso de carga o pasajeros. Asimismo, el 28.26% tiene conocimiento alto
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sobre accidente de transito; el 52.17% conocimiento medio y el 19.57%

conocimiento bajo.

Al asociar las variables de estudio mediante la prueba estadistica de chi
— cuadrada, se encontro valores de significancia estadistica con p < 0,05; por

la cual se acepta la hipotesis de investigacion y se rechaza la hipétesis nula.
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Tabla 8. Relacion entre el nivel de conocimiento sobre accidente de transito y el factor
alaviay el entorno, de los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital
— Tingo Maria 2021

Factores relacionados a la via 'y

entorno Total
Nivel de Si No X2 p
conocimientos f % f % f %
Mal estado del pavimento o de las carreteras
Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26
Medio 15 16.30 33 35.87 48 52.17
Baijo 9 078 9 978 18 19,57 6051 0.049
28 30.43 64 69.57 92 100.00
Mala iluminacién de las carreteras o pistas
Alto 13 14.13 13 14.13 26 28.26
Medio 17 18.48 31 33.70 48 52.17
Bajo 2 217 16 1739 18 1957 1109 0.029
32 34.78 60 65.22 92 100
El accidente se produjo debido a la lluvia
Alto 5 5.43 21 22.83 26 28.26
Medio 12 13.04 36 39.13 48 5217 10,21 0.006
Bajo 11 11.96 7 7.61 18 19.57 2 :
28 30.43 64 69.57 92 100
El accidente se produjo debido a la neblina
Alto 1 1.09 25 2717 26 28.26
Medio 2 217 46 50.00 48 52.17
Bajo 4 4.35 14 1522 18 19.57 6,801 0.033
7 7.61 85 32.39 92 100

Interpretacion: Al buscar relacién entre el nivel de conocimiento sobre
accidente de transito y el factor a la via y el entorno, se determin6é que el
30.43% se accidento por mal estado del pavimento o carreteras; el 34.78%
por la iluminacioén de las carreteras o pistas; el 30.43% el accidente se produjo

debido a la lluvia y el 7.61% el accidente se debe por la neblina.

Al asociar las variables de estudio mediante la prueba estadistica chi
cuadrada, se encontraron valores significativos de p < 0,05; por la cual se

acepta la hipotesis de investigacion y se rechaza la hipétesis nula.
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CAPITULO V
DISCUSION DE RESULTADOS

5.1. PRESENTAR LA CONTRASTACION DE LOS RESULTADOS DEL
TRABAJO DE INVESTIGACION

De acuerdo a la tabla 01 de acuerdo con los factores demograficos de
los pacientes por accidente de transito atendidos en emergencia, se determino
que en cuanto a la edad el 42.39% de los pacientes oscilan de 18 a 30 afos;
el 55.43% de los pacientes son masculinos; en funcion al estado civil el
45.74% son solteros; en cuanto al lugar de procedencia el 64.37% son de
zonas rurales. Asi como en el estudio realizado por Begazo 25 donde refiere
que la mayor parte de pacientes que fueron Hospitalizados durante el 2016
tenian una edad que fluctuaba entre los 18 y 49 afios de vida. Resultados
similares a los de mi estudio. También en el estudio realizado por Hidalgo 2’
donde el sexo en mayor porcentaje fue del masculino y la edad en mayor
porcentaje fue de 21 a 30 afios; la zona de donde provienen en mayor

porcentaje de zonas urbanas; resultados similares a los del estudio.

De acuerdo a la tabla 02 en funcion al nivel de conocimiento de los
pacientes por accidente de transito en estudio, se determiné que el 52.17%
tiene conocimiento medio de 12 a 22 puntos, el 28.26% tiene conocimiento
alto de 23 a 33 puntos y el 19.57% tiene conocimiento bajo de 0 a 11 puntos.
Asi en un estudio realizado por Vargas 2* refiere que el 13,45% (16 personas)
de los participantes tienen un nivel bajo de conocimiento sobre prevencion
contra accidentes de transito. El 81,51% (97 personas) de los encuestados
tienen un nivel medio y por ultimo el 5,04% (6 personas) tienen un nivel alto

de conocimiento sobre este tema. Resultados similares a los del estudio.

De acuerdo a la tabla 03 en cuanto a los factores relacionado a lo
humano de los pacientes con accidente de transito, se observé que el 79.35%
se accidento por adelantarse a otros vehiculos en lugares prohibidos; el
83.70% el accidente se produjo porque estaban bajo el efecto del alcohol; el
50.00% se debid al exceso de velocidad; el 76.09 por cansancio y fatiga; el

64.13% se accidentaron por realizar maniobra peligrosa; el 58.70% debido al
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cambio de carril; el 20.65 por cruzar la pista intempestivamente; el 17.39% por
cruzar la pista cuando el semaforo no estaba en rojoy el 10.87% por que subid
0 bajo de un vehiculo en movimiento. Asi como en el estudio realizado por
Espin 2% donde refiere que 42,5% que muestran a la fatiga como el factor de
riesgo que presenta mayor prevalencia en causar accidentes de trafico, El
factor de riesgo estrés 35%, este factor de riesgo es repetitivo El consumo de
alcohol y drogas 17,5%, se presenta como uno de los factores de riesgo
transversal y de mayor prevalencia, resultados que se asemejan a los
obtenidos en mi estudio. Asi también en el estudio realizado por Zapata,
Sanchez, Calderén y Garcés 2?2 donde informa que el exceso de velocidad
es uno de los factores principales que ocasionan los accidentes de transito;

resultado similar al del estudio.

De acuerdo a la tabla 04 los factores asociados a los vehiculos de los
pacientes, se determind que el 20.65% se accidento por falla en el freno del
vehiculo; el 19.57% por falla en la direccién del vehiculo; el 14.13% por falla
en la suspensién del vehiculo; 14.13% se accidento debido al exceso de carga
o pasajeros; el 19.57% se accidento por modificacion inadecuadas del
vehiculo; el 10.87% por falla en la llanta; 23.91% el accidente fue ocasionado
por la falta de alumbrado de lamparas o focos del vehiculo. En un estudio
realizado por Hidalgo 27 refiere que un 5 % de los accidentes de transito son
causados debido al mal estado del vehiculo; resultados que se asemejan a

los del estudio.

De acuerdo a la tabla 05 en cuanto a los factores asociados a la via y
el entorno de los pacientes por accidente de transito atendidos por
emergencia, se observo que el 30.43% de los pacientes se accidento por el
mal estado del pavimento o carreteras; el 34.78% debido a la mala iluminacién
de las carreteras o pistas; el 69.57% debido a la lluvia y el 7.61% su accidente
se produjo debido a la neblina. A diferencia del estudio de Constante 2! donde
refiere que el 16% de los accidentes son a causa de mala sefalizacion vial,

un 8% por cruzar en rojo; resultados que no se asemejan a los del estudio.

De acuerdo a la relacion entre el nivel de conocimiento sobre accidente

de transito y los factores asociados a los accidentes de transito (humano,
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vehiculo y via — entrono) mediante la estadistica de chi cuadrada, todas las
dimensiones obtuvieron un valor de p menor a 0,05; por la cual se entiende
que en todas las variables existe relacion. Dichos resultados y dicha
estadistica no fueron optadas en considerar por los demas autores en los
antecedentes, por la que no se opto por realizar la presente discusion; pero
no desmerita que este estudio haya conseguido nuevos datos y resultados

estadisticos para futuras investigaciones.
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CONCLUSIONES

De acuerdo con los factores demograficos de los pacientes por accidente
de transito atendidos en emergencia, se determiné que en cuanto a la
edad el 42.39% de los pacientes oscilan de 18 a 30 afios; el 55.43% de
los pacientes son masculinos; en funcién al estado civil el 45.74% son

solteros en cuanto al lugar de procedencia el 64.37% son de zonas rurales.

En funcion al nivel de conocimiento de los pacientes por accidente de
transito en estudio, se determind que el 52.17% tiene conocimiento medio

de 12 a 22 puntos.

En cuanto a los factores relacionado a lo humano de los pacientes con
accidente de transito, donde al asociar las variables de estudio mediante
la prueba estadistica de chi — cuadrada, se encontr6 un valor de
significancia de p <0,05; por la cual se acepta la hipotesis de investigacion

y se rechaza la hipétesis nula.

Al buscar relacion entre el nivel de conocimiento sobre accidente de
transito y los factores asociados a los vehiculos, donde al asociar las
variables de estudio mediante la prueba estadistica de chi — cuadrada, se
encontré un valor de significancia de p < 0,05; por la cual se acepta la

hipotesis de investigacion y se rechaza la hipotesis nula.

Al buscar relacion entre el nivel de conocimiento sobre accidente de
transito y el factor a la via y el entorno, donde al asociar las variables de
estudio mediante la prueba estadistica de chi cuadrada, se encontré un
valor de significancia de p < 0,05; por la cual se acepta la hipotesis de

investigacion y se rechaza la hipoétesis nula.
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RECOMENDACIONES

A las autoridades competentes poner mas énfasis en los programas de
prevencion sobre accidentes de transito y crear un grupo multidisciplinario

para la realizacion de dichos programas.

A los pacientes a seguir reforzando medidas sobre la estrategia contra los
accidentes de transito, enfocandose en mejorar desde un ambito social y
emocional a los pacientes al mismo tiempo para que se concienticen sobre
la gravedad de este tipo de accidentes y asi poder dar lugar a la

hospitalizacion de patologias que no se puedan prevenir.

A los profesionales encargados del Eje Tematico brindar informacion
mediante charlas de sensibilizacidn a la poblacion joven, la cual es la mas

afectada en nuestro estudio.

A los estudiantes de las Universidades llevar a cabo mas estudios
similares de este trabajo, a fin de que haya mayor cantidad de estudios
sobre este tema y poder realizar una comparacion de los resultados ya
que los accidentes de transito son de las causas mas frecuentes de muerte
y es importante conocer con valores estadisticos sobre los principales
factores de riesgo mas frecuentes que conllevan a los accidentes de

transito.
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO DEL ESTUDIO.

“‘NIVEL DE CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN PACIENTES ATENDIDOS EN EL SERVICIO DE
EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA-2021"

Variables e indicadores
e Variable 1: Conocimientos de los pacientes sobre accidentes de

Problema general Objetivo general Hipotesis general transito
Dimensiones Indicadores Items Esca.la. ?Ie
medicion
¢Cual es la relaciéon | Determinar la | Hi:Existe Relacion entre el nivel de Definicion
entre el nivel de |relacion entre el conocimiento y los factores Tipos de accidentes
conocimiento y los | nivel de asociados a los accidentes de Causas que produce los
factores asociados a | conocimiento y los transito en pacientes atendidos accidentes de transito
los accidentes de | factores asociados en el servicio de Emergencia Prevencién
transito en los | a los accidentes de Hospital Tingo Maria-2021. Velocidad normal en pistas y
pacientes atendidos en | transito en  los | HO:No existe significancia entre el ciudades
el servicio de | pacientes atendidos nivel de conocimiento y los Distancia entre un vehiculo a Alto
Emergencia del | en el servicio de factores asociados a los | Concocimientos | otro Medio Ordinal
Hospital de Tingo | Emergencia del accidentes de transito en Accidentes leves Bajo
Maria-20217? Hospital Tingo pacientes atendidos en el servicio Accidentes graves
Maria-2021 de Emergencia Hospital Tingo Accidentes fatales
Maria-2021 Porcentaje de alcohol en la
sangre normal
Conducir en estado de
ebriedad es un delito o una
infraccion
. Variable 2: Factores asociados a los accidentes de transito
Problemas Objetivos Y -
. res Hipétesis especificas . . . ‘ Escala de
especificos especificos Dimensiones Indicadores Items medicion
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;Cual es la relacion
entre el nivel de
conocimiento 'y los
factores asociados a
los accidentes de

Identificar la
relacion entre el
nivel de

conocimiento y los
factores asociados

Haz2:Existe relacion entre el nivel de
conocimiento y los factores
asociados a los accidentes de
transito en la dimension humana

Adelantar en
prohibidos
Consumo de alcohol o drogas
Conducir en exceso de
velocidad

lugares

transito en la | a los accidentes de en los pacientes atendidos en el i i
dimensién humana en | transito  en la | servicio de Emergencia Hospital Cansancio y fatiga
I ient imensién human i ia- ] Maniobras peligrosas . .
os pacientes | dimensio umana | Tingo Mgrla 2021” _ Humana : p 9 Si/No Nominal
atendidos en el | en los pacientes | Ho2:No existe relacion entre el nivel Cambio de carril
servicio . _de aten_di_dos en el| de conocimiento y los factores Cruzar la pista
_I?_mergl\(jlncya zog?ipltal Eervmo _ de tas’om.?dos Ia 1;3_3 acc_:l’derrl]tes de intempestivamente
ingo Maria- / mergencia .
9 g . ransito en fa dimension humana Cruzar la pista cuando el
Hospital Tingo en los pacientes atendidos en el ” t4 .
Maria-2021. servicio de Emergencia Hospital semaloro no esta en rojo
Tingo Maria-2021. Subir o bajar de vehiculos en
movimiento
¢Cual es la relacion | Identificar la | Ha3:Existe relacién entre el nivel de
entre el nivel de |relacion entre el conocimiento 'y los factores
?or][ommlento 3(’1 los | nivel . Ide asociados a los accidentes de
aclores asoclados a | conocimiento y fos transito en la dimension heviculo Problemas de freno
los accidentes de | factores asociados | ient tendid | Probl de di .,
transito en la | a los accidentes de en os pacientes aten .| os en. e roblemas de |re0f:’|on
dimension  vehiculos | transito  en la | servicio de Emergencia Hospital Falla en la suspension
en los acientes | dimension Tingo Maria-2021. . Exceso de carga o pasajeros . .
. P . g . . . Vehiculo . g. pasa) Si/No Nominal
atendidos en el | vehiculos en los | Hos:No existe relacidn entre el nivel Modificaciones inadecuadas
servicio de | pacientes atendidos | de conocimiento y los factores Falla de las llantas
Emergencia Hospital | en el servicio de | a54ciados a los accidentes de Falta de alumbrado de los
Tingo Maria-20217? Emergencia o . s ,
) : transito en la dimension vehiculo faros o focos
Hospital Tingo | ient tendid |
Maria-2021. en os pacientes aten .| 0s en. e
servicio de Emergencia Hospital
Tingo Maria-2021.
¢Cual es la relacion | Identificar la | Hasa:Existe relacién entre el nivel de Mal estado del pavimento
entre el nivel de |relacion entre el imi . Mala iluminacion . ;
imient | el d conocimiento 'y los factores | vz y entorno Lluvi Si/No Nominal
conocimiento 'y los | nivel € | asociados a los accidentes de uvia
factores asociados a | conocimiento y los Neblina
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los accidentes de

factores asociados

transito en la dimension la vida y

transito en la | a los accidentes de el entorno en los pacientes
dimension la via y el | transito en la atendidos en el servicio de
entqrno en los | dimension laviay el Emergencia Hospital Tingo Maria-
pamentesate.ndldosen entqrno en _Ios 2021
el servicio de | pacientes atendidos .
Emergencia Hospital [ en el servicio de | HoaNo existen relacion entre el
Tingo Maria-2021? Emergencia nivel de conocimiento y los
Hospital Tingo factores asociados a los
Maria-2021. accidentes de transito en la
dimension la vida y el entorno en
los pacientes atendidos en el
servicio de Emergencia Hospital
Tingo Maria-2021.
Variable de caracterizacion
Dimensiones Indicadores items Esca_la_ f’e
medicion
¢Cuales  son las | Describir las | Hir:Las caracteristicas Edad en afios Afos Razén
caracteristicas caracteristicas demograficas de los pacientes cumplidos
demogréficas de los en | demograficas de los se relacionan con los Masculino .
. . . A sexo . Nominal
pacientes con | en pacientes con accidentes de transito Femenino
accidentes de transito | accidentes de atendidos en el servicio de
atendidos en el | transito  atendidos Emergencia Hospital Tingo
servicio de | en el servicio de Maria-2021. Soltera
Emergencia Hospital | Emergencia Ho1:Las caracteristicas | Demograficas o Casada _
Tingo Maria-2021? Hospital Tingo demograficas de los pacientes Estado civil Viuda Nominal
Maria-2021 no se relacionan con los Divorciada
accidentes de transito
atendidos en el servicio de
Emgrgenma Hospital Tingo Urbana
Maria-2021 Procedencia Urbana Nominal
Marginal
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Tipo de estudio Poblacion y Técnicas e instrumentos As’p.ectos Estadistica descriptiva e inferenciales
muestra éticos

Segun intervencion | La poblacién estara | La Técnica: | En el presente | Descriptiva: Anélisis | Inferencial:

sera de tipo | constituida por los | La técnica a utilizar sera la | estudio se | descriptivo de frecuencias y | Se utilizara

observacional, pacientes con | Encuesta consideran los | proporciones de las | la prueba

prospectivo de corte | accidente de | Y el Instrumento dos cuestionarios | principios enfermedades croénicas Chi

transversal, estudio | transito que son en | estructurados uno para el nivel de | bioéticos cuadrado

analitico. total 121. conocimientos y el otro para los X2 para
Muestra: La | factores asociados. buscar la
muestra de estudio relacién
sera de 92 entre las
pacientes, el cual variables
sera seleccionado de estudio

aleatoriamente y
teniendo en cuenta
los criterios de
inclusion y exclusion

Nivel del estudio

Nivel Relacional

Diseino del estudio

Disefo correlacional
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CODIGO:
ANEXO 2

CUESTIONARIO DE RECOLECCION DE DATOS PARA DETERMINAR EL
NIVEL DE CONOCIMIENTO SOBRE ACCIDENTE DE TRANSITO.
INSTRUCCIONES:
Estimado(a), usuario (a) el presente cuestionario forma parte de un trabajo de
investigacion que tiene como finalidad determinar Nivel de conocimiento y
factores asociados sobre accidentes de transito.
Por lo cual usted debe leer con cuidado y marcar con un aspa (X) en las
respuestas con las que mas te identifiques. Agradeceremos la veracidad de
tus respuestas por ser un estudio serio tus respuestas seran anonimas y
confidenciales. Agradezco anticipadamente su colaboracion.
. CARACTERISTICAS SOCIODEMOGRAFICOS:
1. ¢Cuantos ainos tiene usted? ...............
2. ;Cual es su sexo?
a. Masculino ( ) b. Femenino ( )

3. ¢Cual es su estado civil?

a. Soltero (a) ()
b. Conviviente ()
c. Casado (a) ()

d. Divorciado (a) ()
4. De qué lugar proviene usted:
a. Urbano ()
b. Rural ()
c. Urbano marginal ()

Il. CONOCIMIENTOS SOBRE ACCIDENTE DE TRANSITO:
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1.

2.

Para usted ;Qué es un accidente de transito?

a) Es aquel evento que ocurre por la negligencia humana

b) Es un evento que ocurre en las autopistas solo por la negligencia de
los conductores.

c) Es el que ocurre sobre la via y se presenta subita e inesperadamente.

d) Todas las anteriores.

¢ Cuales son los tipos de accidentes?

a) Atropello, caida, colisidn, choque, volcamiento, en cadena y multiple.

b) Graves, muy graves, fatales.

¢) Humanos, climatolégicos y mecanicos

d) Ninguna de las anteriores.

¢ Cuales son las causas que producen los accidentes de transito?

a) Exceso de velocidad, distracciones, respeto al reglamento de transito.

b) Alcohol y drogas, fatiga, conduccion temeraria.

¢) Cambios de carril, conducir durante la noche.

d) Todas las anteriores

¢ Cual es la manera para prevenir los accidentes de transito?

a) Realizar charlas sobre seguridad vial y concientizar a las personas

b) Si tomas no manejes, respetar las sefiales de transito, no conducir si
no durmié lo suficiente.

¢) Norealizar maniobras temerarias, tener en regla todos los documentos.

d) Ninguna de las anteriores.
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5. ¢Cuadles son los limites de velocidad?
a) Callesy jirones: 40 km/h; Avenidas: 60 km/h; Vias expresas: 80 km/h;
Zona escolar: 30 km/; Zona de hospital: 30 km/h.
b) Callesy jirones: 60 km/h; Avenidas: 80 km/h; Vias expresas: 100 km/h;
Zona escolar: 50 km/; Zona de hospital: 50 km/h.
c) Calles y jirones: 30 km/h; Avenidas: 20 km/h; Vias expresas: 50 km/h;
Zona escolar: 20 km/; Zona de hospital: 10 km/h.
d) Ninguna de las anteriores
6. ¢Cual es la distancia entre un vehiculo y otro a la hora de manejar?
a) 90 km/h -> 70 metros; 100 km/h -> 75 metros; 120 km/h -> 86 metros;
130 km/h -> 92 metros
b) 90 km/h -> 50 metros; 100 km/h -> 55 metros; 120 km/h -> 66 metros;
130 km/h -> 72 metros
¢) 100 km/h -> 50 metros; 120 km/h -> 55 metros; 130 km/h -> 66 metros;
150 km/h -> 72 metros
d) Ninguna de las anteriores
7. ¢Cuando se dice que es un accidente leve?
a) Cuando no esta en riesgo la vida de los involucrados.
b) Cuando no hay muchos dafos al vehiculo
¢) Cuando no hay victimas
d) Todas las anteriores
8. ¢Cuando se dice que un accidente es grave?
a) Cuando las victimas fallecieron.
b) Cuando no esta en riego la vida de los involucrados.

¢) Cuando esta en riesgo la vida de los involucrados.
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d) Ninguna de las anteriores.
9. ¢Cuando se dice que un accidente es fatal?
a) Cuando se produce la muerte inmediata en el lugar del accidente
b) Cuando no esta en riego la vida de los involucrados
¢) Cuando no esta en riego la vida de los involucrados
d) Ninguna de las anteriores
10. ¢ Cuanto es el porcentaje minimo de alcohol en la sangre al momento
de conducir?
a) 0,50 gramos de alcohol por litro de sangre.
b) 0,80 gramos de alcohol por litro de sangre
c) 0,40 gramos de alcohol por litro de sangre
d) 0,10 gramos de alcohol por litro de sangre
11. Conducir en estado de ebriedad es un:
a) Delito
b) Infraccién
c) Pena de carcel

d) Ninguna de las anteriores

Gracias por su colaboracion...
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ANEXO 3.
CUESTIONARIO PARA MEDIR LOS FACTORES ASOCIADOS A LOS

ACCIDENTES DE TRANSITO:

TITULO DE ESTUDIO:

“Nivel de conocimiento y factores asociados a los accidentes de transito
en pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo
Maria-2021”.

INSTRUCCIONES.

Estimado(a) usuario: la presente encuesta forma parte de un estudio orientado
a obtener informacion de los factores asociados a los accidentes de transito
del Hospital de Tingo Maria, por lo tanto, sirvase marcar con un aspa(x) la
respuestas que usted considere pertinente segun sea positivas o negativas,
las cuales seran manejadas con caracter confidencial.

I.LFACTORES ASOCIADOS: RELACIONADO A LO HUMANO

1. ¢ El accidente que usted tuvo fue por adelantarse a otros vehiculos en
lugares prohibidos?
Si() No()
2. ;El accidente se produjo por que el conductor o el peatéon estaban
bajo los efectos del alcohol o drogas?
Si () No ()
3. ¢Su accidente de transito fue debido al exceso de velocidad?
Si() No ( )
4. ;El accidente que usted tuvo fue debido al cansancio y fatiga de parte
del conductor?

Si() No ( )
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5. ¢ El accidente se produjo por un maniobra peligrosa realizada por el
conductor?
Si() No ( )
6. ¢ El accidente se produjo debido al cambio de carril que realizo el
vehiculo?
Si() No ( )
7. ¢El accidente se produjo porque usted o el peatén cruzo la pista
intempestivamente?
Si() No ( )
8. ¢El accidente se produjo porque usted o el peatdén cruzo la pista
cuando el semaforo no estaba en rojo?
Si() No ( )
9. ¢El accidente se produjo debido a que usted o el peatén se subidé o
bajo de un vehiculo en movimiento?
Si() No ()
Il. FACTORES ASOCIADOS A LOS VEHICULOS
10. ¢ El accidente se produjo debido a la falla en el freno del vehiculo?
Si() No ()
11. ¢ El accidente se produjo por problemas de direccion del vehiculo?
Si() No()
12. ¢ El accidente se produjo por falla en la suspension del vehiculo?
Si() No()
13. ¢ El accidente se produjo debido a un exceso de carga o pasajeros?

Si() No ( )
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14.; El accidente se produjo debido a modificaciones inadecuadas del
vehiculo?
Si() No ()
15. ¢ El accidente se produjo debido falla en la llanta del vehiculo?
Si() No()
16.¢El accidente fue ocasionado por la falta del alumbrado de las
lamparas o focos del vehiculo?
Si() No()
. FACTORES ASOCIADOS A LA VIAY ENTORNO
17. ¢ El accidente se produjo debido al mal estado del pavimento o al mal
estado de las carreteras?
Si() No ()
18. ¢ El accidente se produjo debido a la mala iluminacién de las carretas
o pistas?
Si() No ()
19. ¢ El accidente se produjo debido a la lluvia?
Si() No()
20.; El accidente se produjo debido a la neblina?

Si() No ( )
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ANEXO 4.

CONSENTIMIENTO INFORMADO:
TITULO DEL ESTUDIO
“Nivel de conocimiento y factores asociados a los accidentes de transito en
pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-2021”
PROPOSITO
Se lleva a cabo el estudio con el propdsito de obtener informacién sobre la
Nivel de conocimiento y factores asociados a los accidentes de transito en los
pacientes atendidos en el servicio de emergencia del hospital de Tingo Maria
2020, lo cual permitird obtener resultados actuales y realizar futuras
intervenciones.
SEGURIDAD
El estudio no pondra en riesgo su salud fisica ni psicolégica.
PARTICIPANTES EN EL ESTUDIO
Se incluira a los pacientes atendidos por accidente de transito en el servicio
de Emergencia del Hospital de Tingo Maria.
CONFIDENCIABILIDAD
La informacion recabada se mantendra confidencialmente, no se publicaran
nombres de ningun tipo. Asi que podemos garantizar confidencialidad
absoluta.
COSTOS
El estudio no afectara recursos econémicos ya que todos los gastos seran
asumidos por el investigador. Usted no recibira ninguna remuneraciéon por

participar en el estudio.
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DERECHOS DEL PARTICIPANTE.-La participacion en el estudio es
voluntaria .Usted puede decidir si participa o puede abandonar el estudio en
cualquier momento, al retirarse del estudio no le representara ninguna

penalidad o pérdida de beneficios a los que tiene derecho.

CERTIFICADO DE CONSENTIMIENTO

“Mi persona a leido la informacion de esta pagina y acepto voluntariamente

participar en el estudio”

DN

Huella digital
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ANEXO 5
MATRIZ DE ANALISIS DE LAS RESPUESTAS DE EXPERTOS SEGUN

COEFICIENTE DE AIKEN:TABLA DE VALIDACION DE LOS

INSTRUMENTOS
Jueces Total
Items \'
Juez 1 |Juez2|Juez3|Juez4 |Juez5 |Juez6 |Juez7 | Acuerdo
1 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00
2 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00
3 0 1 1 1 1 1 1 6 0.86
4 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00
5 0 1 1 1 1 1 1 6 0.86
6 0 1 1 1 1 1 0 5 0.71
7 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00
8 1 1 1 1 1 1 0 6 0.86
9 1 1 1 1 1 1 0 6 0.86
Vv 0.67 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 1.00 | 0.67 8.14 0.90

Se ha considerado la siguiente puntuacion:
1 = Si la respuesta es correcta.
0 = Si la respuesta es incorrecta.

Se considera que existe validez de los instrumentos cuando el valor del
coeficiente de AIKEN fuera mayor de 0.60. Con estos instrumentos se alcanzé
un coeficiente de 0.90%; por lo que nos muestra que si es valido para su

aplicacién y se encuentra dentro del rango aprobado.
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MATRIZ DE ANALISIS DE LA CONFIABILIDAD CON PRUEBA KUDER Y
RICHARDSON 20 DEL CUESTIONARIO DE LOS FACTORES ASOCIADOS

A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
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Promedio
1-p

Multiplicacion p*q

p*q
2p*q

Zumatoria de p*q

Varianza Total
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ANALISIS DE CONFIABILIDAD DEL CUESTIONARIO DE
CONOCIMIENTOS SOBRE ACCIDENTES DE TRANSITO

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach basada en elementos

Alfa de Cronbach estandarizados N de elementos
0.781 0.665 11
Estadisticas de elemento
o | Meda | e |
11 3.8000 0.41039 20
12 3.4000 0.82078 20
13 3.8000 0.41039 20
14 3.2000 1.19649 20
15 3.6000 0.50262 20
16 3.4000 1.23117 20
I7 3.6000 0.50262 20
18 3.4000 0.50262 20
19 3.4000 0.82078 20
110 3.6000 0.50262 20
111 2.8000 1.19649 20
Matriz de correlaciones entre elementos
ltems| 11 12 13 14 15 16 17 18 19 110 | 11
11 1.000( -0.375| 1.000| -0.343| 0.612| -0.250| -0.408| -0.612| 0.875| -0.408| -0.086
12 -0.375| 1.000| -0.375| 0.986( -0.612| 0.875| 0.408| 0.102| 0.063| 0.919| 0.943
13 1.000( -0.375 1.000| -0.343| 0.612| -0.250| -0.408| -0.612| 0.875| -0.408| -0.086
14 -0.343| 0.986| -0.343| 1.000{ -0.560| 0.943| 0.490( 0.210 0.129| 0.840| 0.912
15 0.612| -0.612| 0.612| -0.560| 1.000| -0.408| 0.167| -0.167| 0.408| -0.667| -0.490
16 -0.250| 0.875| -0.250| 0.943| -0.408| 1.000| 0.612| 0.408| 0.250| 0.612| 0.772
17 -0.408| 0.408| -0.408| 0.490( 0.167| 0.612| 1.000| 0.667| -0.102 0.167| 0.210
18 0612 0.102| -0.612| 0.210{ -0.167| 0.408| 0.667| 1.000| -0.408| -0.167| -0.210
19 0.875| 0.063| 0.875 0.129| 0.408| 0.250( -0.102| -0.408| 1.000| -0.102| 0.300
110 | -0.408| 0.919| -0.408| 0.840| -0.667| 0.612| 0.167| -0.167| -0.102| 1.000| 0.910
111 | -0.086| 0.943| -0.086| 0.912| -0.490| 0.772| 0.210{ -0.210| 0.300| 0.910| 1.000
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Estadisticas de total de elemento

Media de Varianza de | Correlacion Alfa de .
. ) Cronbach si
escalasiel | escalasiel total de
el elemento
elemento se | elemento se | elementos
ltem .. . . se ha
ha suprimido | ha suprimido| corregida -
S suprimido
11 34.2000 24 589 -0.083 0.799
12 34.6000 17.937 0.836 0.715
13 34.2000 24 589 -0.083 0.799
14 34.8000 14 .905 0.875 0.691
15 34.4000 25937 -0.345 0.819
16 34.6000 14 568 0.887 0.687
17 34.4000 22147 0427 0.769
18 34.6000 24 .253 -0.017 0.799
19 34.6000 21.305 0.322 0777
110 34.4000 21.305 0.617 0.755
111 35.2000 15.326 0.818 0.702
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ANEXO 6

CONSTANCIA DE VALIDACIONES

UNIVERSIDAD DE HUANUCO SERY
FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD .-‘3'{-', O
ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA %% ‘wc?
UNIDAD DE INVESTIGACION J
CONSTANCIA DE VALIDACION
Yo, Aﬂie Vireun Ivenn _ [lacz. __________
De profesién _ _ A€ EwvE. , actualmente ejerciendo el
cargo de __ CC.O0RDINfO ORA DPE cqdlcro = rtERGEC

y validado los instrumentos de recoleccion de datos, presentado por el Bachiller
SAMUEL ORTIZ CADILLO, con DNI_22886672_, aspirante al titulo de
Licenciado en enfermeria de la Universidad de Huédnuco; el cual serd utilizado
para recabar informacion necesaria para la tesis titulado “NIVEL DE
CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA- 2021".

OPINION DE APLICABILIDAD:
Instrumento 1,

[ ]Aplicable después de corregir

erionAnid DE NV EL |1 Fapjicaple
#D{:L CoplOCtMITENT O [ 1No aplicable

Instrumento 2 Cug jr7onAni0 | [ ]Aplicable después de corregir
Poan Repn ~Cperones . | [#1Aplicable
S0c D> 'Aék:l peqres Y ! ] No aplicable

Apellidos y nombres del juez/experto validador. Dr/ Mg:

o 2eh2e .

------ R

Lic. Enf; Ar era Mai
TCEP. 24313
f\.\~ﬁliméisel"én s

Feat: p2/c1/>

/L/{}/'.‘;: 1/03 2 & SN
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO NERS/,

)-\f e
D= FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD 507 50
P ———n = I
=== ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA Qs S
2GR
UNIDAD DE INVESTIGACION

CONSTANCIA DE VALIDACION

YO_f"g_fL:,_)ngam_&,NT}IL@N Bh[DEON

De\st fesion ___,é f_c: . _ENFENEN /' , actualmente ejerciendo el

cargode ___[ic - EnF /Aursrnﬁﬂc;ﬂ - [‘f v

______________ por medio del presente hago constar que he revisado
y validado los instrumentos de recoleccién de datos, presentado por el Bachiller
SAMUEL ORTIZ CADILLO, con DNI_22886672_, aspirante al titulo de
Licenciado en enfermeria de la Universidad de Huanuco; el cual sera utilizado
para recabar informacién necesaria para la tesis titulado “NIVEL DE
CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA- 2021".

OPINION DE APLICABILIDAD:
Instrumento 1 COESTIONAZ(Q || ] Aplicable después de corregir
& NUEL DE CONOC D | [ ] Aplicable

[ 1No aplicable

Instrumento 2 CU e NAN(Q | ]Aplicable después de corregir

Pond MEDIL Facrones pg | 1/TApicable
Freseo  Ace. DE ot [ 1No aplicable

Apellidos y nombres del juez/experto validador. Drl  Mg:
_SSRaTIION _ BalogoN Q_U;_PQ; B srrl

Especialidad del validador: PEAGENC ES r

A" A7 022 R

SANT,
UCENCU B0
ESPECLALSTA w & it fan e P R

I et
Firma/Sello
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO SRS
FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD :‘5;', - *{6

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA (‘;,--.rf(b
UNIDAD DE INVESTIGACION

CONSTANCIA DE VALIDACION

Yo,__eabel _Notxen _Condeze ____________
De profesion Cy s =) tcemciode _ﬁqzﬁmuactualmente ejerciendo el

cargo de _ __i«\.ii.s.ﬁ\.ﬂﬂ,ﬁ__._&&;ua T ks O (O S,
por medio del presente hago constar que he revisado

y validado los instrumentos de recoleccion de datos, presentado por el Bachiller
SAMUEL ORTIZ CADILLO, con DNI_22886672_, aspirante al titulo de
Licenciado en enfermeria de la Universidad de Hudnuco; el cual seré utilizado
para recabar informacién necesaria para la tesis titulado “NIVEL DE
CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA- 2021".

OPINION DE APLICABILIDAD:

Instrumento 1CueskDoono ce | [ ]Aplicable después de corregir
nuk de canoconcata [T Aplicable
[ 1No aplicable

Instrumento 2 («,U W . ) [ ]Aplicable después de corregir
'1 770 W 1AL \I\ﬁ{_\ ".Cv"“‘ ¥ ‘,_\!A,“ \.-l»_‘\ [V]*Apllcable

& Aceide e ds ,‘U- [ [ 1No ap]icable

Apellidos y nombres del juezlexperto validador. Dr/ Mg:
__Niewes __Cendezo _FSavwed . ___ _______ o
DNI:____ 272530 ¢C7¢

Especialidad del validador: _ _(:m_l_r\_c:_c_k.g __Qv_k Livioae _ _Can _ _
—_Corvoag A&:E.A____L:{_ Denev ____________ -

Lic Eaf, Lsabel Hreves Ccnin&
Esreaslon on Enargengisd § Desetiny
Arm 47T RE S AAM

Firma/Sello
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO &
=] FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD 5

] i ro e s

TEEETT e GUELA AGADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA 750
UNIDAD DE INVESTIGACION

CONSTANCIA DE VALIDACION

______________ por medio del presente hago constar que he revisado
y validado los instrumentos de recoleccién de datos, presentado por el Bachiller
SAMUEL ORTIZ CADILLO, con DNI_22886672_, aspirante al titulo de
Licenciado en enfermeria de la Universidad de Huanuco; el cual seréd utilizado
para recabar informacion necesaria para la tesis titulado “NIVEL DE
CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA-2021".

OPINION DE APLICABILIDAD:

Instrumento 1 Cpog srt ONARLY | [ 1 Aplicable después de corregir

De NVEL De  ceonociH [#T Aplicable

ENTO. | [ 1No aplicable

Instrumento 2. CO-£3710N ant0 | [ 1Aplicable después de corregir

Pons HEON Tacgones - [ 47 Aplicable

Asocrttoy Acc. gpures Vg [ 1N aplicable

Apellidos y nombres del juez/experto validador. Dr/ Mg:
2?/':«'(/)13- G oreso- > Estlyer

DNi:_ 22499136 ___ T

% Lic. En
ST cgp. 33703 RWE 020538
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO SR
FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD ST

” A :
ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA % -‘}:’P.c?
UNIDAD DE INVESTIGACION J

CONSTANCIA DE VALIDACION

y validado los instrumentos de recoleccion de datos, presentado por el Bachiller
SAMUEL ORTIZ CADILLO, con DNI_22886672_, aspirante al titulo de
Licenciado en enfermeria de la Universidad de Huénuco; el cual sera utilizado
para recabar informacién necesaria para la tesis fitulado “NIVEL DE
CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA- 2021".

OPINION DE APLICABILIDAD:

Instrumento 1 Cp g riopAni) [ 1Aplicable después de corregir
DE WUEL De conon [ AAplicable
M eng0 [ 1Mo aplicable

Instrumento 2 Coestiore o] [ 1Aplicable después de corregir
FanA HED N Vacyongs - [ »TAplicable

IA&@C( =008 &g@p HFE > ‘Ynk—:( [ ] No ap"cab|e

Apellidos y nombres del juezlexperto validador. Dr/ Mag:

e

Lic. Enf Luz Jara Penadillo
EMERGENCIAS Y DESASTHES

irma/Sello
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO ;.\"‘»%53.’7
FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD SR
vl S

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA S
UNIDAD DE INVESTIGACION J

CONSTANCIA DE VALIDACION

vo_LLoFre D6 _AEulD QLG e
De profesion _L\ CenC AR £/ EAE___ ., actuaimente ejerciendo el
cargo de__EMoyemeden_ ¥ __DenasTirta ______
______________ por medio del presente hago constar que he revisado
y validado los instrumentos de recoleccion de datos, presentado por el Bachiller
SAMUEL ORTIZ CADILLO, con DNI_22886672_, aspirante al titulo de
Licenciado en enfermeria de la Universidad de Huanuco; el cual serd utilizado
para recabar informacién necesaria para la tesis ftitulado “NIVEL DE
CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA- 2021".

OPINION DE APLICABILIDAD:
[ Instrumento 1 .0 [ ]1Aplicable después de corregir
Gle,) {_}’O,qg,-'{o o 'mUU’ tle [#] Aplicable

! Conece mierkos - [ ]No aplicable

| Instrumento 2 . [ ]Aplicable después de corregir
Cuejionerio Pova nedic | [7] Aplicable
by :
L acf-ﬂféi e ﬂ—féJa’O‘ [ ]No aplicable
Apellidos y nombres del juezfexperto validador. Dr/ Mg:

Del _Dbeotd__OLLnhGuez Llofre _______ -

o 22520bye

s ﬂq{f_‘?_\ _
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO SRS
()| FACULTAD DE CIENCIAS DE LA SALUD S ‘-;"é

""""" ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE ENFERMERIA ‘%"--:?%\{9
UNIDAD DE INVESTIGACION

CONSTANCIA DE VALIDACION

De profesién _ £/'c._ G ____ , actualmente ejerciendo el
cargode ___Cimccumacnay - ALl Hzacia L0 35
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EN EL SERVICIO DE EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA- 2021".
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| Instrumento 1 ~ | [L ] Aplicable después de corregir
Cuestiengeo d¢ mivel ole Conocimey Aplicable
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| Instrumento 2 [ ]Aplicable después de corregir
: (3} 3
Cu?m:-:;ymo Pava wediy 'fcurw 4 Aplicable
a2 Yt g [ ]No aplicable
Apellidos y nombres del jueziexperto validador. Dr/ Mg:

Zegorce . Lonsilla___ Keleia - Foud. . ,

—

Especialidad del validador: _ _ /:'_/1’_/1_C;’_Y_E}£¢/LQ'_;_‘__/_>,
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ANEXO 7

BASE DE DATOS EXTRAIDOS DEL SPSS V.25. ITEMS 1 AL 15 -FACTORES DEL 1 AL 9
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ANEXO 8

BASE DE DATOS EXTRAIDOS DEL SPSS V.25. ITEMS 10 AL 20
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