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RESUMEN 

OBJETIVO: Determinar la relación entre el nivel de conocimiento y los 

factores asociados a los accidentes de tránsito en los pacientes atendidos en 

el servicio de Emergencia del Hospital de Tingo Maria-2021. MÉTODOS: 

Estudio de tipo observacional, prospectivo, transversal, con n=92 pacientes. 

La técnica fue la encuesta, el instrumento un cuestionario; para análisis de los 

datos se utilizó SPSS V.25. RESULTADOS: Se determinó en la muestra de 

estudio; en cuanto a la edad el 42.39% de los pacientes tienen entre 18 a 30 

años; el 55.43% son masculinos; el 45.74% son solteros y el 64.37% son de 

zonas rurales; en cuanto al nivel de conocimiento el 52.17% tienen 

conocimiento medio; en los factores relacionados a lo humano, el 79.35% fue 

por adelantarse a otros vehículos en lugares prohibidos; en factores asociados 

a los vehículos el 20.65% se accidento por fallas en freno del vehículo; los 

factores asociados a la vía y el entorno el 30.43% se accidentaron por mal 

estado del pavimento o carreteras. Relacionando el nivel de conocimiento y 

los factores asociados; se encontró un valor de significancia de p≤0,05 en 

todas las dimensiones y las variables de estudio, por lo que se toma la 

decisión de aceptar las hipótesis de investigación y se rechazan las nulas. 

CONCLUSIONES: Existe relación significativa entre el nivel de conocimiento 

y los factores asociados a los accidentes de tránsito en los pacientes 

atendidos en el servicio de emergencia del Hospital de Tingo María. 

PALABRAS CLAVES: Nivel de conocimiento, factores asociados, accidente 

de tránsito, servicio de emergencia. 
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ABSTRACT 

OBJECTIVE: Determining the relation between the level of knowledge and the 

factors once the traffic accidents in the patients once 2021 were attended in 

Emergencia's service of Tingo Maria's Hospital were associated to. 

METHODS: I study of type observational, prospective, transverse, with n 92 

patients. The technique was the opinion poll, the instrument a questionnaire; 

SPSS V.25 were utilized for analysis of the data. RESULTS: It was  determined 

in the sign of study; 42,39 % of the patients have between 18 30 years as to 

the age; They are the 55,43 % masculine; The 45,74 % they are single and 

they are the 64,37 % of rural zones; As to the level of knowledge the 52,17 % 

they have half a knowledge; In the factors related to what's human, the 79,35 

% was to get ahead of another vehicles in prohibited places; In correlated 

factors the vehicles the 20,65 % himself I cause an accident to for faults in 

brake of the vehicle; The correlated factors the road and the surroundings 

caused an accident to the 30,43 % themselves for bad condition of the 

pavement or roads. Relating the level of knowledge and the correlated factors; 

You found significancia's value of pd0,05 in all the dimensions and the decision 

to accept the hypotheses of investigation takes the variables of study, for the 

quer and they refuse the void. CONCLUSIONS: Exists significant relation 

between the level of knowledge and the factors once the traffic accidents in 

the patients attended in the service of emergency of Tingo María's Hospital 

were  associated to.. 

KEYWORDS: Level of knowledge, associated factors, traffic accident, 

emergency service. 
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INTRODUCCIÓN 

El presente estudio realizado en el distrito de Naranjillo cuyo título es 

“Nivel de conocimiento y los factores asociados a los accidentes de tránsito 

en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital de Tingo 

Maria-2021”; cuya intención fue saber de fuentes investigativas que factores 

se relacionan con los accidentes de tránsito en el mencionado establecimiento 

de Salud.  

Dicha población de pacientes en el contexto de los objetivos de 

investigación en su mayoría proviene de las zonas rurales, el cual ha requerido 

ser distinguida por evidencias científicas como el que se ha bosquejado el 

actual trabajo de investigación.  

Asimismo, el estudio ha buscado equilibrar los resultados concretos de 

nuestro medio el cual podrían servir de insumo para implementar estrategias 

de promoción de la salud y hacer que se prevengan los innumerables 

accidentes de tránsito que se vienen presentando 

En tal sentido, el trabajo se encuentra descrito en cinco capítulos; 

estando el primer capítulo; que comprende el problema, la justificación, los 

objetivos del estudio y de igual modo se consideran a las limitaciones y 

viabilidad respectivamente. 

En el segundo capítulo se describe el marco teórico, el cual contiene los 

antecedentes del trabajo de investigación, las bases teóricas para el sustento 

de dicho estudio y las definiciones conceptuales; además se consideran en 

este apartado a las hipótesis, variables en estudio y su operacionalización 

respectiva. 

El tercer capítulo compuesto por la metodología de la investigación, 

como tipo de investigación, su enfoque, el alcance y su diseño del estudio, 

también se considera, población y muestra, las técnicas e instrumentos de 

recolección de los datos. 
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En su cuarto capítulo se exhibe los resultados de la investigación con 

su respectiva interpretación donde se presentan las tablas y graficas 

elaboradas. 

Y finalmente en el quinto capítulo se muestran la discusión de los 

resultados; posteriormente se presentan las conclusiones y 

recomendaciones. También se incluyen las referencias bibliográficas y los 

anexos parte del presente trabajo de investigación. 
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CAPÍTULO I 

1. PROBLEMA DE INVESTIGACIÓN 

1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA 

Para Aguilar, Bolaños, Villamar, et al 1 el conocimiento es la capacidad 

del individuo o de las personas para percibir o comprender a través de la 

razón, la naturaleza, características y relaciones de las cosas o hechos que 

se producen en un objeto o los saberes acerca de los accidentes de tránsito. 

Según Martínez, Giménez, Peralta, et al 2 los accidentes de tránsito son 

sucesos eventuales que se producen de manera inesperada y súbita por la 

circulación de los vehículos el cual resulta en daño a las personas ocupantes 

del vehículo o a los peatones.  

Según la Organización Mundial de la Salud3, más allá del enorme 

padecimiento que provocan, los accidentes de tránsito pueden llevar a la 

pobreza a una familia, ya que los supervivientes de los accidentes y sus 

familias deben hacer frente a las consecuencias a largo plazo de la tragedia, 

incluidos los costos de la atención médica y la rehabilitación y, con mucha 

frecuencia, los gastos de las exequias y la pérdida del sostén de la familia. 

La Asociación Médica Mundial en el año 2019 4, dio a conocer que los 

accidentes de tránsito graves son un problema de salud pública con 

consecuencias similares a las enfermedades como el cáncer y las 

cardiovasculares, ya que cerca de 1,2 millones de muertes y 20-50 millones 

de lesionados se producen en las carreteras de todo el mundo cada año. 

Por otro lado, el Instituto Nacional de Salud Pública de México 5 en el 

año 2017 refiere que; cada año mueren aproximadamente 1,3 millones de 

personas en las carreteras del mundo entero, y entre 20 y 50 millones padecen 

traumatismos no mortales, sin embargo, generan un sin número de 

discapacidades. Los accidentes de tránsito son una de las principales causas 

de muerte en todos los grupos etarios, y la primera entre los de 15 y 29 años. 
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La Comisión Nacional de Seguridad de Transito6 describe que durante 

2018 se registraron 89311 siniestros de tránsito donde hubo 1507 fallecidos, 

cifra que tuvo un aumento de 1,6% con respecto a lo informado el año 2017. 

Garrido 2018 refiere que “el ranking, el lugar con más accidentes de 

tránsito en el mundo es Libia, su tasa es de 73,4 muertos por cada 100.000 

habitantes. Mientras que en Sudamérica el lugar más peligroso es Brasil con 

23,4 víctimas, cifra que lo coloca en el puesto 56 a nivel global” 7. 

La Universidad de Valencia 2011 8; menciona que en la Seguridad y 

Salud en el trabajo no todos los factores tienen la misma importancia en la 

causa de los accidentes, ya que, a pesar de los fallos técnicos del vehículo, 

los derivados de los factores ambientales y el factor humano es el responsable 

del 70% o 90% de los accidentes de tráfico.  

La información Brindada por Nuevatribuna9 en el año 2019 refiere que 

en la Unión Europea refleja que los pasajeros de turismos representaron el 

46% del total de muertes y los usuarios vulnerables de la vía pública 

representaron otro 46% de los que el 21% corresponde a peatones, el 14% a 

motoristas, el 8% a ciclistas y el 3% a personas en ciclomotores. 

Según el Parlamento Europeo 10 los casos que determinan las muertes 

por accidente de tráfico en España; aumentaron un 2% entre el 2016 y el 

2017, según las cifras disponibles existen factores como, el 8% de las muertes 

en carreteras se produjeron en las autopistas por exceso de velocidad, el 55% 

en caminos rurales y el 37% en zonas urbanas, de los cuales casi el 14% de 

las personas fallecidas en las carreteras tenían entre 18 y 24 años, grupo de 

edad que comprende al 8% de la población europea. La proporción de 

muertes de personas mayores aumentó del 22% en 2010 al 27% en el 2017 

debido a los cambios demográficos. 

Asimismo, en un artículo de La Dirección General de Trafico 11 menciona 

que en el año 2017 el factor causal tipo de usuario fallecido en accidente de 

tránsito en Europa, fueron que el 46% viajaba en automóvil, un 26% lo hacía 

en vehículos de dos ruedas motocicletas, ciclomotores y bicicletas, un 21% 

era caminantes y un 7% se desplazaba en otros medios de transporte. 
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Mientras que Bliss 12 refiere que en el año 2017 más de 37,000 

personas murieron por accidentes ocurridos en las carreteras de Estados 

Unidos. Esta cifra representa un incremento del 5.6% respecto al año anterior, 

y es el segundo año consecutivo en el cual aumenta, tras temporadas de 

sostenido declive. 

El Observatorio de Seguridad Ciudadana 13 de república dominicana da 

a conocer de sus datos estadísticos de los años 2017 y 2018 en las cuales 

refieren que, el porcentaje de accidentes de tránsito según sexo fueron 89,5% 

fueron en varones y 10,5% lo sufrieron las mujeres; de acuerdo al medio de 

transporte el 67,7% fue en motocicleta, 17,0% fueron peatones, 7,7% 

estuvieron en carro, 2,5% en camión y en menor porcentaje 1,7% coexistieron 

en vehículos ligeros. 

Para Girón 14 en el año 2018 describe en su estudio que los 

traumatismos causados por el tránsito en la región de las Américas se cobran 

la vida que representan un 12% de las muertes a escala mundial. La tasa de 

mortalidad debida al tránsito en toda la región es de 15,9/100000 habitantes, 

cifra inferior a la tasa mundial de 17,4; sin embargo, tras este promedio 

regional se ocultan marcadas diferencias de un país a otro, ya que las tasas 

nacionales varían mucho, desde una cifra baja 6,0% en el Canadá a una muy 

alta 29,3% en la República Dominicana. 

Cicchetto 15 en el 2018 advierte que Bolivia se encuentra dentro de los 

11 países de América Latina con más mortalidad en accidentes de carretera 

y el 80% de ellas tienen problemas de huecos y baches graves. 

El Observatorio Nacional de Seguridad Ciudadana 16 refiere que en el 

Perú los accidentes de tránsito se han incrementado aproximadamente en un 

10% en la última década; en el año 2016 se reportaron 79 972 accidentes y 

en 2017, la cifra fue de 88 168, cuando se calcula las tasas por cada 100 mil 

habitantes en el 2013 la tasa fue de 389.9 en comparación al año 2017 cuando 

dicho indicador fue de 361.1 accidentes/100 000 personas.  

A nivel del departamento de Huánuco según el Censo Nacional de 

Comisarias 17 en el 2016 ocurrieron 1351 accidentes de tránsito generando 

preocupación en el sistema de servicios de salud. 
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Así mismo el Instituto Nacional de Estadística e Informática refiere que: 

en el año 2017 ocurrieron 597 accidentes de tránsito a nivel del departamento 

de Huánuco 18. 

Según la Organización Médica Colegial 19 describe que las causas de 

los accidentes de tránsito en España en el 2017 fueron por la distracción al 

manejar 32%, la velocidad inadecuada 26%, consumo de alcohol y otras 

drogas 23%, el cansancio o sueño 12% y el no respeto de la prioridad son los 

principales factores que causan los accidentes de tránsito. 

Según la Organización Panamericana de la Salud 20 en el 2016 los 

accidentes de tránsito son la segunda causa principal de mortalidad en adultos 

jóvenes de 15 a 29 años de edad, de ellos casi la mitad de todas las muertes 

por lesiones en el tránsito se atribuyen a los usuarios más vulnerables: los 

motociclistas 23%, peatones 22%, y ciclistas 3%. 

Al respecto de los accidentes de tránsito el Ministerio de Trabajo y 

Asuntos Sociales 21 de España menciona que las consecuencias son 

económicas, sociales, familiares y personales desde lo mas leve hasta 

consecuencias fatales como la incapacidad, discapacidades y por ultimo las 

muertes. 

El Ministerio de Salud del Perú 22 manifiesta que las alternativas de 

solución a este problema es el cumplimiento estricto de las Leyes, 

reglamentos y normas de las buenas practicas de la conducta en la 

conducción de los vehículos en el parque automotor de cada País y de cada 

lugar considerando la vida de las personas es el que está en las manos de los 

conductores, otra de las alternativas de solución también sería la educación 

vial permanente tanto para los conductores y peatones. 

Finalmente, durante mi formación profesional pude observar que en el 

año 2019 se registró 121 casos de accidentes de tránsito que fueron atendidos 

en el Hospital de contingencia de Tingo María. 

Por estas consideraciones y descripciones ha sido justificado el 

planteamiento del presente trabajo de investigación. 
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1.2. FORMULACIÓN DEL PROBLEMA 

1.2.1. PROBLEMA GENERAL 

¿Cuál es Nivel de conocimiento y factores asociados a los 

accidentes de tránsito en pacientes atendidos en el servicio de 

Emergencia Hospital Tingo Maria-2021? 

1.2.2. PROBLEMAS ESPECÍFICOS 

• ¿Cuáles son las características demográficas de los pacientes con 

accidentes de tránsito atendidos en el servicio de Emergencia 

Hospital Tingo Maria-2021? 

• ¿Cuál es el nivel de conocimiento sobre accidentes de tránsito en 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital Tingo 

Maria-2021? 

• ¿Cuál es la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión humana en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021? 

• ¿Cuál es la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión vehículos en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021? 

• ¿Cuál es la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión la vía y el 

entorno en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia 

Hospital Tingo Maria-2021? 

1.3. OBJETIVO GENERAL 

Determinar la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en los pacientes atendidos en el 

servicio de Emergencia del Hospital de Tingo Maria-2021. 
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1.4. OBJETIVOS ESPECIFICOS 

• Describir las características demográficas de los pacientes con accidentes 

de tránsito atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-

2021. 

• Evaluar el nivel de conocimiento sobre accidentes de tránsito en pacientes 

atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital Tingo Maria-2021. 

• Identificar la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión humana en los 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-

2021. 

• Identificar la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión vehículos en los 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-

2021. 

• Identificar la relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión la vía y el entorno 

en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

1.5. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION 

1.5.1. A NIVEL TEÓRICO 

El presente trabajo de investigación se justifica debido a que los 

accidentes de tránsito constituyen un problema mundial por el impacto 

de la salud, los costos y porque las tendencias observadas indican para 

los próximos años un aumento significativo 23; además el valor teórico 

de la investigación radica en que se determinó el nivel de conocimientos 

y  factores asociados a los accidentes de tránsito en los pacientes; así 

como una evidencia teórica para otros estudios; por otro lado el estudio 

se justifica también debido a que se enfoca en el aporte de un 

conocimiento basado en la metodología científica sobre todo referente 
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acerca de los accidentes de tránsito producidos, el cual servirá de ayuda 

en el marco conceptual, como antecedente para futuras investigaciones; 

de este modo fortalecer y construir teorías que nos permitan analizar y 

enfocarnos desde el ámbito preventivo utilizando alternativas de 

prevención de los accidentes de tránsito. 

1.5.2. A NIVEL PRÁCTICO 

El presente estudio de investigación concierne al área de 

investigación de Promoción de la Salud y prevención de las 

enfermedades, el cual nos ha permitido determinar el nivel de 

conocimiento y factores asociados respecto a los accidentes de tránsito. 

Asimismo, los resultados que se obtuvieron en el presente estudio de 

investigación nos han permitido conocer la información que poseen los 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital Tingo 

María; como información y socialización de los resultados detectados, 

promoviendo de esta manera cambios en los procesos y adoptar 

prácticas cotidianas, procurando su aplicación en la prevención de los 

accidentes de tránsito, que al conocer todo sobre el tema en estudio. 

1.5.3. A NIVEL METODOLÓGICO 

Este estudio se ha justificado metodológicamente debido a que los 

instrumentos para la recopilación de los datos, fueron instrumentos 

válidos y confiables; las mismas que han sido analizados y valorados 

por los técnicos, expertos y con práctica en el tema; resaltando los 

resultados como aporte fundamental sobre los procesos; por otro lado, 

los instrumentos utilizados en el presente estudio podrán ser utilizados 

en futuras investigaciones.  

Además, a justificación metodológica del estudio radica porque va 

a servir como una metodología a seguir en futuros estudios. 

1.6. LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION 

Las limitaciones encontradas en el presente trabajo de investigación 

fueron que los pacientes no aceptaban o se negaban participar de la 

investigación. 
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Una limitante también fue las demoras en las respuestas a los 

instrumentos de recolección de los datos debido al accidente y el estado de 

salud de los pacientes. 

Otra de las limitaciones encontradas fue derivada de la metodología del 

estudio debido que es un estudio descriptivo correlacional; donde solo se ha 

descrito la situación encontrada y no se hizo ningún seguimiento. 

1.7. VIABILIDAD DE LA INVESTIGACION 

Se ha considerado viable el estudio porque se contaron con información 

suficiente al elaborar el marco teórico y además es de interés del sistema de 

salud en relación al tema que se pretendido abordar. 

Asimismo, el presente estudio de investigación fue viable en el aspecto 

de los recursos que serán asumidos por mi persona, también los recursos 

financieros del presupuesto planificado estarán al alcance y será asumido en 

todos sus costos por el investigador. 
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CAPÍTULO II 

2. MARCO TEORICO 

2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACIÓN 

2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES 

En Quito-Ecuador en el 2019, Espin 24 realizo un estudio titulado 

“Factores de riesgo detrás de los accidentes de tráfico relacionados con 

el trabajo” tuvo como objetivo general determinar y comprender los 

factores de riesgo que contribuyan a lesiones y muertes en accidentes 

de tráfico relacionados con trabajo (ATt-init) a través de revisión 

exploratoria; el método de estudio fue de tipo descriptivo, relacional y 

transversal. Quien encontró los resultados, donde la fatiga representa el 

factor de riesgo más prevalente (42,5%), seguido del estrés (35%) 

presente en conductores, personal sanitario y sector bancario y, en 

tercer lugar, consumo de alcohol y drogas (17,5%), evidenciándose 

además factores personales y conductuales (exceso de velocidad, 

incumplimiento de normas de tránsito, somnolencia y turnos de trabajo 

entre otros). 

El estudio aportó en el trabajo de investigación en cuanto a la 

discusión de los resultados. 

En Quito-Ecuador del 2016, Constante 25 Realizó el estudio titulado 

“Accidentes de Tránsito producidos por Imprudencia y Negligencia de 

Conductores y Peatones en la Avenida Simón Bolívar del DMQ, Año 

2016”  cuyo objetivo es dar a conocer a la ciudadanía en general sobre 

la gran problemática que surge a diario en la Avenida Simón Bolívar, 

especialmente en los cinco puntos estratégicos que se encuentran a lo 

largo de esta Avenida, haciendo énfasis en los accidentes de tránsito, 

especialmente los producidos por imprudencia y negligencia. El atribuir 

al factor humano, exceso de velocidad y estado de embriaguez para el 

cometimiento de esos accidentes es fundamental para poder realizar un 

análisis más profundo y encontrar la solución a que estos índices de 
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accidentabilidad y muertes bajen en casi la totalidad. Este 

comportamiento social nos lleva a enfrentar la realidad en la que no solo 

son los conductores los causantes de que estos índices sigan 

aumentando a diario, pues son también los peatones quienes tienen 

gran responsabilidad en esta problemática ya que son estas dos figuras 

las consideradas como actores principales del sistema de tránsito. 

Estudio que aporta al trabajo de investigación como un 

antecedente internacional en el marco teórico además ha servido en el 

contraste de los resultados. 

En Medellín-Colombia en el 2015, Zapata, Sánchez, Calderón y 

Garcés 26 Realizaron un estudio titulado “Factores involucrados en 

accidentes de tránsito relacionados con el trauma encéfalo craneano” El 

objetivo del trabajo fue analizar los factores que estuviesen involucrados 

en los accidentes de tránsito relacionados con el trauma encéfalo 

craneano atendidos por el sistema integrado de emergencias 123 en el 

segundo semestre del año 2014. Para ello realizó un estudio descriptivo 

observacional utilizando datos oficiales de las estadísticas ya existentes 

de dicho sistema en la atención prehospitalaria ya antes mencionado. 

Para su elaboración no tuvo en cuenta variables como la edad, el 

género, el sexo, el número de identificación; con el fin de respetar la 

confidencialidad y los principios éticos necesarios. Dicha investigación 

suministra contribuciones para generar conocimiento para el personal 

de salud y principalmente para el personal que labore en la atención 

prehospitalaria sobre los factores que mayor incidencia tienen en el 

ámbito de accidentes de tránsito con el TCE a nivel individual y/o local, 

para posiblemente abordar este tipo de problema desde otros enfoques 

metodológicos. 

Dicho antecedente contribuye a con el estudio como un 

antecedente internacional y además ha servido para fortalecer en la 

elección de las variables de estudio al operacionalizar. 

 



 

23 
 

En Ambato-Ecuador en el 2015, Acosta 27  Realizo un estudio titulado 

“Los peatones y los accidentes de tránsito, en el cantón Ambato”  El 

objetivo de la investigación fue el planteamiento de una Reforma a las 

ordenanzas del GADMA y así minimizar riesgos y accidentes de tránsito 

en las vías, en el cantón Ambato, basándonos en el marco de derechos 

de las personas, considerándose que la capacitación y correcta 

aplicación de normas y señales de tránsito, permite que los peatones 

establezcan dichas disposiciones de manera adecuada, para que de 

esta manera potencializar sus condiciones en beneficio al derecho de 

vivir en armonía y en paz. Además tuvo como objetivo que disminuyan 

los accidentes de tránsito y con ello salvaguardar las vidas y los objetos 

materiales que se ven perdidos en estos casos y lo más importante las 

vidas que se pierden en las vías, sin embargo no dejarán de producirse 

pues ellos forman parte de la Ley probabilidades que rige a la naturaleza 

y a la sociedad así como el cambio, la inercia, pero ante todo hay que 

garantizar seguridades como desde los albores de la humanidad lo 

hicieron los hombres con otras fuerzas naturales y sociales a las que 

con persistencia las han ido venciendo 

El mencionado estudio sirvió como guía en la elaboración del 

instrumento de recolección de los datos. 

2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES 

En Lima en el 2020, Vargas 28 Realizo un estudio titulado “Nivel de 

conocimiento sobre prevención contra accidentes de tránsito en 

estudiantes de Medicina” con el objetivo de determinar el nivel de 

conocimiento que tienen los estudiantes de medicina de la UNMSM 

sobre la prevención contra accidentes de tránsito. Usando como 

metodología que el estudio es observacional, descriptivo y transversal, 

para lo cual se utilizó una encuesta de 15 preguntas, y se distribuyó a 

un total de 119 estudiantes de medicina. Resultando que  de los 119 

estudiantes de medicina encuestados, el 13,45% (16) de los 

participantes tienen un nivel bajo de conocimiento sobre prevención 

contra accidentes de tránsito. El 81,51% (97) de los encuestados tienen 
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un nivel medio y por último el 5,04% (6) tienen un nivel alto de 

conocimiento sobre este tema. 

Este estudio aportó como antecedente para el marco teórico y 

además sirvió para justificar la selección de las variables de estudio. 

En Lima - Perú en el 2016, Begazo 29 Realizo un estudio denominado 

“Factores de riesgo asociados a la hospitalización de pacientes que 

sufren accidentes de tránsito” teniendo como objetivo determinar los 

factores de riesgo asociados a la Hospitalización de pacientes que 

sufren accidentes de tránsito; uso como método un estudio de tipo 

observacional, cuantitativo, analítico - relacional y transversal; la 

población total fue de 86 pacientes, para lo cual utilizó una ficha de 

recolección de datos para obtener la información. Los datos obtenidos 

lo analizaron con el programa estadístico SPSS IBM versión 22 y llegó 

a los siguientes resultados; de los 86 pacientes, 18.4% de 

hospitalizados se encontraron en UCI, el atropello fue el tipo de 

accidente de tránsito más frecuente con un 53.49%, el sexo masculino 

obtuvo el mayor porcentaje de hospitalización en un 74.42%, el grupo 

etario predominante fue entre 18 y 50 años y de las variables 

estudiadas, la gravedad de la lesión [OR = 37.222, IC al 95% (8,004 – 

173,097)], el tipo de lesión [OR = 26.250, IC al 95% (6.916 – 99.628)] y 

la localización de la lesión [OR = 6.901, IC al 95% (1.799 – 26,474)] 

resultaron factores de riesgo y además estas mostraron una asociación 

significativa con la hospitalización. Donde concluye que, la gravedad de 

la lesión resultó un factor de riesgo significativo, es decir las que tienen 

un peligro inminente de muerte y supervivencia incierta son las 

principales causas de la hospitalización de los pacientes en la unidad de 

cuidados intensivos. 

Dicho estudio apoyo al trabajo de investigación en cuanto a la 

formulación de las hipótesis y como marco teórico. 

En Puno-Perú en el 2016, Chambi y Suaña 30 Realizaron un estudio 

Titulado “Identificación y evaluación de tramos de concentración de 
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accidentes de tránsito en la vía Puno – Juliaca y propuesta de acciones 

de mejora para su prevención”; teniendo como objetivo identificar y 

evaluar los tramos de concentración de accidentes de tránsito y la 

propuesta de acciones de mejora para su prevención. Un tramo o una 

vía de concentración de accidentes es un intervalo de la red que 

presenta un riesgo de accidente significativamente superior a la media 

de tramos de características semejantes. Finalmente, realizó una 

verificación de los parámetros medidos en campo respecto a los 

elementos geométricos y los dispositivos de control de tránsito de 

acuerdo a las normas vigentes, su relación con los tramos de 

concentración de accidentes de tránsito y plantear acciones de mejora 

para su prevención en que se conduce. 

Este estudio ha apoyado en cuanto a los antecedentes en el 

marco referencial nacional y para el contraste de los resultados. 

En Iquitos en el 2015, Hidalgo 31 Realizó un estudio titulado 

“Accidentes de tránsito atendidos en el Hospital Regional de Loreto 

2015”, tuvo como objetivo describir cuales son las características de los 

accidentes de tránsito. El estudio fue de tipo descriptivo, retrospectivo y 

transversal. Llegando a los resultados, donde el sexo masculino 

representa el 57% de los accidentados, el grupo etario más afectado es 

el de 21 – 30 años con 30%, la procedencia más frecuente en los 

pacientes atendidos fue Urbano con 96%. La mayor cantidad de 

accidentes tuvo un sub registro de la causa con una frecuencia de 72, 

seguido por Aliento Alcohólico y el exceso de velocidad con 32 y 21 

respectivamente. En menor medida se reportó la lluvia con una 

frecuencia de 7.  

Este antecedente ayudo con la elaboración de las dimensiones en 

la operacionalización de variables. Asimismo, ha servido de aporte para 

el contraste de los resultados. 
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2.1.3. ATENCEDENTES LOCALES 

En Huánuco – Perú en el 2015, Vásquez 32 Realizo un estudio titulado 

“Accidentes de tránsito en estado de ebriedad y la pena de homicidio 

culposo en los juzgados penales del distrito judicial de Junín - 2015”, 

realizado con el objetivo de determinar de qué manera se debe imponer 

la pena en Homicidio Culposo por accidentes de tránsito en estado de 

ebriedad del conductor; cuyo tipo de investigación fue no experimental, 

ha utilizado como método el descriptivo y estadístico, con una muestra 

de 39 trabajadores del Juzgado. La técnica de recolección de datos fue 

la encuesta, donde hizo uso de dos instrumentos un cuestionario 

dividido en dos partes; Primera Parte referente a los accidentes de 

tránsito en estado de ebriedad con 15 preguntas y la Segunda Parte la 

pena en homicidio culposo de 15 peguntas. En conclusión, los 

resultados para la correlación entre la pena en Homicidio Culposo por 

accidentes de tránsito en estado de ebriedad del conductor nos dan un 

valor de Rho de 0.885, lo que nos indica una relación alta con un valor 

de p= 0.000 el cual es < a 0.05 nos indica que la relación es significativa. 

Este estudio ha servido de aporte para el marco teórico como un 

antecedente regional y además para el contraste de la hipótesis. 

2.1.4. BASES TEORICAS  

Teoría de Dorothea Orem Vega, et al 33 define el autocuidado 

como las acciones que permiten al individuo mantener la salud, el 

bienestar y responder de manera constante a sus necesidades para 

mantener la vida, curar las enfermedades y/o heridas y hacer frente a  

las complicaciones. El autocuidado es una actividad aprendida por los 

individuos, orientada hacia un objetivo. Es una conducta que existe en 

situaciones concretas de la vida, dirigida por las personas sobre sí 

mismas, hacia los demás o hacia el entorno, para regular los factores 

que afectan a su propio desarrollo y funcionamiento en beneficio de su 

vida, salud o bienestar.  
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Esta teoría aporta o se aplica en el estudio en cuanto a la 

aplicación de la medicina alternativa para el cuidado de la salud en este 

caso de que los estudiantes de enfermería conozcan y apliquen 

prácticas que se determinarán durante el estudio. 

Modelo de Promoción de Nola Pender Meiriño, et al 34 refieren que la 

teoría identifica en el individuo factores cognitivos-preceptúales que son 

modificados por las características situacionales, personales e 

interpersonales, lo cual da como resultado la participación en conductas 

favorecedoras de salud, cuando existe una pauta para la acción. El 

modelo de promoción de la salud sirve para identificar conceptos 

relevantes sobre las conductas de promoción de la salud y para integrar 

los hallazgos de investigación de tal manera que faciliten la generación 

de hipótesis comprables. Esta teoría continúa siendo perfeccionada y 

ampliada en cuanto su capacidad para explicar las relaciones entre los 

factores que se cree influye en las modificaciones de la conducta 

sanitaria. El modelo se basa en la educación de las personas sobre 

cómo cuidarse y llevar una vida saludable. “hay que promover la vida 

saludable que es primordial antes que los cuidados porque de ese modo 

hay menos gente enferma, se gastan menos recursos, se le da 

independencia a la gente y se mejora hacia el futuro” 

Esta teoría aporta al trabajo de investigación en lo que respecta al 

uso de las terapias alternativas como medidas de prevención de las 

enfermedades el cual es el objetivo de la teoría de Nola Pender al 

referirse sobre la promoción de la salud. Y además refiere que se debe 

rescatar en los individuos los factores cognitivos perceptuales que se 

aplicará en este estudio al averiguar en los estudios el nivel de 

conocimientos y prácticas sobre la medicina alternativa. 

2.2. DEFICIONES CONCEPTUALES  

NIVEL DE CONOCIMIENTOS. Según Martínez 35  el conocimiento 

consta de verdades y creencias, perspectivas y conceptos, juicios y 

expectativas, metodologías y saber cómo, que lo poseen los seres humanos 



 

28 
 

para recibir información y sirven para reconocer, identificar, analizar, 

interpretar y evaluar un tema en sí. 

ACCIDENTE DE TRANSITO. Pérez y Gardey 36, 37 La idea de accidente 

de tránsito se vincula a la contingencia que se produce en la vía pública y que 

involucra a uno o más vehículos. Cabe destacar que, más allá de cuestiones 

imprevisibles, la noción también suele incluir aquellos eventos que se 

producen por irresponsabilidad o negligencia de las personas. Es también el 

que ocurre sobre la vía y se presenta súbita e inesperadamente, determinado 

por condiciones y actos irresponsables potencialmente previsibles, atribuidos 

a factores humanos. 

2.2.1. TIPOS DE ACCIDENTES DE TRANSITO  

• Atropello. Para Misabogados 38 es aquel en que un peatón es 

impactado por un vehículo en movimiento. 

• Caída. Misabogados define que es un accidente en que los 

pasajeros, por pérdida del equilibrio caen desde un vehículo 38. 

• Colisión. Según Misabogados 38 es aquel impacto entre dos 

vehículos en movimiento.  

• Choque. Asimismo, Misabogados 38 define que es aquel impacto 

entre un vehículo en movimiento y un objeto fijo del terreno. 

• Volcamiento. Para Misabogados 38 es un accidente en que el 

vehículo sale de la vía en que circula, sin que medie la voluntad del 

conductor. 

• En cadena. Misabogados 38 lo define que son accidentes enlazados 

entre sí, considerando cada uno de ellos como consecuencia del 

anterior. Generalmente, ocurren en vías de tránsito rápido. 

• Múltiple. Misabogados 38 considera como aquel accidente en que 

intervienen dos o más vehículos y un peatón; donde se multiplican 

el accidente.   
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2.2.2. CAUSAS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO 

• Exceso de velocidad. Según Fundación Carlos Slim 39 consiste en 

conducir a exceso de velocidad produce un aumento de adrenalina 

en los conductores que les impide visualizar y reaccionar ante los 

posibles riesgos frente a ellos. No es lo mismo controlar tu coche a 

60 k/h que intentar retomar su control a 120 k/h. 

• Distracciones. Según Fundación Carlos Slim 39 usar el celular, 

maquillarse, comer, manipular la radio, actualizar o ingresar una ruta 

en GPS, son las acciones más habituales que más accidentes 

provocan. 

• Respeto al reglamente de tránsito. Fundación Carlos Slim 39 

refiere que actualmente gracias a la tecnología de la información, se 

ha vuelto común ver en internet todo tipo de videos donde los 

conductores no respetan los señalamientos de tránsito e 

inmediatamente se ven involucrados en un aparatoso choque. 

• Alcohol y drogas. Fundación Carlos Slim 39 refiere que beber o 

estar bajo la influencia de algún narcótico reduce drásticamente 

todos los reflejos. Además, manejar en estado ‘inconveniente’ es 

plausible a multas y/o sanciones legales. 

• Fatiga. Fundación Carlos Slim 39 menciona que los graves peligros 

donde implica conducir cansado son múltiples, es por ello evitar 

situaciones de peligro que puedan derivar en graves lesiones tanto 

para los pasajeros como a otras personas. La somnolencia 

disminuye considerablemente tus reflejos, te impedirá reaccionar a 

tiempo si hay algún obstáculo en la carretera y aumenta las 

probabilidades de que te salgas de la vía. 

• Conducción temeraria. Según Comisión Económica para América 

Latina y el Caribe 40 uno de los grandes problemas actuales es la 

falta de una cultura o de educación vial; aquellas personas que 

conducen de manera agresiva y no respetan las leyes de tránsito 
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tienen mayores posibilidades de provocar un accidente. 

• Cambio de carril. La Comisión Económica para América Latina y el 

Caribe 40 menciona que los famosos puntos ciegos en los espejos 

laterales o el retrovisor se pueden solucionar con una correcta 

posición del conductor y el adecuado uso de estos espejos; el paso 

de un carril o la invasión del carril es fatal o son factores de 

accidentes. 

• Conducir durante la noche. Según Muysaludable 41 es común que 

las personas prefieran manejar durante toda la noche para evitar el 

tráfico; sin embargo, más allá de las ganancias en el tiempo para 

llegar al destino, manejar durante la noche está asociado a un alto 

índice de accidentes de tránsito debido a la suma de factores como 

fatiga, disminución de visibilidad por los faros de otros coches y el 

cruce de animales en carretera o vías principales que ocasionan que 

el conductor pierda el control y salga del camino. 

2.2.3. PREVENCION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO  

Para la Empresa Editora el Comercio 42 usar siempre cinturón de 

seguridad y verificar que todos los pasajeros lo hagan. Respeta las 

señales de tránsito, mantener la distancia respecto del vehículo que 

antecede, no exceder la velocidad permitida, mantener siempre la 

derecha y no utilizar celular mientras conduce. No manejar si no ha 

dormido lo suficiente y si el viaje es largo hacer pausas de al menos 20 

minutos cada dos horas o 200 kilómetros. Usar zapatos adecuados, 

evitar los tacos delgados y las sandalias sin sujeción como las 

hawaianas. Si lleva carga, debe ir en la maleta del auto o bien sujetada. 

Ante un choque, cualquier artículo puede salir disparado y golpear a 

alguno de los pasajeros. 

2.2.4. LIMITES DE VELOCIDAD EN PISTAS Y CIUDADES  

Vittal Socorro Medico Privado 43 menciona que son innumerables 

los casos en que los conductores no tienen en claro los límites máximos 
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de velocidad que existen de acuerdo a la vía en que se encuentra. Por 

ello, no está de más hacerle recordar a los usuarios los límites máximos 

de velocidad para zonas urbanas y carreteras. 

• Zonas urbanas. Para Vittal Socorro Medico Privado 43 las Calles y 

jirones se debe manejar a 40 km/h, avenidas: 60 km/h, vías 

expresas: 80 km/h, zona escolar: 30 km/h y zona de hospital: 30 

km/h. 

• Carreteras Según Vittal Socorro Medico Privado 43 para 

automóviles, camionetas y motocicletas es 100 km/h, vehículos del 

servicio público de transporte de pasajeros a 90 km/h, casas 

rodantes motorizadas: 90 km/h, para vehículos de carga: 80 km/h, 

automotores con casa rodante acoplada 80 km/h, vehículos de 

transporte de mercancías peligrosas: 70 km/h y para vehículos de 

transporte público o privado de escolares: 70 Km/h. 

2.2.5. DISTANCIA ENTRE UN VEHICULO Y OTRO  

Según la universidad de Lima 44 es la velocidad de 90 km/h, donde 

la distancia mínima es 50 metros; si la velocidad es 100 km/h la distancia 

mínima es 55 metros; si es 120 km/h la distancia es 66 metros; y si es 

130 km/h la distancia mínima deberá ser de 72 metros. 

2.2.6. ACCIDENTES LEVES  

Fundación Carlos Slim 39 refiere que son accidentes leves 

aquellos en que no está en riesgo la vida de los involucrados, pudiendo 

ser una colisión, por ejemplo.  

2.2.7. ACCIDENTES GRAVES 

 Fundación Carlos Slim 39 menciona que los accidentes graves 

son en los cuales está en riesgo la vida de los involucrados, pudiéndose 

nombrar, por ejemplo, aquellos en que la víctima requiere reanimación, 

amerita rescate en ambulancia, requiere la amputación de un miembro 

o provoca pérdida de conocimiento en la víctima.   
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2.2.8. ACCIDENTES FATALES 

 Fundación Carlos Slim 39 indica que son aquellos en que, como 

su nombre lo dice, se produce un suceso donde se da la muerte 

inmediata en el lugar del accidente.  

2.2.9. PORCENTAJE DE ALCOHOL PERMITIDO EN LA SANGRE  

Para la Compañía Peruana de Radiodifusión 45 el grado alcohólico 

máximo permitido a los conductores y peatones se establece en 0,50 

gramos de alcohol por litro de sangre el cual equivale al consumo de 3 

vasos de cerveza o a 2 copas de vino. 

2.2.10. CONDUCIR EN ESTADO DE EBRIEDAD 

La Seguridad Minera 46 menciona que es potencial riesgo de 

accidente; si no causa accidente o daños, es intervenido por la Policía 

Nacional. En caso exceda el límite, se le detiene por delito de peligro 

común, en tanto el vehículo es retenido. Si se halla alguna 

responsabilidad, podría ser sentenciado a pena privativa de la libertad 

en cualquiera de sus modalidades, y se procede a la suspensión de la 

licencia por tres años. 

2.2.11. FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE 

TRANSITO 

 La Fundación MAPFRE 47 indica que es el Conjunto de elementos 

asociados a los accidentes o el estado o uso inadecuado de los 

elementos del vehículo que proporcionan seguridad; que puede ser: 

2.2.12. FACTOR HUMANO  

Según Noticias Caracol 48 es el primer factor que interviene en los 

accidentes de tránsito, debido sin duda alguna, al ser la persona la que 

toma las decisiones sobre el movimiento del vehículo. Al mismo tiempo, 

decidir conducirlo, cuándo llevarlo a revisión, e incluso desplazarse con 

el mismo: 
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• Adelantar en lugares prohibidos. Álvarez 49 manifiesta que el 

adelantar en sitio prohibido es la segunda causa de la 

accidentalidad, por supuesto, que han dejado víctimas y heridos 

fatales. 

• Consumo de alcohol o drogas. Mientras que el Ministerio de Salud 

50 refiere que el alcohol y las drogas deteriora la función psicomotora, 

la percepción sensorial (vista y oído), modifica el comportamiento de 

la persona, etc. En general los efectos del alcohol tanto de las 

drogas son directamente proporcionales a su concentración en 

sangre a mayor concentración mayor deterioro.  

• Conducir en exceso de velocidad. Para Castro, et al 51 el exceso 

de velocidad se encuentra dentro de las causas más frecuentes de 

lesiones en un accidente. El año 2015 tres de cada diez accidentes 

de tránsito se produjeron por este motivo.  

• Cansancio y fatiga. Dirección de Transportes y Comunicaciones 52 

el cansancio y la somnolencia o fatiga de los conductores durante la 

conducción han sido descritas como causa de accidentes de tránsito 

en la ciudad y las carreteras. Un conductor fatigado o somnoliento 

disminuye progresivamente su capacidad de atención y 

concentración durante el manejo y pierde capacidad de respuesta.  

• Maniobras peligrosas. Bravo 53 refiere que las maniobras, en 

general, consisten en cualquier variación voluntaria que implique 

una alteración de las circunstancias normales de circulación.  

• Cambio de carril.  Bravo 53 indica en un sentido amplio dar media 

vuelta realizando un giro de 180 grados para seguir circulando por 

la misma vía, pero hacia el otro extremo a cambiar al carril contrario 

puede generar accidentes de tránsito.  

• Cruzar la pista intempestivamente. Según la Universidad de Piura 

54 nunca salga de manera intempestiva de entre dos vehículos 

estacionados para cruzar la calle, mejor cruce por las esquinas o 
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pasos peatonales d esta manera se evita los accidentes. 

• No Cruzar la pista cuando el semáforo está en rojo. Cabrera y 

Collahuazo 55 refieren que cruzar con el semáforo en rojo o 

diagonalmente intersecciones u óvalos. Cruzar a media cuadra, 

apurados, llevando niños de la mano. Caminar distraídos con el 

teléfono o con audífonos, sin mirar alrededor, son hábitos cotidianos 

que nos exponen al peligro de ser atropellados al caminar.  

• Subir o bajar de vehículos en movimiento. Noticias Caracol 48 

informa que subir y bajar del vehículo en movimiento, durante el 

trayecto, evitar empujones puede ser una tarea de prevenir los 

accidentes de tránsito.   

2.2.13. FACTORES ASOCIADOS AL VEHICULO  

Cada factor que interviene en las eventualidades para que se 

generen los accidentes de tránsito son Álvarez 49: 

Problemas de freno. Según Comisariado Europeo del Automóvil 56 se 

trata del mecanismo que nos permite detener a voluntad el vehículo y 

es, por tanto, uno de los elementos más importantes que utiliza el 

conductor. Existen diferentes tipos de sistemas de freno, como el de 

tambor, el de disco y otros. 

Dirección del vehículo. Martínez 57 refiere que este sistema garantiza 

la correcta maniobra del vehículo. Los sistemas de dirección de los 

vehículos actuales se endurecen a altas velocidades para evitar 

posibles accidentes. 

Fallas en la suspensión. Martínez 57 menciona que este 

sistema permite que el automóvil se mantenga estable y absorba las 

irregularidades de la carretera. Las barras estabilizadoras conectan las 

dos ruedas de cada eje y sirven para controlar la inclinación del coche 

en las curvas, evitando así una salida de la vía que genere los 

accidentes. 

Exceso de carga o pasajeros. Para el Instituto regional de Seguridad 

http://www.seguridad-vial.net/conduccion/reglas-circulacion/67-velocidad
https://www.seguridad-vial.net/vehiculo/seguridad-activa/92-suspension
http://www.seguridad-vial.net/conduccion/conducir-seguro/70-tomar-una-curva
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y Salud en el Trabajo 58 los factores de exceso son una de las principales 

causas que genera accidentes de tránsito en un 27.8% y también se 

observan por el exceso de pasajeros los vehículos pierden estabilidad 

en las pistas. 

Modificaciones inadecuadas del vehículo. Según el Instituto Vasco 

de Seguridad y Salud Laborales 59 Se exige que el chasis sea original 

de fábrica y que no tenga modificaciones inadecuadas que alarguen su 

estructura para incrementar el número de pasajeros, de lo contrario es 

una las causas que generan accidentes. 

Fallas de las llantas o neumáticos. Grupo de Abogados de Accidentes 

de Auto en el Área de la Bahía 60 estiman que tres de cada cuatro 

accidentes provocados por un defecto del vehículo, la falla se 

encontraba en las llantas. 

Falla del alumbrado de las lámparas o focos. Para Gonzales y 

Ordoñez 61 en condiciones de poca visibilidad, como la noche, las 

carreteras con niebla o durante las tormentas, es mucho más difícil ver 

otros vehículos en la carretera. Los faros delanteros y las luces traseras 

aumentan la visibilidad de manera significativa, ya que le muestran no 

solo más de la carretera, sino que también permiten que otros 

conductores puedan ver mejor su vehículo. 

2.2.14. FACTORES ASOCIADAS A LA VIA O AL ENTORNO 

 Según la Defensoría del Pueblo 62 el clima o las condiciones 

ambientales varían en las distintas zonas, y esto influye en gran medida 

en la tasa de accidentalidad, niebla, humedad, derrumbes, zonas 

inestables, hundimientos, etc. 

• Mal estado del pavimento. Peña 63 refiere que las pampas, 

paraderos, pistas con baches y grietas, cruceros peatonales sin 

mantenimiento e inversiones son condiciones de infraestructura vial 

como puntos críticos de accidentes de tránsito. 
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• Mala iluminación de las carreteras. Revista Turbo 64 en 

España, 432 personas perdieron la vida en la carretera por la noche 

como consecuencia de la falta de iluminación de la vías. En este 

sentido, de los 85.503 accidentes con víctimas que tuvieron lugar en 

2010, el 30% se produjo durante la noche y de ellos un 20% se 

registró en vías que carecían de iluminación. 

• Las lluvias. Revista Turbo 64 las lluvias, la infraestructura debe 

proveer eficiencia en la evacuación del agua. Sin embargo, mientras 

que el desagüe sucede, pasa un tiempo en que la superficie queda 

al menos húmeda. Estas son las condiciones primarias para que el 

pavimento se torne resbaloso y las llantas de cualquier vehículo 

pierdan adherencia. 

• Las nieblas o neblinas. Departamento de Seguros de Texas 65 la 

neblina crea condiciones peligrosas de conducir y ha sido la causa 

de un índice alto de accidentes y muertos. 

2.2.15. CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS 

Instituto Nacional de Estadística e Informática 66 el sexo, estado 

civil. procedencia y la edad son las dos características demográficas 

más importantes en la composición de las poblaciones; los mismos que 

tienen cierta relación con los accidentes de tránsito a describir: 

• Edad. Instituto Nacional de Estadística e Informática 66 los jóvenes 

de entre 18 y 29 años son los que menos aprenden de sus errores 

al volante, tienen un 75% más de probabilidades de volver a 

provocar un accidente que el resto de la población. 

• Sexo. Instituto Nacional de Estadística e Informática 66  hombres y 

mujeres reinciden en causar un accidente en igual proporción, sin 

diferencia entre sexos; sin embargo los accidentes de los hombres 

son más graves que los de las mujeres. 

• Estado Civil. Fundación Mutua Madrileña 67 nos indica respecto al 
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estado civil, el 49,0% de las personas que sufren accidentes 

estuvieron unidos es decir son casados o convivientes solo el 3% 

son separados. 

• Procedencia. Fundación Mutua Madrileña 67 por último, el 76,4% 

reside en la región costa, el 17,0% reside en la sierra y el 6,6% es 

de la selva. 

2.3. HIPOTESIS 

2.3.1. HIPÓTESIS GENERAL 

Hi: Existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en pacientes atendidos en el 

servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-2021. 

HO:No existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en pacientes atendidos en el 

servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-2021. 

2.3.2. HIPÓTESIS ESPECÍFICOS 

Ha1:El nivel de conocimiento sobre accidentes de tránsito es medio en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

HO1:El nivel de conocimiento sobre accidentes de tránsito es bajo en los 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

Ha2:Existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión humana en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

HO2:No existen relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión humana en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 
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Maria-2021. 

Ha3:Existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión heviculo en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

HO3:No existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión vehículo en 

los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

Ha4:Existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión la vida y el 

entorno en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia 

Hospital Tingo Maria-2021. 

HO4:No existe relación entre el nivel de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de tránsito en la dimensión la vida y el 

entorno en los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia 

Hospital Tingo Maria-2021. 

2.4. VARIABLES  

2.4.1. VARIABLE INDEPENDIENTE  

Nivel de conocimiento sobre accidentes de tránsito. 

2.4.2. VARIABLE DEPENDIENTE 

Factores asociados a los accidentes de tránsito. 

2.4.3. VARIABLES CARACTERIZACION 

• Edad. 

• Sexo 

• Estado civil  

• Procedencia  
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2.5. OPERACIONALIZACION DE VARIABLES 

VARIABLE 
DEFINICION 

CONCEPTUAL 

DEFINICION 

OPERACIONAL 

DIMENSIO

N 
INDICADOR 

TIPO DE 

VARIABLE 

VALOR 

FINAL 

ESCALA 

DE 

MEDICON 

VARIABLE INDEPENDIENTE: 

Nivel de 

conocimientos 

sobre accidentes 

de transito   

Es la evaluación en la 

producción del saber y 

representan un 

incremento en la 

complejidad con que se 

explica o comprende la 

realidad observable 

Es el conjunto 

de saberes que 

tienen los 

pacientes 

atendidos con 

accidentes de 

tránsito en el 

servicio de 

Emergencia del 

Hospital de 

Tingo Maris 

Conocimie

nto  

Definición Categórica 

Alto 

Medio 

Bajo 

Ordinal 

Tipos de accidentes Categórica 

Causas que produce los accidentes 

de transito 
Categórica 

Prevención  Categórica 

Límite de velocidad en pistas y 
ciudades 

Categórica 

Distancia entre un vehículo a otro  Categórica 

Accidentes leves 
Categórica Accidentes graves  

Accidentes fatales 

Porcentaje de  alcohol  permitido  Categórica 

Conducir en estado de ebriedad Categórica 
VARIABLE DEPENDIENTE: 

Factores 

asociados a los 

accidentes  

Conjunto de 

condiciones que 

pueden generar 

incidentes, riesgo o 

condición patógena de 

los accidentes, sin 

embargo, no todos 

enferman y los que 

enferman no lo hacen 

todos al mismo tiempo y 

con la misma intensidad 

Conjunto de 

condiciones 

asociados a los 

accidentes de 

tránsito que 

presentan los 

pacientes 

atendidos en el 

servicio de 

emergencia del 

Hospital de 

Tingo María 

Humanas   

Adelantar en lugares prohibidos 
Consumo de alcohol o drogas 
Conducir en exceso de velocidad 
Cansancio y fatiga 
Maniobras peligrosas 
Cambio de carril 
Cruzar la pista intempestivamente 
Cruzar la pista cuando el semáforo 
no está en rojo 
Subir o bajar de vehículos en 
movimiento 

Categórica 
Si 

No 
Nominal 

Vehículo 

 

Problemas de freno Categórica 
Si 

No 
Nominal 

Problemas de dirección Categórica 
Si 

No 
Nominal 
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Falla en la suspensión Categórica 
Si 

No 
Nominal 

Exceso de carga o pasajeros Categórica 
Si 

No 
Nominal 

Modificaciones inadecuadas Categórica Si/No Nominal 

Falla de las llantas Categórica 
Si 

No 
Nominal 

Falta de alumbrado de los faros o 
focos 

Categórica 
Si 

No 
Nominal 

La vía y 

entorno 

Mal estado del pavimento Categórica 
Si 
No 

Nominal 

Mala iluminación de las carreteras o 
pistas 

Categórica 
Si 

No 
Nominal 

Lluvia Categórica Si/No Nominal 

Neblina Categórica Si/No Nominal 

VARIABLES DE CARACTERIZACIÓN 

Características 

demográficas 

Información general 

sobre grupos de 

personas, dependiendo 

de la finalidad, los datos 

pueden incluir atributos 

como la edad, el sexo y 

el lugar de residencia, 

etc. 

Características 

que presentan 

los pacientes 

que sufren de 

accidentes de 

tránsito motivo 

del estudio 

Edad Edad en años Numérica Años De razón 

Sexo  Sexo de los pacientes Categórica 
Masculino 

Femenino 
Nominal 

Estado civil Estado civil   Categórica 

Soltero 

Conviviente 

Casado 

Divorciado 

Viudo 

Nominal 

Procedenci

a  
Lugar donde vive Cualitativa 

Urbano  

Rural  

Urbano 

marginal  

Nominal 
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CAPITULO III 

3. METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION 

3.1. TIPO DE INVESTIGACION  

Según la intervención en la investigación, el estudio fue de tipo 

observacional; porque no hubo manipulación de la variable por parte del 

investigador. 

Según la planificación y la toma de datos, el estudio fue de tipo 

prospectivo, debido a que los datos fueron recolectados de hechos presentes.  

Según el número de ocasiones en que se medirán las variables; el 

estudio fue de tipo transversal porque los datos se recolectaron una sola vez 

cada una de las variables.  

Según el número de variables de interés el estudio fue descriptivo 

analítico, porque las variables han sido observadas y descritas sin influir en 

ellas en ninguno de los casos. 

3.1.1. ENFOQUE 

Es un estudio con enfoque cuantitativo porque se cuantificaron la 

información y fueron analizadas mediante el uso de la estadística 

descriptiva e inferencial. 

3.1.2. ALCANCE O NIVEL 

Según el nivel de investigación, corresponde al nivel correlacional 

porque permite relacionar las variables conocimiento y factores 

asociados a los accidentes de tránsito en los pacientes atendidos en el 

servicio de emergencia. 

3.1.3. DISEÑO 

El diseño que se ha aplicado en el presente estudio de 

investigación fue el diseño descriptivo correlacional, tal como se 
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muestra en el siguiente esquema: 

Dónde:  

M= Representación a la muestra en estudio. 

V1= Representa la variable independiente nivel de conocimientos. 

V2= Representa la variable dependiente factores asociados. 

r= Representa la relación entre ambas variables. 

3.2. POBLACION Y MUESTRA 

La población ha constituido los pacientes atendidos durante el mes de 

enero a agosto del año 2021 en el servicio de Emergencia del Hospital de 

Tingo María, que fueron en total de 121. 

Criterios de Inclusión y Exclusión: 

Criterios de Inclusión: 

• Pacientes atendidos solo en el servicio de Emergencia 

• Pacientes atendidos por accidentes de tránsito. 

• Pacientes que en el momento de la aplicación del instrumento de 

recolección de datos se encontraron conscientes y con aptitudes para 

responder los instrumentos de recolección de los datos. 

• Pacientes que aceptaron firmar el consentimiento informado y de 

participar en el presente trabajo de investigación en forma voluntaria. 

Criterios de Exclusión:  

• Pacientes de otros servicios que no fueron atendidos Emergencia. 
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• Pacientes atendidos que no fueron accidente de tránsito. 

• Pacientes que en el momento de la aplicación del instrumento de 

recolección de datos no se encontraron conscientes ni tampoco con 

aptitudes para responder los instrumentos de recolección de los datos. 

• Pacientes que no aceptaron firmar el consentimiento informado y de 

participar en el presente trabajo de investigación en forma voluntaria. 

Ubicación de la Población en Espacio y Tiempo: 

- Ubicación en el espacio. El presente estudio se llevó a cabo en el 

Hospital de Tingo María, ubicado en el distrito de Rupa Rupa, Provincia 

Leoncio Prado y Departamento de Huánuco.   

- Ubicación en el Tiempo. Esta investigación se ha realizado entre los 

meses de enero a agosto del año 2021. 

Muestra y muestreo: 

• Unidad de análisis. La unidad de análisis estuvo conformada por los 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital de Tingo 

María. 

• Unidad de muestreo. Estuvo conformada por los pacientes atendidos por 

accidente de tránsito, descritos en la unidad de análisis a quienes se 

aplicaron el instrumento de recolección de datos para determinar el nivel 

de conocimientos y factores asociados a los accidentes de tránsitos.  

• Marco Muestral. El marco muestral estuvo constituida por el registro 

atenciones por accidente de tránsito. 

- Tamaño de muestra. - 

 

 

 

 

𝑛 =
𝑁 ∗ 𝑍𝛼² ∗ 𝑝 ∗ 𝑞

𝑒2𝑥(𝑁 − 1) + 𝑍𝛼² ∗ 𝑝 ∗ 𝑞
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Dónde:  

N = Total de la población 

Zα= 1.96 al cuadrado (si la seguridad es del 95%) 

p = proporción esperada = 0.50 

q = 1 – p (en este caso 1-0.050 = 0.50) 

e = error de precisión (5%) 

Reemplazando datos para la población descrita tenemos: 

n =  92 pacientes. 

• Tipo de muestreo: Se realizó el muestreo probabilístico al azar, a quienes 

se le aplicaron los criterios de inclusión y exclusión hasta lograr el tamaño 

de la muestra calculada. 

3.3. TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS 

3.3.1. PARA LA RECOLECCIÓN DE LOS DATOS 

La Técnica:  

La técnica utilizada fue la encuesta para la recolección de la 

información sobre nivel de conocimiento y los factores asociados a los 

accidentes de tránsito. 

El instrumento:  

El instrumento utilizado para medir el nivel de conocimiento fue un 

cuestionario de preguntas; donde la parte I ha servido para determinar 

las características sociodemográficas de los pacientes atendidos por 

accidente de tránsito que consta de 4 preguntas; 3 preguntas cerradas 

con alternativas parar marcar (sexo, estado civil y lugar de donde 

proviene) y 1 pregunta abierta edad.  

𝑛 =
121 ∗ 1.96² ∗ 0.50 ∗ 0.50

0.052𝑥(121 − 1) + 1.96² ∗ 0.50 ∗ 0.50
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La parte II preguntas relacionadas con el conocimiento sobre 

accidente de tránsito las cuales consta de 11 preguntas cerradas cada 

una de ellas con sus alternativas para marcar de la “a” hasta la “d”, 

dándole a cada pregunta bien respondida un valor de 3 puntos y mal 

respondida un valor de 0 puntos; si respondiese a todas las preguntas 

correctamente tendrían un valor mayor de 33 puntos.  

Interpretación de los resultados del instrumento para determinar 

el nivel de conocimiento sobre accidentes de tránsito fueron de la 

siguiente manera:  

• Conocimiento Alto: 23 a 33 puntos. 

• Conocimiento Medio: 12 a 22 puntos. 

• conocimiento Bajo: 0 a 11 puntos. 

Asimismo, el instrumento 02 utilizado fue el cuestionario con el 

objetivo de medir los factores asociados a los accidentes de tránsito de 

los pacientes. Esta encuesta esta subdividida en 3 dimensiones, de las 

cuales la primera que son los factores humanos consta de 9 preguntas 

con alternativas cerradas para marcar “Si” o “No”; la segunda dimensión 

que son los factores asociados al vehículo, la cual consta de 7 

preguntas, con alternativas cerradas para marcar “Si” o “No” y la tercera 

dimensión Factores asociados a la vía y el entorno que consta de 5 

preguntas con respuestas cerradas con alternativas para marcar “Si” y 

“No” 

VALIDEZ Y CONFIABILIDAD DE LOS INSTRUMENTOS:  

Validez. El instrumento utilizado fue validado a través del juicio de 

expertos, para ello se determinará 07 especialistas en el tema quienes 

validaran los ítems del instrumento de investigación; de encontrarse 

errores esta será modificada antes de su aplicación. Así mismo se 

validaron los mencionados instrumentos calculando a través del 
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coeficiente de AIKEN, el cual se emplea con la opinión de los técnicos 

sobre la validez del cuestionario de preguntas, cuya magnitud va desde 

0.00 hasta 1.00; el valor 1.00 es la mayor magnitud posible que indica 

un perfecto acuerdo entre los jueces donde luego de los procedimientos 

estadísticos resulto un V=0.90 % por lo que se considera con los 

instrumentos son válidos. 

Confiabilidad. Al realizar la evaluación de la confiabilidad se procedió 

a realizar una prueba piloto en una muestra de 20 personas con 

similares características considerados según los criterios de selección o 

inclusión, donde al analizar los datos los instrumentos lograron los 

siguientes resultados: 

• El cuestionario de conocimientos sobre los accidentes de transito 

resulto un alfa de Cronbach=0.781, por el cual se considera que el 

instrumento es confiable. 

• El cuestionario de factores asociados a los accidentes de tránsito se 

ha procesado con el estadístico Kuder y Richardson resultando KR 

20= 0.78; del mismo se considera que el instrumento resulta 

confiable para ser aplicado a la muestra de estudio.  

Procedimientos de recolección de datos: 

Los procedimientos a seguir a fin de recolectar los datos fueron 

los siguientes: 

• Se ha solicitado autorización al director del Hospital Tingo María. 

• Con el documento de autorización del director, se solicitaron 

autorización al personal que labora en el servicio de Emergencia del 

Hospital de Tingo María. 

• Luego se han coordinado con el encargado del servicio de 

Emergencia.  

• Se paso a realizar el registro de los pacientes atendidos por 
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accidente de Tránsito. 

• Seguidamente se procede a la explicación a los pacientes respecto 

al consentimiento informado. 

• Se solicitó la firma del consentimiento informado. 

• Entrega de los instrumentos de recolección de datos a la unidad de 

estudio. 

• Realizar el registro de los datos obtenidos. 

3.3.2. PARA LA PRESENTACIÓN DE LOS DATOS 

Procesamiento de los Datos:  

Se elaboraron una base de datos en SPSS (Paquete estadístico 

para ciencias sociales) versión 25 y en el programa Microsoft Excel. La 

información consolidada se presenta a través de tablas de frecuencia, 

con sus respectivas figuras y analizados con la técnica estadística de 

frecuencias en el ámbito descriptivo, para variables cualitativas tasas y 

proporciones. Se ha codificado la información recolectada realizando al 

mismo tiempo el control de calidad. 

Para el Análisis de los Datos: 

En este estudio se utilizó la estadística descriptiva para la 

interpretación por separado de cada variable, de acuerdo a los objetivos 

de la investigación.  

Luego se utilizaron las medidas de tendencia central (media o 

promedio) y dispersión para las variables cuantitativas y de 

proporciones para las variables categóricas.  

Para determinar la relación entre las variables en estudio se 

utilizaron la estadística inferencial no paramétrica Chi cuadrado en la 

que se tendrá en cuenta un valor p< 0,05 como estadísticamente 

significativo. 
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Se presentan los datos en tablas y en graficas de las variables en 

estudio, a fin de realizar el análisis e interpretación de los mismos de 

acuerdo a lo planteado en las variables. 

Aspectos éticos de la investigación: 

• Principio de Autonomía. Los participantes de la investigación 

fueron seleccionados cuidando la integridad, la dignidad y la 

información completa a través del consentimiento informado. 

• Principio de beneficencia. Este estudio garantizó a los 

participantes a no estar expuestos a experiencias que resulten en 

permanentes daños graves, de esta manera, para lo cual se tuvo en 

cuenta la aceptación del consentimiento informado. 

• Principio de no maleficencia. Si se hubieran presentado 

sospechas de algunos efectos negativas resultado de la 

investigación inmediatamente se hubiera procedido a suspender el 

trabajo. 

• Principio de Justicia. Debido a este principio todos los pacientes 

tuvieron la posibilidad de ser escogidos para participar en el estudio; 

sin discriminación de raza, sexo, condición económica, lugar de 

procedencia y de ninguna otra índole. 
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CAPITULO IV 

4. RESULTADOS 

4.1. PROCESAMIENTO DE DATOS 

Tabla 1. Escripción de los factores demográficos de los pacientes con accidentes de 
tránsito atendidos en el servicio de Emergencia Hospital – Tingo María 2021 

Edad agrupada 
n=92 

Frecuencia Porcentaje 

18 a 30 años 39 42.39 

31 a 40 años 25 27.17 

41 años a más 28 30.43 

Sexo     

Masculino 51 55.43 

Femenino 41 44.57 

Estado civil     

Soltero 43 46.74 

Conviviente 26 28.26 

Casado 15 16.30 
Divorciado 8 8.70 

Lugar de procedencia     

Urbano 50 54.35 
Rural 29 31.52 

Urbano marginal 13 14.13 

 

Interpretación: La tabla 01 muestra que los factores demográficos de los 

pacientes por accidente de tránsito atendidos en emergencia, se determinó 

que en cuanto a la edad el 42.39% de los pacientes oscilan de 18 a 30 años, 

en menor porcentaje con el 27.17% son de 31 a 40 años; el 55.43% de los 

pacientes son masculinos y el 44.57% son femeninas; en función al estado 

civil el 46.74% son solteros y el 8.70% son casados en cuanto al lugar de 

procedencia el 54.35% son de zonas urbanas y el 14.13% de zonas urbanas 

marginales. 
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Tabla 2. Descripción de los pacientes con accidentes de tránsito según nivel de 
conocimiento, atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital – Tingo María 
2021 

Nivel de conocimiento 
n= 92 

Frecuencia Porcentaje 

Conocimiento alto 26 28.26 

Conocimiento medio 48 52.17 

Conocimiento bajo 18 19.57 

 

Interpretación: Analizando la tabla 02 respecto al nivel de conocimiento de 

los pacientes con accidente de tránsito en estudio, se determinó que el 

52.17% tiene conocimiento medio de 12 a 22 puntos, el 28.26% tiene 

conocimiento alto de 23 a 33 puntos y el 19.57% tiene conocimiento bajo de 

0 a 11 puntos. 
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Tabla 3. Descripción de los pacientes con accidentes de tránsito según factores 
asociados relacionado a lo humano, atendidos en el servicio de Emergencia Hospital 
– Tingo María 2021 

El accidente fue por adelantarse a 
vehículos en lugares prohibidos 

n=92 

Frecuencia Porcentaje 

Si 19 20.65 
No 73 79.35 

El accidente se produjo por que el conductor o peatón estaban bajos los efectos del 
alcohol 

Si 15 16.30 
No 77 83.70 

El accidente de tránsito fue debido al exceso de velocidad  

Si 46 50.00 
No 46 50.00 

El accidente fue debido al cansancio y fatiga de parte del conductor 

Si 22 23.91 
No 70 76.09 

El accidente se produjo por una maniobra peligrosa por el conductor 

Si 33 35.87 
No 59 64.13 

El accidente se produjo debido al cambio de carril que realizo el vehículo 

Si 38 41.30 
No 54 58.70 

El accidente se produjo porque cruzo la pista intempestivamente 

Si 19 20.65 
No 73 79.35 

El accidente se produjo porque cruzo la pista cuando el semáforo no estaba en rojo 

Si 16 17.39 
No 76 82.61 

El accidente fue debido a que subió o bajo de un vehículo en movimiento 

Si 10 10.87 
No 82 89.13 

 

Interpretación: Analizando la tabla 03 en cuanto a los factores relacionado a 

lo humano en los pacientes con accidente de tránsito, sé encontró que el 

20.65% se accidento por adelantarse a otros vehículos en lugares prohibidos; 

el 16.30% el accidente se produjo porque estaban bajo el efecto del alcohol; 

el 50.00% se debió al exceso de velocidad; el 23.91 por cansancio y fatiga; el 

35.87% se accidentaron por realizar maniobra peligrosa; el 41.30% debido al 

cambio de carril; el 20.65 por cruzar la pista intempestivamente; el 17.39% por 

cruzar la pista cuando el semáforo no estaba en rojo y el 10.87% por que subió 

o bajo de un vehículo en movimiento. 
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Tabla 4. Distribución de los pacientes con accidentes de tránsito de acuerdo a los 
factores asociados al vehículo atendidos en el servicio de Emergencia del Hospital – 
Tingo María 2021 

Factores asociados al vehículo 
y accidentes de transito 

n=92 

Frecuencia Porcentaje 

Se produjo debido a la falla en el freno del vehículo 

Si 19 20.65 
No 73 79.35 

Por problemas de dirección del vehículo 

Si 18 19.57 
No 74 80.43 

Por falla en la suspensión del vehículo 

Si 13 14.13 
No 79 85.87 

Debido a un exceso de carga o pasajeros 

Si 13 14.13 
No 79 85.87 

Debido a modificaciones inadecuadas del vehículo 

Si 18 19.57 
No 74 80.43 

Debido a fallas en la llanta del vehículo 

Si 10 10.87 
No 82 89.13 

Ocasionado por la falta del alumbrado de las lámparas o focos del vehículo 

Si 22 23.91 
No 70 76.09 

 

Interpretación: Al evaluar la tabla 04 respecto a los factores asociados a los 

vehículos de los pacientes atendidos en emergencia, se determinó que el 

20.65% se accidento por falla en el freno del vehículo; el 19.57% por falla en 

la dirección del vehículo; el 14.13% por falla en la suspensión del vehículo; 

14.13% se accidento debido al exceso de carga o pasajeros; el 19.57% se 

accidento por modificaciones inadecuadas del vehículo; el 10.87% por falla en 

la llanta; 23.91% el accidente fue ocasionado por la falta de alumbrado de 

lámparas o focos del vehículo.  
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Tabla 5. Descripción de los pacientes con accidentes de tránsito de acuerdo con sus 
factores asociados a la vía y el entorno, atendidos en el servicio de Emergencia 
Hospital – Tingo María 2021 

Factores asociados a la 
vida y el entorno 

n=92 

Frecuencia Porcentaje 

El accidente se produjo debido al mal estado del pavimento o al mal 
estado de las carreteras 

Si 28 30.43 
No 64 69.57 

Se produjo debido a la mala iluminación de las carreteras o pistas 

Si 32 34.78 
No 60 65.22 

El accidente se produjo debido a la lluvia 

Si 28 30.43 
No 64 69.57 

El accidente se produjo debido a la neblina 

Si 7 7.61 
No 85 92.39 

 

Interpretación: Al analizar la tabla 05 en cuanto a los factores asociados a la 

vía y el entorno de los pacientes con accidente de tránsito atendidos en el 

servicio de emergencia, se observó que el 30.43% de los pacientes se 

accidento por el mal estado del pavimento o carreteras; el 34.78% debido a la 

mala iluminación de las carreteras o pistas; el 30.43% debido a la lluvia y el 

7.61% su accidente se produjo debido a la neblina. 
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4.2. CONTRASTACION DE HIPOTESIS Y PRUEBA DE HIPOTESIS. 

Tabla 6. Relación entre el nivel de conocimiento sobre accidente de tránsito y los 
factores relacionados a lo humano, de los pacientes atendidos en el servicio de 
Emergencia Hospital – Tingo María 2021 

Nivel de 
conocimiento 

sobre AT 

Factores relacionados a lo humano 
Total 

    

Si No X2 p 

f % f % F %   

Por adelantarse a otros vehículos en lugar prohibidos       

Alto 12 13.04 14 15.22 26 28.26 

14,387 0.001 
Medio 5 5.43 43 46.74 48 52.17 

Bajo 4 2.17 8 17.39 12 19.57 

  19 20.65 73 79.35 92 100.00 

El conductor o peatón estaban bajo efecto del alcohol       

Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26 

8,979 0.011 
Medio 4 4.35 44 47.83 48 52.17 

Bajo 7 7.61 11 11.96 18 19.57 

  15 16.30 77 83.70 92 100 

Debido al exceso de velocidad       

Alto 15 16.30 11 11.96 26 28.26 

7,171 0.028 
Medio 18 19.57 30 32.61 48 52.17 

Bajo 13 14.13 5 5.43 18 19.57 

  46 50.00 46 50.00 92 100 

Cansancio y fatiga de parte del conductor       

Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26 

8,475 0.014 
Medio 9 9.78 39 42.39 48 52.17 

Bajo 9 9.78 9 9.78 18 19.57 

  22 23.91 70 76.09 92 100 

Maniobra peligrosa realizada por el conductor       

Alto 5 5.43 21 22.83 26 28.26 

8,475 0.014 
Medio 18 19.57 30 32.61 48 52.17 

Bajo 10 10.87 8 8.70 18 19.57 

  33 35.87 59 64.13 92 100 

 

Interpretación: Al buscar relación entre el nivel de conocimiento sobre 

accidente de tránsito y los factores relacionado a lo humano, se determinó que 

el 20.65% se accidento por adelantarse en lugares prohibidos; el 16.30% 

porque el conductor o peatón estaban bajo el efecto del alcohol; el 50.00% 

debido al exceso de velocidad; el 23.91% por cansancio y fatiga por parte del 

conductor; el 35.87% por realizar maniobra. Asimismo, el 28.26% tiene 

conocimiento alto sobre accidente de tránsito; el 52.17% conocimiento medio 

y el 19.57% conocimiento bajo. 
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Al asociar las variables de estudio mediante la prueba estadística de chi 

– cuadrada, se encontró valores de significancia de p ≤ 0,05 en todas las 

variables estudiadas; por la cual se acepta la hipótesis de investigación y se 

rechaza la hipótesis nula. 
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Tabla 7. Relación entre el nivel de conocimiento sobre accidente de tránsito y los 
factores asociados a los vehículos, de los pacientes atendidos en el servicio de 
Emergencia Hospital – Tingo María 2021 

Nivel de 
conocimiento 

sobre AT 

Relación entre factores asociados a 
los vehículos Total 

    

Si No X2 p 

f % f % f %   

El accidente se produjo debido a la falla en el freno         
Alto 2 2.17 24 26.09 26 28.26 

14,387 0.001 
Medio 10 10.87 38 41.30 48 52.17 

Bajo 7 7.61 11 11.96 18 19.57 

  19 20.65 73 79.35 92 100.00 

Por problemas de dirección del vehículo         

Alto 2 2.17 24 26.09 26 28.26 

6,620 0.037 
Medio 9 9.78 39 42.39 48 52.17 

Bajo 7 7.61 11 11.96 18 19.57 

  18 19.57 74 80.43 92 100 

Por falla en la suspensión del vehículo       

Alto 2 2.17 24 26.09 26 28.26  
Medio 5 5.43 43 46.74 48 52.17   

Bajo 6 6.52 12 13.04 18 19.57 6,904 0.032 

  13 14.13 79 85.87 92 100     

Debido a un exceso de carga o pasajeros       

Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26 

7,961 0.019 
Medio 3 3.26 45 48.91 48 52.17 

Bajo 6 6.52 12 13.04 18 19.57 

  13 14.13 79 85.87 92 100 

Modificaciones inadecuadas del vehículo         

Alto 3 3.26 23 25.00 26 28.26 

8,901 0.012 
Medio 7 7.61 41 44.57 48 52.17 

Bajo 8 8.70 10 10.87 18 19.57 

  18 19.57 74 70.43 92 100 

Falla en la llanta del vehículo       

Alto 0 0.00 26 28.26 26 28.26 

8,493 0.014 
Medio 5 5.43 43 46.74 48 52.17 

Bajo 5 5.43 13 14.13 18 19.57 

  10 10.87 82 89.13 92 100 

Falta del alumbrado de las lámparas o focos       

Alto 3 3.26 23 25.00 26 28.26 

6,385 0.041 
Medio 11 11.96 37 40.22 48 52.17 

Bajo 8 8.70 10 10.87 18 19.57 

  22 23.91 70 76.09 92 100 
FUENTE: Cuestionario elaborado por OCS Anexo 01 y 02. 

Interpretación: Al buscar relación entre el nivel de conocimiento sobre 

accidente de tránsito y los factores asociados a los vehículos, se determinó 

que el 20.65% se accidento por falla en el freno; el 19.57% por problemas de 

dirección del vehículo; el 14.13% debido a la falla en la suspensión; el 14.13% 

por exceso de carga o pasajeros. Asimismo, el 28.26% tiene conocimiento alto 
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sobre accidente de tránsito; el 52.17% conocimiento medio y el 19.57% 

conocimiento bajo. 

Al asociar las variables de estudio mediante la prueba estadística de chi 

– cuadrada, se encontró valores de significancia estadística con p ≤ 0,05; por 

la cual se acepta la hipótesis de investigación y se rechaza la hipótesis nula. 
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Tabla 8. Relación entre el nivel de conocimiento sobre accidente de tránsito y el factor 
a la vía y el entorno, de los pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital 
– Tingo María 2021 

Nivel de 
conocimientos 

Factores relacionados a la vía y 
entorno Total   

Si No  
X2 p 

f % f % f % 

Mal estado del pavimento o de las carreteras 

Alto 4 4.35 22 23.91 26 28.26 

6,051 0.049 
Medio 15 16.30 33 35.87 48 52.17 

Bajo 9 9.78 9 9.78 18 19.57 

  28 30.43 64 69.57 92 100.00 

Mala iluminación de las carreteras o pistas 

Alto 13 14.13 13 14.13 26 28.26 

7,109 0.029 
Medio 17 18.48 31 33.70 48 52.17 

Bajo 2 2.17 16 17.39 18 19.57 

  32 34.78 60 65.22 92 100 

El accidente se produjo debido a la lluvia 

Alto 5 5.43 21 22.83 26 28.26 

10,21
2 

0.006 
Medio 12 13.04 36 39.13 48 52.17 

Bajo 11 11.96 7 7.61 18 19.57 

  28 30.43 64 69.57 92 100 

El accidente se produjo debido a la neblina 

Alto 1 1.09 25 27.17 26 28.26 

6,801 0.033 
Medio 2 2.17 46 50.00 48 52.17 

Bajo 4 4.35 14 15.22 18 19.57 

  7 7.61 85 32.39 92 100 

 

 

Interpretación:  Al buscar relación entre el nivel de conocimiento sobre 

accidente de tránsito y el factor a la vía y el entorno, se determinó que el 

30.43% se accidento por mal estado del pavimento o carreteras; el 34.78% 

por la iluminación de las carreteras o pistas; el 30.43% el accidente se produjo 

debido a la lluvia y el 7.61% el accidente se debe por la neblina. 

Al asociar las variables de estudio mediante la prueba estadística chi 

cuadrada, se encontraron valores significativos de p ≤ 0,05; por la cual se 

acepta la hipótesis de investigación y se rechaza la hipótesis nula. 
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CAPÍTULO V 

5. DISCUSIÓN DE RESULTADOS 

5.1. PRESENTAR LA CONTRASTACION DE LOS RESULTADOS DEL 

TRABAJO DE INVESTIGACION 

De acuerdo a la tabla 01 de acuerdo con los factores demográficos de 

los pacientes por accidente de tránsito atendidos en emergencia, se determinó 

que en cuanto a la edad el 42.39% de los pacientes oscilan de 18 a 30 años; 

el 55.43% de los pacientes son masculinos; en función al estado civil el 

45.74% son solteros; en cuanto al lugar de procedencia el 64.37% son de 

zonas rurales. Así como en el estudio realizado por Begazo 25 donde refiere 

que la mayor parte de pacientes que fueron Hospitalizados durante el 2016 

tenían una edad que fluctuaba entre los 18 y 49 años de vida. Resultados 

similares a los de mi estudio. También en el estudio realizado por Hidalgo 27 

donde el sexo en mayor porcentaje fue del masculino y la edad en mayor 

porcentaje fue de 21 a 30 años; la zona de donde provienen en mayor 

porcentaje de zonas urbanas; resultados similares a los del estudio. 

De acuerdo a la tabla 02 en función al nivel de conocimiento de los 

pacientes por accidente de tránsito en estudio, se determinó que el 52.17% 

tiene conocimiento medio de 12 a 22 puntos, el 28.26% tiene conocimiento 

alto de 23 a 33 puntos y el 19.57% tiene conocimiento bajo de 0 a 11 puntos.  

Así en un estudio realizado por Vargas 24 refiere que el 13,45% (16 personas) 

de los participantes tienen un nivel bajo de conocimiento sobre prevención 

contra accidentes de tránsito. El 81,51% (97 personas) de los encuestados 

tienen un nivel medio y por último el 5,04% (6 personas) tienen un nivel alto 

de conocimiento sobre este tema. Resultados similares a los del estudio. 

De acuerdo a la tabla 03 en cuanto a los factores relacionado a lo 

humano de los pacientes con accidente de tránsito, se observó que el 79.35% 

se accidento por adelantarse a otros vehículos en lugares prohibidos; el 

83.70% el accidente se produjo porque estaban bajo el efecto del alcohol; el 

50.00% se debió al exceso de velocidad; el 76.09 por cansancio y fatiga; el 

64.13% se accidentaron por realizar maniobra peligrosa; el 58.70% debido al 
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cambio de carril; el 20.65 por cruzar la pista intempestivamente; el 17.39% por 

cruzar la pista cuando el semáforo no estaba en rojo y el 10.87% por que subió 

o bajo de un vehículo en movimiento. Así como en el estudio realizado por 

Espin 20 donde refiere que 42,5% que muestran a la fatiga como el factor de 

riesgo que presenta mayor prevalencia en causar accidentes de tráfico, El 

factor de riesgo estrés 35%, este factor de riesgo es repetitivo El consumo de 

alcohol y drogas 17,5%, se presenta como uno de los factores de riesgo 

transversal y de mayor prevalencia, resultados que se asemejan a los 

obtenidos en mi estudio. Así también en el estudio realizado por Zapata, 

Sánchez, Calderón y Garcés 22 donde informa que el exceso de velocidad 

es uno de los factores principales que ocasionan los accidentes de tránsito; 

resultado similar al del estudio. 

De acuerdo a la tabla 04 los factores asociados a los vehículos de los 

pacientes, se determinó que el 20.65% se accidento por falla en el freno del 

vehículo; el 19.57% por falla en la dirección del vehículo; el 14.13% por falla 

en la suspensión del vehículo; 14.13% se accidento debido al exceso de carga 

o pasajeros; el 19.57% se accidento por modificación inadecuadas del 

vehículo; el 10.87% por falla en la llanta; 23.91% el accidente fue ocasionado 

por la falta de alumbrado de lámparas o focos del vehículo. En un estudio 

realizado por Hidalgo 27 refiere que un 5 % de los accidentes de transito son 

causados debido al mal estado del vehículo; resultados que se asemejan a 

los del estudio. 

De acuerdo a la tabla 05 en cuanto a los factores asociados a la vía y 

el entorno de los pacientes por accidente de tránsito atendidos por 

emergencia, se observó que el 30.43% de los pacientes se accidento por el 

mal estado del pavimento o carreteras; el 34.78% debido a la mala iluminación 

de las carreteras o pistas; el 69.57% debido a la lluvia y el 7.61% su accidente 

se produjo debido a la neblina. A diferencia del estudio de Constante 21 donde 

refiere que el 16% de los accidentes son a causa de mala señalización vial, 

un 8% por cruzar en rojo; resultados que no se asemejan a los del estudio. 

De acuerdo a la relación entre el nivel de conocimiento sobre accidente 

de tránsito y los factores asociados a los accidentes de tránsito (humano, 
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vehículo y vía – entrono) mediante la estadística de chi cuadrada, todas las 

dimensiones obtuvieron un valor de p menor a 0,05; por la cual se entiende 

que en todas las variables existe relación. Dichos resultados y dicha 

estadística no fueron optadas en considerar por los demás autores en los 

antecedentes, por la que no se opto por realizar la presente discusión; pero 

no desmerita que este estudio haya conseguido nuevos datos y resultados 

estadísticos para futuras investigaciones. 
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CONCLUSIONES 

• De acuerdo con los factores demográficos de los pacientes por accidente 

de tránsito atendidos en emergencia, se determinó que en cuanto a la 

edad el 42.39% de los pacientes oscilan de 18 a 30 años; el 55.43% de 

los pacientes son masculinos; en función al estado civil el 45.74% son 

solteros en cuanto al lugar de procedencia el 64.37% son de zonas rurales. 

• En función al nivel de conocimiento de los pacientes por accidente de 

tránsito en estudio, se determinó que el 52.17% tiene conocimiento medio 

de 12 a 22 puntos. 

• En cuanto a los factores relacionado a lo humano de los pacientes con 

accidente de tránsito, donde al asociar las variables de estudio mediante 

la prueba estadística de chi – cuadrada, se encontró un valor de 

significancia de p ≤ 0,05; por la cual se acepta la hipótesis de investigación 

y se rechaza la hipótesis nula. 

• Al buscar relación entre el nivel de conocimiento sobre accidente de 

tránsito y los factores asociados a los vehículos, donde al asociar las 

variables de estudio mediante la prueba estadística de chi – cuadrada, se 

encontró un valor de significancia de p ≤ 0,05; por la cual se acepta la 

hipótesis de investigación y se rechaza la hipótesis nula. 

• Al buscar relación entre el nivel de conocimiento sobre accidente de 

tránsito y el factor a la vía y el entorno, donde al asociar las variables de 

estudio mediante la prueba estadística de chi cuadrada, se encontró un 

valor de significancia de p ≤ 0,05; por la cual se acepta la hipótesis de 

investigación y se rechaza la hipótesis nula. 
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RECOMENDACIONES 

• A las autoridades competentes poner más énfasis en los programas de 

prevención sobre accidentes de tránsito y crear un grupo multidisciplinario 

para la realización de dichos programas. 

• A los pacientes a seguir reforzando medidas sobre la estrategia contra los 

accidentes de tránsito, enfocándose en mejorar desde un ámbito social y 

emocional a los pacientes al mismo tiempo para que se concienticen sobre 

la gravedad de este tipo de accidentes y así poder dar lugar a la 

hospitalización de patologías que no se puedan prevenir. 

• A los profesionales encargados del Eje Temático brindar información 

mediante charlas de sensibilización a la población joven, la cual es la más 

afectada en nuestro estudio. 

• A los estudiantes de las Universidades llevar a cabo más estudios 

similares de este trabajo, a fin de que haya mayor cantidad de estudios 

sobre este tema y poder realizar una comparación de los resultados ya 

que los accidentes de tránsito son de las causas más frecuentes de muerte 

y es importante conocer con valores estadísticos sobre los principales 

factores de riesgo más frecuentes que conllevan a los accidentes de 

tránsito. 
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ANEXO 1 
MATRIZ DE CONSISTENCIA 

TÍTULO DEL ESTUDIO.  

“NIVEL DE CONOCIMIENTO Y FACTORES ASOCIADOS A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN PACIENTES ATENDIDOS EN EL SERVICIO DE 

EMERGENCIA HOSPITAL TINGO MARIA-2021” 

Problema general Objetivo general Hipótesis general 

Variables e indicadores  

• Variable 1: Conocimientos de los pacientes sobre accidentes de 
transito 

Dimensiones Indicadores Items 
Escala de 

medición 

¿Cuál es la relación 

entre el nivel de 

conocimiento y los 

factores asociados a 

los accidentes de 

tránsito en los 

pacientes atendidos en 

el servicio de 

Emergencia del 

Hospital de Tingo 

Maria-2021? 

Determinar la 

relación entre el 

nivel de 

conocimiento y los 

factores asociados 

a los accidentes de 

tránsito en los 

pacientes atendidos 

en el servicio de 

Emergencia del 

Hospital Tingo 

Maria-2021 

Hi:Existe Relación entre el nivel de 

conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de 

tránsito en pacientes atendidos 

en el servicio de Emergencia 

Hospital Tingo Maria-2021. 

HO:No existe significancia entre el 

nivel de conocimiento y los 

factores asociados a los 

accidentes de tránsito en 

pacientes atendidos en el servicio 

de  Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021 

Concocimientos 

Definición 

Tipos de accidentes 

Causas que produce los 

accidentes de transito 

Prevención 

Velocidad normal en pistas y 

ciudades 

Distancia entre un vehículo a 

otro  

Accidentes leves 

Accidentes graves  

Accidentes fatales 

Porcentaje de alcohol en la 

sangre normal  

Conducir en estado de 

ebriedad es un delito o una 

infracción 

Alto 
Medio 
Bajo 

Ordinal 

Problemas 

específicos 

Objetivos 

específicos 
Hipótesis especificas 

Variable 2: Factores asociados a los accidentes de transito 

Dimensiones Indicadores Ítems 
Escala de 

medición 
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¿Cuál es la relación 
entre el nivel de 
conocimiento y los 
factores asociados a 
los accidentes de 
tránsito en la 
dimensión humana en 
los pacientes 
atendidos en el 
servicio de 
Emergencia Hospital 
Tingo Maria-2021? 

Identificar la 
relación entre el 
nivel de 
conocimiento y los 
factores asociados 
a los accidentes de 
tránsito en la 
dimensión humana 
en los pacientes 
atendidos en el 
servicio de 
Emergencia 
Hospital Tingo 
Maria-2021. 

Ha2:Existe relación entre el nivel de 
conocimiento y los factores 
asociados a los accidentes de 
tránsito en la dimensión humana 
en los pacientes atendidos en el 
servicio de Emergencia Hospital 
Tingo Maria-2021. 

HO2:No existe relación entre el nivel 
de conocimiento y los factores 
asociados a los accidentes de 
tránsito en la dimensión humana 
en los pacientes atendidos en el 
servicio de Emergencia Hospital 
Tingo Maria-2021. 

Humana 

Adelantar en lugares 

prohibidos 

Consumo de alcohol o drogas 

Conducir en exceso de 

velocidad 

Cansancio y fatiga 

Maniobras peligrosas 

Cambio de carril 

Cruzar la pista 

intempestivamente 

Cruzar la pista cuando el 

semáforo no está en rojo 

Subir o bajar de vehículos en 

movimiento 

Si/No Nominal 

¿Cuál es la relación 
entre el nivel de 
conocimiento y los 
factores asociados a 
los accidentes de 
tránsito en la 
dimensión vehículos 
en los pacientes 
atendidos en el 
servicio de 
Emergencia Hospital 
Tingo Maria-2021? 

Identificar la 
relación entre el 
nivel de 
conocimiento y los 
factores asociados 
a los accidentes de 
tránsito en la 
dimensión 
vehículos en los 
pacientes atendidos 
en el servicio de 
Emergencia 
Hospital Tingo 
Maria-2021. 

Ha3:Existe relación entre el nivel de 

conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de 

tránsito en la dimensión heviculo 

en los pacientes atendidos en el 

servicio de Emergencia Hospital 

Tingo Maria-2021. 

HO3:No existe relación entre el nivel 

de conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de 

tránsito en la dimensión vehículo 

en los pacientes atendidos en el 

servicio de Emergencia Hospital 

Tingo Maria-2021. 

Vehiculo 

Problemas de freno 

Problemas de dirección 

Falla en la suspensión 

Exceso de carga o pasajeros 

Modificaciones inadecuadas 

Falla de las llantas 

Falta de alumbrado de los 

faros o focos 

Si/No Nominal 

¿Cuál es la relación 
entre el nivel de 
conocimiento y los 
factores asociados a 

Identificar la 
relación entre el 
nivel de 
conocimiento y los 

Ha4:Existe relación entre el nivel de 

conocimiento y los factores 

asociados a los accidentes de 
Via y entorno 

Mal estado del pavimento 
Mala iluminación 
Lluvia 
Neblina 

Si/No Nominal 
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los accidentes de 
tránsito en la 
dimensión la vía y el 
entorno en los 
pacientes atendidos en 
el servicio de 
Emergencia Hospital 
Tingo Maria-2021? 

factores asociados 
a los accidentes de 
tránsito en la 
dimensión la via y el 
entorno en los 
pacientes atendidos 
en el servicio de 
Emergencia 
Hospital Tingo 
Maria-2021. 

tránsito en la dimensión la vida y 

el entorno en los pacientes 

atendidos en el servicio de 

Emergencia Hospital Tingo Maria-

2021. 

HO4:No existen relación entre el 

nivel de conocimiento y los 

factores asociados a los 

accidentes de tránsito en la 

dimensión la vida y el entorno en 

los pacientes atendidos en el 

servicio de Emergencia Hospital 

Tingo Maria-2021. 

   Variable de caracterización 

Dimensiones Indicadores Ítems 
Escala de 

medición 

¿Cuáles son las 

características 

demográficas de los en 

pacientes con 

accidentes de tránsito 

atendidos en el 

servicio de 

Emergencia Hospital 

Tingo Maria-2021? 

Describir las 

características 

demográficas de los 

en pacientes con 

accidentes de 

tránsito atendidos 

en el servicio de 

Emergencia 

Hospital Tingo 

Maria-2021 

Hi1:Las características 

demográficas de los pacientes 

se relacionan con los 

accidentes de tránsito 

atendidos en el servicio de  

Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021. 

HO1:Las características 

demográficas de los pacientes 

no se relacionan con los 

accidentes de tránsito 

atendidos en el servicio de  

Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021 

Demográficas 

Edad en años 
Años 

cumplidos 
Razón 

sexo 
Masculino 

Femenino 
Nominal 

Estado civil 

Soltera 
Casada 
Viuda 

Divorciada 

Nominal 

Procedencia 

Urbana 
Urbana 

Marginal 

Nominal 
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Tipo de estudio 
Población y 

muestra 
Técnicas e instrumentos 

Aspectos 

éticos 
Estadística descriptiva e inferenciales 

Según intervención 

será de tipo 

observacional, 

prospectivo de corte 

transversal, estudio 

analítico.  

La población estará 

constituida por los 

pacientes con 

accidente de 

tránsito que son en 

total 121. 

Muestra: La 

muestra de estudio 

será de 92 

pacientes, el cual 

será seleccionado 

aleatoriamente y 

teniendo en cuenta 

los criterios de 

inclusión y exclusión 

La Técnica:  

La técnica a utilizar será la 

Encuesta 

Y el Instrumento dos cuestionarios 

estructurados uno para el nivel de 

conocimientos y el otro para los 

factores asociados. 

En el presente 

estudio se 

consideran los 

principios 

bioéticos 

Descriptiva: Análisis 

descriptivo de frecuencias y 

proporciones de las 

enfermedades crónicas 

Inferencial: 

Se utilizará 

la prueba 

Chi 

cuadrado 

X2 para 

buscar la 

relación 

entre las 

variables 

de estudio 

 

Nivel del estudio        

Nivel Relacional       

Diseño del estudio       

Diseño correlacional       
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ANEXO 2 

CUESTIONARIO DE RECOLECCION DE DATOS PARA DETERMINAR EL 

NIVEL DE CONOCIMIENTO SOBRE ACCIDENTE DE TRANSITO. 

INSTRUCCIONES:  

Estimado(a), usuario (a) el presente cuestionario forma parte de un trabajo de 

investigación que tiene como finalidad determinar Nivel de conocimiento y 

factores asociados sobre accidentes de transito. 

Por lo cual usted debe leer con cuidado y marcar con un aspa (X) en las 

respuestas con las que más te identifiques. Agradeceremos la veracidad de 

tus respuestas por ser un estudio serio tus respuestas serán anónimas y 

confidenciales. Agradezco anticipadamente su colaboración. 

I. CARACTERISTICAS SOCIODEMOGRAFICOS: 

1. ¿Cuántos años tiene usted? …………… 

2. ¿Cuál es su sexo? 

a. Masculino (  )  b. Femenino (  ) 

3. ¿Cuál es su estado civil? 

a. Soltero (a)  (  ) 

b. Conviviente  (  ) 

c. Casado (a)  (  ) 

d. Divorciado (a)  (  ) 

4. De qué lugar proviene usted: 

a. Urbano   (  ) 

b. Rural   (  ) 

c. Urbano marginal (  ) 

II. CONOCIMIENTOS SOBRE ACCIDENTE DE TRANSITO: 

CÓDIGO: 
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1. Para usted ¿Qué es un accidente de tránsito? 

a) Es aquel evento que ocurre por la negligencia humana  

b) Es un evento que ocurre en las autopistas solo por la negligencia de 

los conductores. 

c) Es el que ocurre sobre la vía y se presenta súbita e inesperadamente. 

d) Todas las anteriores. 

2. ¿Cuáles son los tipos de accidentes? 

a) Atropello, caída, colisión, choque, volcamiento, en cadena y múltiple. 

b) Graves, muy graves, fatales. 

c) Humanos, climatológicos y  mecánicos 

d) Ninguna de las anteriores. 

3. ¿Cuáles son las causas que producen los accidentes de tránsito? 

a) Exceso de velocidad, distracciones, respeto al reglamento de tránsito. 

b) Alcohol y drogas, fatiga, conducción temeraria. 

c) Cambios de carril, conducir durante la noche. 

d) Todas las anteriores 

4. ¿Cuál es la manera para prevenir los accidentes de tránsito? 

a) Realizar charlas sobre seguridad vial y concientizar a las personas 

b) Si tomas no manejes, respetar las señales de tránsito, no conducir si 

no durmió lo suficiente. 

c) No realizar maniobras temerarias, tener en regla todos los documentos. 

d) Ninguna de las anteriores. 

  



 

81 
 

5. ¿Cuáles son los límites de velocidad? 

a) Calles y jirones: 40 km/h; Avenidas: 60 km/h; Vías expresas: 80 km/h; 

Zona escolar: 30 km/; Zona de hospital: 30 km/h. 

b) Calles y jirones: 60 km/h; Avenidas: 80 km/h; Vías expresas: 100 km/h; 

Zona escolar: 50 km/; Zona de hospital: 50 km/h. 

c) Calles y jirones: 30 km/h; Avenidas: 20 km/h; Vías expresas: 50 km/h; 

Zona escolar: 20 km/; Zona de hospital: 10 km/h. 

d) Ninguna de las anteriores 

6. ¿Cuál es la distancia entre un vehículo y otro a la hora de manejar? 

a) 90 km/h -> 70 metros; 100 km/h -> 75 metros; 120 km/h -> 86 metros; 

130 km/h -> 92 metros 

b) 90 km/h -> 50 metros; 100 km/h -> 55 metros; 120 km/h -> 66 metros; 

130 km/h -> 72 metros 

c) 100 km/h -> 50 metros; 120 km/h -> 55 metros; 130 km/h -> 66 metros; 

150 km/h -> 72 metros  

d) Ninguna de las anteriores 

7. ¿Cuándo se dice que es un accidente leve? 

a) Cuando no está en riesgo la vida de los involucrados. 

b) Cuando no hay muchos daños al vehículo 

c) Cuando no hay victimas 

d) Todas las anteriores 

8. ¿Cuándo se dice que un accidente es grave? 

a) Cuando las víctimas fallecieron. 

b) Cuando no está en riego la vida de los involucrados. 

c) Cuando está en riesgo la vida de los involucrados.  
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d) Ninguna de las anteriores. 

9. ¿Cuándo se dice que un accidente es fatal? 

a) Cuando se produce la muerte inmediata en el lugar del accidente  

b) Cuando no está en riego la vida de los involucrados 

c) Cuando no está en riego la vida de los involucrados 

d) Ninguna de las anteriores 

10. ¿Cuánto es el porcentaje mínimo de alcohol en la sangre al momento 

de conducir? 

a) 0,50 gramos de alcohol por litro de sangre. 

b) 0,80 gramos de alcohol por litro de sangre 

c) 0,40 gramos de alcohol por litro de sangre 

d) 0,10 gramos de alcohol por litro de sangre 

11. Conducir en estado de ebriedad es un: 

a) Delito 

b) Infracción 

c) Pena de cárcel 

d) Ninguna de las anteriores 

 

Gracias por su colaboración… 
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ANEXO 3. 

CUESTIONARIO PARA MEDIR LOS FACTORES ASOCIADOS A LOS 

ACCIDENTES DE TRANSITO: 

 

TITULO DE ESTUDIO:  

“Nivel de conocimiento y factores asociados a los accidentes de tránsito 

en pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo 

Maria-2021”. 

INSTRUCCIONES. 

Estimado(a) usuario: la presente encuesta forma parte de un estudio orientado 

a obtener información de los factores asociados a los accidentes de tránsito 

del Hospital de Tingo María, por lo tanto, sírvase marcar con un aspa(x) la 

respuestas que usted considere pertinente según sea positivas o negativas, 

las cuales serán manejadas con carácter confidencial. 

I. FACTORES ASOCIADOS: RELACIONADO A LO HUMANO 

1. ¿El accidente que usted tuvo fue por adelantarse a otros vehículos en 

lugares prohibidos? 

Si (  )       No (  ) 

2. ¿El accidente se produjo por que el conductor o el peatón estaban 

bajo los efectos del alcohol o drogas? 

Si  (  )       No  (  ) 

3. ¿Su accidente de tránsito fue debido al exceso de velocidad? 

Si (  )        No (  ) 

4. ¿El accidente que usted tuvo fue debido al cansancio y fatiga de parte 

del conductor? 

Si (  )       No (  ) 
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5. ¿El accidente se produjo por un maniobra peligrosa realizada por el 

conductor? 

Si (  )      No (  ) 

6. ¿El accidente se produjo debido al cambio de carril que realizo el 

vehículo? 

Si (  )        No (  ) 

7. ¿El accidente se produjo porque usted o el peatón cruzo la pista 

intempestivamente? 

Si (  )        No (  ) 

8. ¿El accidente se produjo porque usted o el peatón cruzo la pista 

cuando el semáforo no estaba en rojo? 

Si (  )        No (  ) 

9. ¿El accidente se produjo debido a que usted o el peatón se subió o 

bajo de un vehículo en movimiento?  

Si (  )       No (  ) 

II. FACTORES ASOCIADOS A LOS VEHICULOS 

10. ¿El accidente se produjo debido a la falla en el freno del vehículo? 

Si (  )       No (  ) 

11. ¿El accidente se produjo por problemas de dirección del vehículo? 

Si (  )       No (  ) 

12. ¿El accidente se produjo por falla en la suspensión del vehículo? 

Si (  )       No (  ) 

13. ¿El accidente se produjo debido a un exceso de carga o pasajeros? 

Si (  )       No (  ) 
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14. ¿El accidente se produjo debido a modificaciones inadecuadas del 

vehículo? 

Si (  )       No (  ) 

15. ¿El accidente se produjo debido falla en la llanta del vehículo? 

Si (  )       No (  ) 

16. ¿El accidente fue ocasionado por la falta del alumbrado de las 

lámparas o focos del vehículo? 

Si (  )       No (  ) 

III. FACTORES ASOCIADOS A LA VIA Y ENTORNO 

17. ¿El accidente se produjo debido al mal estado del pavimento o  al mal 

estado de las carreteras? 

Si (  )       No (  ) 

18. ¿El accidente se produjo debido a la mala iluminación de las carretas 

o pistas? 

Si (  )       No (  ) 

19. ¿El accidente se produjo debido a la lluvia? 

Si (  )       No (  ) 

20. ¿El accidente se produjo debido a la neblina? 

Si (  )       No (  ) 
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ANEXO 4. 

CONSENTIMIENTO INFORMADO: 

TÍTULO DEL ESTUDIO 

“Nivel de conocimiento y factores asociados a los accidentes de tránsito en 

pacientes atendidos en el servicio de Emergencia Hospital Tingo Maria-2021” 

PROPOSITO 

Se lleva a cabo el estudio con el propósito de obtener información sobre la 

Nivel de conocimiento y factores asociados a los accidentes de tránsito en los 

pacientes atendidos en el servicio de emergencia del hospital de Tingo María 

2020, lo cual permitirá obtener resultados actuales y realizar futuras 

intervenciones. 

SEGURIDAD 

El estudio no pondrá en riesgo su salud física ni psicológica. 

PARTICIPANTES EN EL ESTUDIO 

Se incluirá a los pacientes atendidos por accidente de tránsito en el servicio 

de Emergencia del Hospital de Tingo María. 

CONFIDENCIABILIDAD 

La información recabada se mantendrá confidencialmente, no se publicarán 

nombres de ningún tipo. Así que podemos garantizar confidencialidad 

absoluta. 

COSTOS 

El estudio no afectará recursos económicos ya que todos los gastos serán 

asumidos por el investigador. Usted no recibirá ninguna remuneración por 

participar en el estudio. 
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DERECHOS DEL PARTICIPANTE.-La participación en el estudio es 

voluntaria .Usted puede decidir si participa o puede abandonar el estudio en 

cualquier momento, al retirarse del estudio no le representara ninguna 

penalidad o pérdida de beneficios a los que tiene derecho. 

CERTIFICADO DE CONSENTIMIENTO 

“Mi persona a leído la información de esta página y acepto voluntariamente 

participar en el estudio” 

D.N.I…………………………………… 

Firma………………………………….. 

Fecha……/……………/…………….. 

Huella digital 
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ANEXO 5 

MATRIZ DE ANALISIS DE LAS RESPUESTAS DE EXPERTOS SEGÚN 

COEFICIENTE DE AIKEN:TABLA DE VALIDACION DE LOS 

INSTRUMENTOS 

Items 
Jueces Total  

V 
Juez 1 Juez 2 Juez 3 Juez 4 Juez 5 Juez 6 Juez 7 Acuerdo 

1 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00 

2 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00 

3 0 1 1 1 1 1 1 6 0.86 

4 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00 

5 0 1 1 1 1 1 1 6 0.86 

6 0 1 1 1 1 1 0 5 0.71 

7 1 1 1 1 1 1 1 7 1.00 

8 1 1 1 1 1 1 0 6 0.86 

9 1 1 1 1 1 1 0 6 0.86 

V 0.67 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 0.67 8.14 0.90 

 

Se ha considerado la siguiente puntuación: 

 1 = Si la respuesta es correcta. 

0 = Si la respuesta es incorrecta. 

Se considera que existe validez de los instrumentos cuando el valor del 

coeficiente de AIKEN fuera mayor de 0.60. Con estos instrumentos se alcanzó 

un coeficiente de 0.90%; por lo que nos muestra que si es válido para su 

aplicación y se encuentra dentro del rango aprobado. 
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MATRIZ DE ANALISIS DE LA CONFIABILIDAD CON PRUEBA KUDER Y 

RICHARDSON 20 DEL CUESTIONARIO DE LOS FACTORES ASOCIADOS 

A LOS ACCIDENTES DE TRANSITO 

 

N :  Número Total de Items=20   

P : Promedio         

q : 1-p           

p*q : Multiplicación p*q     

∑p*q : Zumatoria de p*q       

Vt : Varianza Total       

KR-20 = 0.78           

 

 

 

 

 

N° 

Sujetos
I1 I2 I3 I4 I5 I6 I7 I8 I9 I10 I11 I12 I13 I14 I15 I16 I17 I18 I19 I20 TOTAL

1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 18

2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 19

3 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1 1 1 1 17

4 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 16

5 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19

6 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19

7 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 17

8 1 1 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18

9 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18

10 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 17

11 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 11

12 1 1 1 1 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19

13 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 17

14 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 11

15 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 11

16 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 17

17 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20

18 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20

19 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 20

20 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 13

p 1 0.95 0.95 0.9 0.85 0.65 0.75 0.75 0.85 0.85 0.8 0.7 0.95 0.85 0.8 0.9 0.95 0.8 0.8 Vt 8.98

q=(1-p) 0 0.05 0.05 0.1 0.15 0.35 0.25 0.25 0.15 0.15 0.2 0.3 0.05 0.15 0.2 0.1 0.05 0.2 0.2

p*q 0.00 0.05 0.05 0.09 0.13 0.23 0.19 0.19 0.13 0.13 0.16 0.21 0.05 0.13 0.16 0.09 0.05 0.16 0.16 2.33 ∑p*q

ITEMS
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ANALISIS DE CONFIABILIDAD DEL CUESTIONARIO DE 

CONOCIMIENTOS SOBRE ACCIDENTES DE TRANSITO 

Estadísticas de fiabilidad 

Alfa de Cronbach 
Alfa de Cronbach basada en elementos 

estandarizados N de elementos 

0.781 0.665 11 

 

 

 

 

Media
Desv. 

Desviación
N

I1 3.8000 0.41039 20

I2 3.4000 0.82078 20

I3 3.8000 0.41039 20

I4 3.2000 1.19649 20

I5 3.6000 0.50262 20

I6 3.4000 1.23117 20

I7 3.6000 0.50262 20

I8 3.4000 0.50262 20

I9 3.4000 0.82078 20

I10 3.6000 0.50262 20

I11 2.8000 1.19649 20

Estadísticas de elemento
Item

s

I1 I2 I3 I4 I5 I6 I7 I8 I9 I10 I11

I1 1.000 -0.375 1.000 -0.343 0.612 -0.250 -0.408 -0.612 0.875 -0.408 -0.086

I2 -0.375 1.000 -0.375 0.986 -0.612 0.875 0.408 0.102 0.063 0.919 0.943

I3 1.000 -0.375 1.000 -0.343 0.612 -0.250 -0.408 -0.612 0.875 -0.408 -0.086

I4 -0.343 0.986 -0.343 1.000 -0.560 0.943 0.490 0.210 0.129 0.840 0.912

I5 0.612 -0.612 0.612 -0.560 1.000 -0.408 0.167 -0.167 0.408 -0.667 -0.490

I6 -0.250 0.875 -0.250 0.943 -0.408 1.000 0.612 0.408 0.250 0.612 0.772

I7 -0.408 0.408 -0.408 0.490 0.167 0.612 1.000 0.667 -0.102 0.167 0.210

I8 -0.612 0.102 -0.612 0.210 -0.167 0.408 0.667 1.000 -0.408 -0.167 -0.210

I9 0.875 0.063 0.875 0.129 0.408 0.250 -0.102 -0.408 1.000 -0.102 0.300

I10 -0.408 0.919 -0.408 0.840 -0.667 0.612 0.167 -0.167 -0.102 1.000 0.910

I11 -0.086 0.943 -0.086 0.912 -0.490 0.772 0.210 -0.210 0.300 0.910 1.000

Matriz de correlaciones entre elementos

Items
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Media de 

escala si el 

elemento se 

ha suprimido

Varianza de 

escala si el 

elemento se 

ha suprimido

Correlación 

total de 

elementos 

corregida

Alfa de 

Cronbach si 

el elemento 

se ha 

suprimido

I1 34.2000 24.589 -0.083 0.799

I2 34.6000 17.937 0.836 0.715

I3 34.2000 24.589 -0.083 0.799

I4 34.8000 14.905 0.875 0.691

I5 34.4000 25.937 -0.345 0.819

I6 34.6000 14.568 0.887 0.687

I7 34.4000 22.147 0.427 0.769

I8 34.6000 24.253 -0.017 0.799

I9 34.6000 21.305 0.322 0.777

I10 34.4000 21.305 0.617 0.755

I11 35.2000 15.326 0.818 0.702

Estadísticas de total de elemento

Item

s
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ANEXO 6 

CONSTANCIA DE VALIDACIONES 
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ANEXO 7 

BASE DE DATOS EXTRAIDOS DEL SPSS V.25. ITEMS 1 AL 15 -FACTORES DEL 1 AL 9 

 

Item
s 

l1 l2 l3 l4 ll5 ll6 ll7 ll8 ll9 
ll1
0 

ll1
1 

ll1
2 

ll1
3 

ll1
4 

ll1
5 

FARH
1 

FARH
2 

FARH
3 

FARH
4 

FARH
5 

FARH
6 

FARH
7 

FARH
8 

FARH
9 

1 45 2 2 2 1 3 1 2 1 2 2 2 1 4 1 2 1 1 1 1 1 2 1 2 

2 52 1 2 2 2 1 4 1 2 3 2 3 1 4 1 2 1 1 1 1 1 2 1 2 

3 51 1 3 2 2 1 4 3 2 1 1 1 1 1 1 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

4 27 2 2 2 3 1 4 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 2 1 

5 21 2 2 1 4 1 4 3 1 2 4 1 4 4 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

6 29 1 1 1 3 1 4 1 2 2 1 1 1 1 3 1 1 1 2 1 1 1 2 1 

7 31 1 1 1 1 1 4 1 3 2 1 3 1 4 1 2 2 1 1 1 1 2 1 1 

8 33 1 2 1 2 1 2 2 3 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

9 53 1 4 2 2 4 4 2 2 1 2 3 2 4 3 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

10 31 1 1 1 3 1 3 2 1 2 1 1 1 1 2 1 1 1 2 2 2 1 2 1 

11 29 1 1 1 1 4 4 3 1 2 3 3 3 1 1 2 1 1 2 2 2 2 1 2 

12 44 1 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

13 37 1 2 3 2 3 4 1 1 4 4 2 1 3 2 2 1 1 1 1 1 2 1 2 

14 25 1 2 1 4 4 4 3 3 3 4 2 1 4 1 2 2 1 2 2 1 2 2 2 

15 44 2 1 3 2 2 1 1 2 1 2 1 1 4 3 2 2 2 2 1 1 2 2 2 

16 21 2 1 1 3 1 4 2 1 1 1 1 1 1 2 1 2 1 2 2 2 1 2 1 

17 28 1 1 1 2 3 1 1 4 2 1 2 3 4 1 2 1 1 1 1 1 2 1 2 

18 40 1 4 3 3 2 4 1 2 3 1 1 2 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

19 22 1 1 3 3 1 4 2 1 2 1 1 1 3 2 1 2 1 1 2 2 1 2 1 

20 20 1 2 2 2 1 1 3 2 2 2 3 1 3 2 2 2 1 1 1 1 2 1 2 
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21 18 1 1 1 3 3 4 2 2 1 1 2 1 1 2 2 2 1 2 1 1 2 2 2 

22 40 1 2 1 4 2 4 1 3 3 4 3 1 1 1 2 2 1 2 1 1 2 2 2 

23 34 2 2 1 4 2 4 1 3 3 4 3 1 1 1 2 2 1 1 1 1 2 1 2 

24 24 2 1 1 4 1 4 2 1 1 4 4 4 2 2 2 2 2 1 2 1 1 1 2 

25 34 1 1 1 2 2 1 3 3 3 3 2 3 3 2 2 1 1 1 2 1 2 2 2 

26 34 1 1 2 2 1 1 2 1 3 1 2 1 1 3 2 2 1 1 1 1 1 2 2 

27 24 1 1 1 3 1 4 3 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

28 34 1 1 2 2 1 2 3 3 3 3 1 2 1 3 1 2 1 1 1 2 2 2 2 

29 18 1 1 2 3 1 1 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 

30 30 2 2 2 4 3 4 1 1 4 4 3 1 3 1 2 2 1 2 1 1 2 2 2 

31 25 2 1 1 2 3 3 1 3 2 4 1 2 2 3 2 2 2 2 2 1 2 2 2 

32 52 1 3 2 3 3 3 2 1 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

33 27 1 2 2 3 1 4 1 1 2 1 1 1 4 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 

34 38 2 1 1 1 4 1 2 1 2 1 3 1 3 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 

35 32 1 1 1 4 1 4 2 1 3 1 3 1 3 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 

36 53 1 4 2 3 2 1 2 1 1 1 1 1 1 3 2 2 2 2 1 1 2 2 2 

37 24 1 1 1 3 3 3 2 1 1 1 3 1 4 1 2 2 2 2 2 2 2 1 2 

38 31 2 1 3 2 3 1 2 1 2 2 2 1 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 

39 23 2 1 1 4 1 4 2 3 2 1 3 1 1 1 2 1 2 2 2 2 1 2 2 

40 48 2 4 2 4 4 4 2 1 3 2 2 1 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

41 56 2 3 2 2 1 4 3 1 1 1 1 1 1 3 2 2 2 1 1 1 2 2 2 

42 28 1 1 3 4 1 1 1 1 2 4 3 1 3 1 1 1 2 2 1 2 2 1 2 

43 44 2 2 2 2 3 1 3 2 4 3 3 3 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

44 21 2 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 2 1 1 2 2 

45 32 2 2 1 3 1 4 3 1 1 1 1 1 1 3 1 2 2 2 2 2 2 2 2 

46 43 2 3 1 3 3 1 2 1 2 1 3 1 4 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

47 53 1 3 1 1 2 3 1 3 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 
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48 32 1 3 2 1 1 3 1 1 1 1 1 1 1 3 2 2 1 2 2 1 2 2 2 

49 26 1 1 2 4 1 2 4 1 3 3 1 3 2 3 2 1 1 1 1 1 2 1 1 

50 36 2 1 1 3 1 4 2 4 4 1 3 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

51 25 2 1 1 1 1 4 2 3 1 4 3 1 4 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 

52 59 2 2 1 4 1 4 2 1 1 1 3 1 1 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 

53 44 1 2 3 4 1 4 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

54 24 1 1 2 4 3 4 3 3 3 3 1 1 1 1 2 2 2 2 1 2 2 2 2 

55 56 1 3 1 3 1 2 1 3 3 3 2 2 3 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 

56 34 1 2 1 4 1 4 2 1 1 2 1 1 1 2 1 2 1 2 2 1 2 2 2 

57 36 1 2 1 3 1 4 2 2 3 2 3 1 1 3 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

58 68 1 4 2 4 1 4 2 1 1 3 2 1 4 3 2 2 2 2 2 1 2 2 2 

59 22 2 1 2 3 2 4 1 3 3 4 3 1 1 3 2 2 2 2 1 2 2 2 1 

60 39 2 3 1 2 1 4 3 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

61 38 2 1 2 3 1 4 1 3 4 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 

62 36 2 3 1 4 3 1 1 1 1 1 3 1 3 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 

63 51 1 2 2 3 3 4 1 3 4 1 3 1 1 1 2 1 2 2 2 2 2 2 2 

64 53 2 4 1 2 2 3 2 3 2 4 1 1 2 2 1 2 1 1 1 1 2 2 2 

65 69 2 1 1 1 1 1 2 2 1 1 3 1 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 

66 21 2 1 1 3 1 4 2 1 1 1 3 1 1 2 2 2 1 1 1 1 1 1 2 

67 42 2 2 3 4 1 1 1 4 3 4 3 2 2 4 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

68 33 2 2 3 3 3 4 1 3 1 1 3 1 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 

69 38 1 4 1 3 1 4 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 2 2 2 2 2 2 

70 48 2 3 1 3 1 4 1 1 2 3 3 2 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 2 

71 65 2 3 1 4 1 4 2 3 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

72 46 2 1 1 3 1 1 2 2 1 1 3 1 1 3 2 2 2 2 2 1 2 2 2 

73 23 1 1 1 3 1 1 3 3 4 3 1 2 4 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

74 20 2 1 3 1 1 4 2 1 1 1 2 1 4 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 
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75 27 1 2 1 3 1 4 2 1 2 1 1 2 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

76 23 1 1 1 3 1 4 2 1 2 1 2 1 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

77 33 1 2 1 1 3 4 2 1 2 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 

78 18 1 1 3 3 1 4 2 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

79 26 2 2 1 3 1 2 2 1 1 4 4 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

80 25 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 2 2 

81 20 2 1 1 4 1 4 2 2 4 4 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

82 26 1 2 2 3 1 4 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 1 

83 61 1 4 2 3 1 4 3 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

84 44 2 3 1 4 1 4 2 2 1 2 3 1 3 1 1 2 1 2 1 1 2 2 2 

85 36 1 3 3 2 1 4 3 1 2 4 1 3 1 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 

86 29 1 1 2 4 1 4 2 1 1 1 3 4 1 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 

87 62 1 2 1 3 1 2 2 1 4 3 3 1 3 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 

88 18 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 4 3 2 2 2 2 1 1 2 2 2 

89 54 1 3 2 3 1 4 2 1 2 1 1 3 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 

90 20 2 1 3 4 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 2 2 1 1 2 2 

91 24 2 1 1 2 1 4 2 1 1 1 1 3 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 

92 20 1 1 1 3 1 4 2 1 1 1 1 1 1 3 1 2 1 2 2 1 2 2 2 
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ANEXO 8 

BASE DE DATOS EXTRAIDOS DEL SPSS V.25. ITEMS 10 AL 20 

ITEMS FAV10 FAV11 FAV12 FAV13 FAV14 FAV15 FAV16 FAVE17 FAVE18 FAVE19 FAVE20 
Nivel de 

conocimiento 
Consolidado 

Edad 
agrupada 

1 1 1 2 1 2 2 1 1 2 1 1 3 3 

2 1 1 1 1 2 2 2 1 2 1 1 3 3 

3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

4 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1 

5 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 1 

6 2 2 2 1 1 2 1 1 1 2 2 1 1 

7 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 

8 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

9 2 2 2 2 1 2 2 2 1 2 2 2 3 

10 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 2 

11 1 1 2 2 2 2 1 1 2 1 1 3 1 

12 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

13 2 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 3 2 

14 2 1 2 2 2 2 2 1 2 1 2 3 1 

15 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

16 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 1 

17 1 2 1 2 2 2 1 1 2 1 2 3 1 

18 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

19 2 2 2 2 1 2 2 2 1 1 2 1 1 

20 1 1 1 1 2 2 1 1 2 1 2 3 1 

21 2 2 2 2 1 2 1 1 2 2 2 2 1 
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22 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

23 1 1 1 2 1 2 2 1 2 1 2 3 2 

24 1 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 2 1 

25 1 2 1 1 1 1 1 2 2 1 2 3 2 

26 2 1 2 2 1 1 1 1 1 1 2 2 2 

27 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1 1 

28 2 2 2 1 2 2 2 1 2 1 2 2 2 

29 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 1 

30 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 1 

31 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 1 

32 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

33 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

34 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 

35 1 1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 

36 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 3 

37 2 2 2 2 2 2 1 1 2 1 2 2 1 

38 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

39 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

40 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

41 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 3 

42 2 2 2 1 2 1 1 1 1 1 2 3 1 

43 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 3 3 

44 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 1 

45 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 1 2 

46 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

47 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 3 3 

48 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 
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49 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 

50 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

51 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

52 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 3 

53 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

54 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

55 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 3 3 

56 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 2 

57 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

58 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

59 1 1 1 2 1 1 1 2 1 2 2 2 1 

60 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 

61 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 2 

62 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 

63 2 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 3 

64 2 2 2 2 1 1 1 2 2 1 2 3 3 

65 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

66 2 1 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1 

67 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 3 3 

68 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

69 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 

70 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 

71 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 3 

72 1 2 1 1 1 2 2 2 2 2 2 1 3 

73 2 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 3 1 

74 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

75 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 1 1 
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76 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1 

77 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 

78 2 2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 1 

79 1 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

80 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 1 

81 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

82 2 2 2 1 2 2 2 2 2 2 2 1 1 

83 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 3 

84 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 2 2 3 

85 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 

86 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 2 2 1 

87 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 2 2 3 

88 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 

89 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 3 

90 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 

91 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 

92 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 

 

 

 

 


