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RESUMEN

La presente investigacion titulada "LA PERCEPCION DE LAS

PERSONAS Y EL NIVEL DE RUIDO AMBIENTAL GENERADO POR EL
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE PILLCO MARCA,
PROVINCIA DE HUANUCO, REGION HUANUCO 2022" El objetivo general

tiene como objetivo conocer cdmo los habitantes de la provincia de Huanuco,
distrito de Pillco Marca evaluan el nivel de decibeles del ruido vial, region
Huanuco 2022. La teoria y la investigacion de todo el mundo forman parte de
ella. Este estudio no utiliza un disefio experimental y es de naturaleza
cuantitativa y descriptiva. Debido a que las observaciones se tomaron en un
momento determinado, se considera transaccional. También se considera
correlacional porque la relacion se determiné articulando variables. Utilizando
una formula simple para el muestreo probabilistico, elegi la muestra. Se utilizo
una prueba paramétrica para comparar las hipétesis, ya que hubo mas de
cincuenta observaciones. Los investigadores utilizaron el analisis de
significacion de Pearson para sacar conclusiones del estudio. Con base en el
rango de los coeficientes de Pearson, es claro que existe una conexion
considerable (r = 0.634) con relaciéon a las cantidades de ruido de fondo y
como perciben los individuos. La lectura del sonometro tomado en varios
puntos de medicién revela que los niveles de ruido del trafico superan el limite
superior establecido. Estos resultados llevaron a los investigadores a concluir
que la similitud entre el impacto del sonido y sus niveles de presion de los
vehiculos con la cantidad de ruido ambiental que las personas perciben son
causado por los automoviles, las personas suelen experimentar malestares,
estrés, algunos sienten dolores de oido, cabeza y sus relaciones sociales se

ven afectadas.

Palabra clave: Ruido ambiental, niveles de ruido, percepcion de ruido,

presion sonora, medidor de nivel sonoro.
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ABSTRACT

The present research titled "THE PERCEPTION OF PEOPLE AND

THE LEVEL OF ENVIRONMENTAL NOISE GENERATED BY VEHICULAR
TRAFFIC IN THE DISTRICT OF PILLCO MARCA, PROVINCE OF
HUANUCO, REGION HUANUCO 2022" The general objective is to know how

the inhabitants of the province of Huanuco, Pillco Marca district evaluates the
decibel level of road noise, Huanuco region 2022. Theory and research from
around the world are part of it. This study does not use an experimental design
and is quantitative and descriptive in nature. Because the observations were
taken at a certain point in time, it is considered transactional. It is also
considered correlational because the relationship was determined by
articulating variables. Using a simple formula for probability sampling, | chose
the sample. A parametric test was used to compare the hypotheses, as there
were more than fifty observations. The researchers used Pearson significance
analysis to draw conclusions from the study. Based on the range of Pearson
coefficients, it is clear that there is a considerable connection (r = 0.634)
regarding the amounts of background noise and how individuals perceive it.
The sound level meter reading taken at various measurement points reveals
that traffic noise levels exceed the established upper limit. These results led
the researchers to conclude that the similarity between the impact of sound
and its pressure levels of vehicles with the amount of ambient noise that people
perceive are caused by automobiles, people often experience discomfort,
stress, some feel earaches, headaches and their social relationships are

affected.

Keyword: Environmental noise, noise levels, noise perception, sound

pressure, sound level meter.
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INTRODUCCION

La tesis titulada "LA PERCEPCION DE LAS PERSONAS Y EL NIVEL

DE RUIDO AMBIENTAL GENERADO POR EL TRAFICO VEHICULAR EN
EL DISTRITO DE PILLCO MARCA, PROVINCIA DE HUANUCO, REGION
HUANUCO 2022" se basa en la problematica: En el 2022, ;Podria decirme

el nivel de decibeles del ruido del trafico en el distrito de Pillco Marca, que se
encuentra en la Provincia y Region de Huanuco? La OMS ha identificado el
sonido ambiental molesto, el ruido es una amenaza muy significativa para la
vida saludable en todo el mundo. EI 2016 fue un; Los dos paises con mayor
contaminacién acustica son Japon y Espafa, respectivamente: Grandes
conciertos, trafico vehicular, trenes, aeropuertos internacionales y otros, a
nivel nacional los ruidos ambientales son observados por los vehiculos en
ciudades de todo el Peru, y la region Huanuco no es la excepcién, Huanuco
es una ciudad que ha ido creciendo cada afo, como resultado. El propdsito
de esta investigacion es conocer como los habitantes del barrio Pillco Marca,
perciben el volumen de ruido ambiental relacionado con el trafico motorizado.
Region 2022; Esta investigacion cuenta con una metodologia propuesta por

la Universidad de Huanuco, por lo que se desarrolla bajo lo siguiente:

e CAPITULO I: En el Capitulo |, nuestro enfoque del desafio de la
investigacion se basa en una perspectiva mundial, nacional y local.
Esto nos ayuda a identificar cuestiones generales y especificas que se
abordaran en los siguientes capitulos. Si bien el capitulo hace un buen
trabajo al describir la importancia de la investigacion, ademas, para
proceder con el estudio, reconoce su valor tedrico, su practicidad y sus
limites.

e CAPITULO II: En el Capitulo II, El trabajo previo sobre este tema a nivel
mundial, nacional y regional sirve como una base sodlida para nuestra
investigacion. Ademas, se describen tedricamente las variables y sus
hallazgos se reportan en este capitulo. El primer paso es compilar un
diccionario de definiciones de conceptos relevantes. El segundo es
generar hipotesis generales y especificas para orientar la seleccion y

evaluacion de instrumentos y procedimientos de investigacion.
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CAPITULO Ill: Aqui se realizd una evaluacion exhaustiva de la
metodologia que define nuestro estudio. Los métodos y disefio. Junto
con la identificacién de la poblacion de interés, se emple6 una formula
para elegir una muestra que fuera representativa de ese grupo. incluyo
a 67 individuos residentes en la region de estudio.

CAPITULO IV: En esta seccion se detalla los pasos para analizar los
datos obtenidas a partir de un sonémetro (un dispositivo que mide la
presidon de las ondas sonoras). Se aplico estadistica descriptiva e
inferencial para evaluar la informacion recogida en las encuestas.
CAPITULO V: Finalmente, se concluye con un andlisis a los resultados
hallados, a partir de los hallazgos de otros investigadores citados en
nuestro marco tedrico; los hallazgos de estudios similares dan mas
credibilidad a los nuestros; se ofrecen recomendaciones a la luz de
estas discusiones; y se detallan las referencias bibliograficas usadas.

Después de eso, tenemos el progreso del estudio.
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CAPITULOI

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1  SITUACION PROBLEMATICA

De acuerdo con la organizacion mundial de la salud (2015) A nivel
mundial, el 80% del ruido se produce como consecuencia del trafico vehicular
(lo que llamamos contaminacion acustica), segun estudios publicados por la
OMS (2015), la salud publica se ve impactada directamente por el aumento
del ruido vehicular; Las causas de mortalidad cardiovascular y respiratoria

también se incrementa junto con el nivel de ruido emitido por los vehiculos.
Segun la revista el Mundo (2015) sefiala que:

Aproximadamente 9 millones de personas en Espafia se ven afectadas
por el ruido, lo que se asocia a un aumento del 6,6% de las muertes causadas
por enfermedades cardiovasculares en personas de 65 afios y un aumento

del 4% de las muertes causadas por trastornos respiratorios.

Segun la Organizacion Mundial de la Salud (2016) “Jap6n y Espafia
fueron los dos paises mas ruidosos, por lo general, estas son las causas del

problema: multitudes masivas, vehiculos, ferrocarriles, aeropuertos y mas”

Amable y Méndez (2017) en relacion a la "Contaminacién acustica
ambiental" revela que "Aumentar la potencia del sonido incrementa la
probabilidad de sufrir pérdida auditiva. La pérdida auditiva puede comenzar

con una exposicion prolongada a sonidos de alrededor de e 75 decibeles"
(p.27).

En Peru, segun Yuber (2018) sefiala que la region Lima registra un
incremento del ruido ambiental como consecuencia de un aumento
desproporcionado en el numero de vehiculos que genera caos vehicular en
las diferentes calles y avenidas de Lima. Entre los efectos documentados se
encuentran la pérdida gradual de la audicién y diversas enfermedades
asociadas, incluyendo problemas estomacales, casos de estrés y azucar en

la sangre (p.102).
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En Huanuco hay un intenso trafico de autos, en las mananas y tardes
podemos observar un incremento de trafico en la carretera central de
Cayhuayna que causa malestar en conductores y pasajeros. El ruido es un
problema ambiental al que las autoridades regionales no prestan mucha
atencion; Incluso estamos seguros de que se desconocen las consecuencias
de este problema. Sin embargo, esta problematica, que considero importante,
es la que me inspiré a realizar este estudio sobre como los habitantes del

distrito de Pillco Marca evalldan el nivel de decibeles del ruido vial.
1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

1.2.1 PROBLEMA GENERAL

PG: En la Provincia de Huanuco, especificamente en el distrito de
Pillco Marca, ¢qué tan ruidoso creen los vecinos que es el

trafico?, regién Huanuco 2022

1.2.2 PROBLEMA ESPECIFICO

Pe1: En la provincia de Huanuco, especificamente en el distrito de
Pillco Marca, ¢,como afecta el volumen de ruido relacionado con
el transito a las respuestas fisioldgicas de las personas, region
Huanuco 20227

Pe2: ; Qué tan fuerte es el ruido del trafico en el barrio Pillco Marca de
la provincia de Huanuco, segun las calificaciones subijetivas de

las personas, region Huanuco 20227

Pe3: En el barrio Pillco Marca de la provincia de Huanuco, ¢,como ve
el publico en general la cantidad de ruido vehicular que afecta el

entorno circundante, region Huanuco 20227
1.3 OBJETIVO GENERAL

1.3.1 OBJETIVO GENERAL

OG: El presente estudio tiene como objetivo conocer como los
habitantes de la provincia de Huanuco, distrito de Pillco Marca
evaluan el nivel de decibeles del ruido vial, regién Huanuco
2022.
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1.4

1.3.2 OBJETIVO ESPECIFICO

Oe1: El objetivo de este estudio es cuantificar el impacto fisiologico
del ruido vial en los habitantes del barrio Pillco Marca de la

provincia de Huanuco, regiéon Huanuco 2022.

Oe2: Para saber cuanto ruido piensan los habitantes del distrito de
Pillco Marca en la provincia de Huanuco, regiéon Huanuco es
2022.

Oe3: El propésito de este estudio es conocer como se sienten los
habitantes del barrio Pillco Marca de la provincia de Huanuco
ante la cantidad de ruido que hacen los vehiculos en los

alrededores, Region Huanuco 2022.

JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION
1.4.1 JUSTIFICACION SOCIAL

Los resultados suman a los ya conocidos efectos tedricos
negativos del ruido ambiental que el trafico genera en Pillco Marca. La
region monitoreada es un distrito de negocios, donde el aumento de
sonido ruidoso vehicular, afectando la percepcion auditiva de los
habitantes, y donde el conocimiento tedrico permitira al publico
comprender el dafio que las fuentes de ruido externas pueden infligir a

la salud de la poblacion en general.
1.4.2 JUSTIFICACION ECONOMIFCA

Las caracteristicas del presente estudio se midieron de acuerdo
con los métodos sugeridos por la escuela de Ingenieria Ambiental en
Huanuco. El propdsito principal de este trabajo es reunir a las
autoridades pertinentes para abordar el problema del ruido ambiental.
La poblacion de Cayhuayna ha aumentado cerca de un 100% en la
ultima década, segun estadisticas recopiladas por el INEI, las
actividades econdmicas en el lugar también han crecido, de ahi la

importancia de contar con investigaciones para tomar medidas.
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1.4.3 JUSTIFICACION PERSONAL

El ruido ambiental contribuye significativamente a la mortalidad
por enfermedades cardiovasculares y respiratorias en adultos, y en los
jévenes causa malestar gastrointestinal, ansiedad y presién arterial
alta. Esto pone de relieve la importancia del trabajo actual para llenar
este vacio de conocimiento. Hay cuatro escuelas en el area de
investigacion, y el ruido de los automoviles dificulta que puedan

concentrarse en sus cursos

1.5 LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION

Dado que la obtencion de equipos agrega un gasto adicional, uno de
los problemas que surgieron al realizar este trabajo es que las instituciones
que los poseen no tienen facil acceso a equipos especializados de medicion
de ruido por parte de las instituciones que los poseen, debido al costo

adicional que implica adquirir estos equipos

1.6  VIABILIDAD DE LA INVESTIGACION

Se dispuso de una sdlida metodologia tanto tedrica como practica, lo
cual ha sido fundamental para brindar un respaldo técnico y metodoldgico
robusto a nuestro trabajo de investigacion. Durante el desarrollo del estudio,
hemos aplicado meticulosamente herramientas especializadas para medir y
evaluar diferentes aspectos pertinentes a nuestra investigacion. Esto incluye
la utilizacién de equipos avanzados de medicidn de ruido, asi como técnicas
estadisticas para interpretar los resultados obtenidos. Nuestro enfoque ha
sido no solo recoger informacion precisa, sino asegurar que nuestras
conclusiones sean fundamentadas y relevantes para abordar los desafios

especificos relacionados con el ruido ambiental en la mencionada localidad.
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21.

CAPITULO Il

MARCO TEORICO

ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

Varén y Garcia (2018), investigaron "EL RUIDO AMBIENTAL
EN EL CENTRO DE LA CIUDAD DE IBAGUE, COLOMBIA Y LA
MEDIDA DE PICO Y PLACA", trabajo que investigd los niveles de ruido
en Ibagué, una ciudad en el centro de Colombia, y midi6 los niveles de
ruido maximo y de placa tectdnica. El estudio utilizé un disefio
descriptivo transversal y un enfoque explicativo. Por lo tanto, se
encontrd que el nivel de decibelios en la zona de estudio era bastante
alto mediante la medicién del ruido. El estudio concluye afirmando que
"los niveles maximos y minimos de ruido ambiental en la zona centro
de la ciudad de Ibagué difieren significativamente en los horarios sin
medidas restrictivas y pico y plata" (2018, 96); Ademas de las
restricciones de transito implementadas en estas zonas, que han
logrado disminuir la presidén sonora, persiste el desafio de controlar de
manera efectiva los niveles de ruido. Es crucial abordar este problema
mediante el uso de semaforos y regulaciones que permitan gestionar
las fuentes externas de ruido, como los proveedores de servicios y
otras actividades que contribuyen significativamente a la contaminacién
acustica. Implementar semaforos y otras medidas de control no solo
ayuda a gestionar el transito vehicular de manera mas eficiente, sino
que también puede contribuir a reducir los picos de ruido en momentos
criticos del dia (2018, p, 97).

Linares y Andrea (2017) Investigaron la tesis "EVALUACION
DEL CUMPLIMIENTO DE LOS NIVELES DE PRESION SONORA
(RUIDO AMBIENTAL) EN LA UNIVERSIDAD LIBRE SEDE EL
BOSQUE” El objetivo de esta tesis es " Evaluar si la Universidad Libre
Sede el Bosque cumple con los niveles permitidos de presion sonora

(ruido ambiental)". No hubo experimentos en este estudio; En su lugar,
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utilizé un método descriptivo transversal para describir los fenémenos.
Las mediciones de ruido en el entorno indican que "a pesar de que en
el entorno de la Universidad Libre no se cumple con la normativa sobre
uso del suelo pues el ruido exterior no tiene alta frecuencia" (1.98).
Segun el estudio, "En la Universidad Libre Sede el Bosque, se observa
una predominancia de niveles de intensidad sonora clasificados como
normales (0 dB a 50 dB) e irritantes (0 dB a 60 dB), junto con un numero
significativo de picos que alcanzan entre 60 dB y 100 dB,
principalmente debido al trafico aéreo que se considera de intensidad

peligrosa” (p. 98).

Perea y Marin (2018). investigan "PERCEPCION DEL RUIDO
POR PARTE DE HABITANTES DEL BARRIO GRAN LIMONAR DE
LA COMUNA 17 EN LA CIUDAD DE CALI”. Se us6 un diseno
transversal, descriptivo y no experimental. Aunque no hubo una
variacion significativa en los niveles de ruido ambiental en los sitios
indicados, los dos primeros periodos de medicion del sabado se vieron
afectados por los altos datos clasificados como severos o0 poco
comunes, que influyeron en los niveles de ruido promedio. Los
hallazgos de la evaluacion de la percepcion muestran que la mayoria
de los hogares encuestados ven el ruido es un tipo de contaminacion
dificil de manejar (p.67). Los hallazgos del estudio ahora pueden dirigir
las iniciativas de varias organizaciones para disminuir los problemas de

ruidos en la ciudad.

2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES

Hidalgo (2018). Investiga "LA DETERMINACION DEL RUIDO
AMBIENTAL NOCTURNO Y SU EFECTO EN LA SALUD DE LOS
POBLADORES EN LA AV. CHIMU — ZARATE

DE SAN JUAN DE LURIGANCHO, 2017". Al observar el impacto del
ruido ambiental nocturno en la salud de los residentes de la avenida
Chimu-Zarate en San Juan de Lurigancho en 2017, esta tesis tiene
como objetivo recomendar la ingenieria ambiental como profesion. En

la investigacion se utilizd una técnica descriptiva y un disefio no
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experimental. Su alcance fue de gran alcance. El estudio indicé que
entre la avenida Gran Chimu y Petral, el 53% del ruido proviene de
fuentes sonoras fijas, y el 47% es producido por restaurantes y
negocios. En contraste, el 54% proviene de taxis, el 38% de vehiculos
individuales y el 6% del sistema de transporte publico. Ademas, se
observo que el ruido de madrugada alcanzaba 72,4 + 6,8 dB, con una
gama de 60,5 a 90,2 dB. Qué tan fuerte es el ruido de las tiendas y
locales de entretenimiento ubicados en la avenida Chimu por encima

de los niveles de decibeles permitidos.

Klaus (2017). Investiga "LA INFLUENCIA DEL RUIDO
AMBIENTAL - OCUPACIONAL EN LA PERTURBACION DE LOS
TRABAJADORES DEL COLEGIO TRILCE DE LA CIUDAD DE
HUANCAYO DURANTE EL ANO 2015", El propdsito de esta
investigacion es examinar como los ruidos naturales y artificiales
afectaron las perturbaciones sentidas por el personal de la escuela
Trilce en Huancayo en el afio 2015. Se empled un disefio transversal
no experimental y fue de naturaleza descriptiva. El estudio encontré
que los entornos educativos tienen un alto nivel de ruido ambiental, con
tablas y graficos que muestran que el ruido es superior a 60 dB. Este
nivel es peligroso en mas del 100% de las situaciones segun D.S-085-
2003-PCM 50 dB(A). Debido a que los datos son estadisticamente
significativos, podemos concluir que las mediciones de ruido ambiental
de la Escuela Trilce muestran un nivel de ruido sesenta decibelios

mayores que la norma ECA (p.62).

Azafiedo y Cabrera (2017). Investiga "EVALUACION DE LOS
NIVELES DE RUIDO AMBIENTAL EN LAS PRINCIPALES ZONAS
COMERCIALES DE LA CIUDAD DE TRUJILLO DURANTE EL
PERIODO NOVIEMBRE 2016 - FEBRERO 2017", Universidad
Nacional de Trujillo, El propésito de esta investigacion es examinar los
Niveles de Ruido Ambiental en los principales distritos empresariales,
utilizando enfoques establecidos que se adhieran a la normativa
peruana vigente. Este proyecto sirve como piedra angular para los

programas de licenciatura de ingenieros ambientales. Articulo 37.
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Utilizando un enfoque transversal no experimental, la investigacién fue
de caracter descriptivo. Se puede saber qué tan bueno es el ruido
ambiental en Trujillo, ya que los graficos y tablas que respaldan que el
ruido es mas alto que el limite minimo permitido. El sonido en el dia
dentro de los principales distritos comerciales antes mencionados es
mas alto que los estandares de calidad ambiental normativos, como se
menciond anteriormente. A este resultado se llegd tras comparar los
datos recibidos durante este seguimiento con los estandares

adecuados (p.81).

2.1.3. ANTECEDENTES LOCALES

Correa  (2018). Investiga "EVALUACION DE LA
CONTAMINACION ACUSTICA EN LA ZONA COMERCIAL DE VINA
DEL RiO, DISTRITO DE HUANUCO, PROVINCIA DE HUANUCO,
DEPARTAMENTO DE HUANUCO - 2017”, El objetivo de este estudio
fue cuantificar el grado de contaminacion acustica en el area comercial
de Vifa del Rio, provincia de Huanuco y departamento de Huanuco
mas alla de los limites especificados. Pagina diez. En este estudio se
empled una metodologia descriptiva. Su investigacion puede ofrecer
datos fundamentales para las iniciativas dirigidas a mitigar el ruido
ambiental de fondo. Segun el Decreto Supremo N° 085-2003-PCM, el
sector empresarial de Vifa del Rio excede la Norma Nacional de
Calidad de Ruido Ambiental. El estudio revel6 que realizar monitoreos
de ruido ambiental durante la noche arroja resultados mas efectivos.
Estos hallazgos sugieren que enfocarse en la medicidon nocturna del
ruido no solo es crucial para identificar y abordar los picos de
contaminaciéon acustica, sino que también puede proporcionar
informacion clave para implementar estrategias efectivas de control y

reduccion del ruido en la zona empresarial de Vina del Rio. (p.48).

Alania (2018), Investiga "CONTAMINACION ACUSTICA POR
FLUJO VEHICULAR EN LA INSTITUCION EDUCATIVA INDUSTRIAL
HERMILIO VALDIZAN DE LA CIUDAD DE HUANUCO, PROVINCIA
DE HUANUCO, PERIODO MARZO — ABRIL - 2018”Como parte del

proyecto final de la carrera de Ingenieria Ambiental, este estudio tiene
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como objetivo analizar los meses de marzo y abril de 2018 en la
Institucién Educativa Industrial Hermilio Valdizan de Huanuco en la
provincia de Huanuco para detectar correlaciones entre el trafico y la
contaminacién acustica; la técnica se define con un enfoque de
investigacion cuantitativa y descriptiva, de caracter transversal y sin
experimentos. Todas las areas de la escuela, incluida la administracion,
las aulas y los pasillos, se ven afectadas audiblemente a causa del
trafico. La mayoria de los individuos tienen afectos no audibles, como
problemas de salud (64,81%), problemas de comportamiento (38,19%),
problemas de memoria (53,70%), problemas de atencion (72,22%) y
estrés (68,52%). Ademas, el 61,1% de la poblacién tiene disminucién o
pérdida de audicion, y el 51,85% de la poblacion ha reportado molestias

o dafos en los oidos. (p.141).

Zabala (2017). Investiga "NIVELES DE CONTAMINACION
ACUSTICA POR TRAFICO AUTOMOTOR DE MARZO A JULIO EN
LA ZONA URBANA DE LA CIUDAD DE TINGO MARIA” De marzo a
julio, estuvo estudiando los niveles de contaminacion acustica inducida
por el trafico motorizado en la regién metropolitana de Tingo Maria
como mi tesis final de carrera de ingenieria ambiental. EIl estudio
empled un disefio transversal no experimental y fue de naturaleza
descriptiva. Con base en los datos recopilados del sondmetro, nuestra
investigacion nos lleva a la conclusion de que el trafico motorizado
genera niveles de sonido ambiental en Tingo Maria que superan los 77
dB a lo largo del dia. Se registré un nivel maximo de presion sonora de
77.1 dB en la interseccién de Jr. Cayumba y Av. Raymondi durante todo
el dia. Aqui no solo se encuentra el Banco de la Nacion, sino que

también es la principal terminal de transporte publico. (p.111).
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2.2,

BASES TEORICAS

2.2.1. RUIDOS AMBIENTALES

Concepto: Es llamada asi, la acumulacién de ruido generado por
diversos factores en nuestro entorno; el ruido puede generarse como
consecuencia del transporte, industrias, centros de entretenimiento,

etc.

El ruido ambiental se refiere al conjunto de sonidos presentes en un
entorno determinado, generalmente originados por actividades
humanas, naturales o industriales. Este tipo de ruido puede incluir el
zumbido de vehiculos en una calle concurrida, el murmullo de
conversaciones en un café, el canto de pajaros en un bosque, o el
sonido del viento entre arboles. Es una mezcla de todos estos sonidos
que contribuye a crear la atmosfera sonora caracteristica de un lugar

en particular.

Segun Lozano (2015) Un elemento vibrante puede crear
experiencias auditivas al perturbar fisicamente las particulas de un
medio elastico, un fendbmeno conocido como sonido. Este proceso
comienza con un objeto que vibra, como una cuerda de guitarra, las
cuerdas vocales humanas, o un altavoz. Cuando este objeto vibra,
desplaza las particulas del medio elastico que lo rodea, generalmente
el aire, aunque también puede ser agua o sdlidos. Estas particulas
desplazadas chocan con las particulas adyacentes, transmitiendo la
vibracién a través del medio en forma de ondas sonoras. Estas ondas
viajan hasta alcanzar el oido humano, donde las vibraciones son
convertidas en sefales eléctricas por el oido interno y enviadas al
cerebro. El cerebro interpreta estas sefales eléctricas como sonido,
permitiéndonos experimentar una variedad de percepciones auditivas.
Asi, el movimiento de un simple objeto vibrante puede desencadenar
una compleja cadena de eventos fisicos y neuroldgicos que resultan en

la percepcion del sonido (p.7).

El Decreto Supremo N° 085-2003-PCM) identifica para la calidad
del medio ambiente a nivel nacional que todos los sonidos audibles, no

24



esenciales, que son perjudiciales para la salud humana se consideran
ruido. (Art.3 p.3).

Ademas, Lozano (2015) sefiala que un sonido fuerte fuera de los
limites soportables, molesto para nuestros oidos, suele convertirse en
ruido; el aire es el medio de transporte del ruido, donde se propagan
las vibraciones de las moléculas de aire cercanas al elemento emisor,
creando presién de aire, que luego forma una onda de presion que se
desplaza a través de la atmésfera, con una velocidad de propagacion
de 340m/s.

Por ejemplo: Las grandes industrias generan ruido al elaborar un
producto para ser consumido, el transito vehicular genera ruido, la
musica a través de conciertos de artistas genera un alto ruido que
perturba el bienestar humano. En conclusién, estos ruidos generados
por la actividad humana en el desarrollo de determinadas actividades

se denominan ruido ambiental.

Lozano, (2015) afirma que varias caracteristicas nos permiten
distinguir unos sonidos de otros, como su composicion frecuencial,

nivel de intensidad, grado de cambio temporal, ritmo y cadencia, etc.

2.2.2. EFECTOS DEL RUIDO AMBIENTAL EN SALUD PUBLICA

Se refieren a las consecuencias negativas que resultan de la
exposicion al ruido. Estos incluyen problemas de sordera, trastornos
del suefio, aumento de la presidon arterial, interferencia con la
comunicacion y el rendimiento cognitivo, entre otros. La intensidad de

estos efectos varia y son medidos en decibelios:

e Efectos auditivos. La pérdida de audiciéon, se produce al
detectarse alteraciones anormales en el sistema auditivo de una
persona, afectando su capacidad para percibir sonidos
correctamente, es una consecuencia de la exposicion al ruido de
fondo, y ese efecto es una amenaza para la persona porque no le
permitira desarrollarse adecuadamente en el entorno demografico;

También genera reclutamiento de sonidos, que es una percepcion
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anormal de los sonidos, y tinnitus, que son sonidos que se generan
dentro del oido.

o Efectos no auditivos. Son reconocidos por alterar la tranquilidad
produciendo: Malestar e irritabilidad donde la persona siente una
sensacion incomoda, generando malestar, sensacion de
decepciéon, nerviosismo, etc.; alteraciones del suefio, que se
manifiestan como problemas para quedarse dormido; también
produce estrés psicoldgico; problemas cognitivos que se relacionan
con la retencién de informacién y disfunciéon vestibular que se

acompafa de sintomas como nauseas, vertigo, etc.

2.2.3. TIPOS DE RUIDO
De acuerdo con el NTP revisado, la norma ISO 1996-1:2007

(2017) permite el uso de diversos ruidos:

Ruido continuo. Es ese ruido cuyo sonido es constante. Su forma de
medicion es en un momento determinado. Este tipo de ruidos suelen
ser producidos por ventiladores, un tractor en funcionamiento, etc. Por
ejemplo, el zumbido constante de un ventilador en funcionamiento en
una habitacion puede considerarse un tipo de ruido continuo. Este tipo
de sonido no varia significativamente en su intensidad o frecuencia
durante un periodo de medicidon determinado, lo que lo diferencia de

otros tipos de ruido intermitente o impulsivo

Ruidos intermitentes. Se trata de aquellos ruidos cuya intensidad
sonora aumenta y disminuye en un momento determinado, como por
ejemplo en el trafico vehicular el ruido aumenta y disminuye
dependiendo del tipo de vehiculo que circule, aviones en un aeropuerto,
etc. Un ejemplo claro de ruidos intermitentes se puede observar en una
autopista concurrida. Durante el dia, el sonido del trafico vehicular varia
considerablemente. Cuando un camién pesado pasa, la intensidad del
ruido aumenta significativamente, solo para disminuir momentos

después cuando pasa un automovil pequeno.

Ruido impulsivo. Se trata de ruidos que se escuchan en un momento

determinado con una intensidad muy alta, como la explosiéon de una
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dinamita, una bomba y/o un cafidn. Para determinar su intensidad
sonora, se requiere utilizar parametros con respuesta rapida y lenta. Un
claro ejemplo de ruido impulsivo es la detonacién de dinamita en una
cantera. En el momento exacto de la explosion, se produce un sonido
extremadamente intenso y de corta duracion que alcanza rapidamente
un pico de maxima intensidad. Este tipo de ruido requiere de equipos
de medicion con capacidad para capturar respuestas rapidas debido a

la brusquedad y brevedad del sonido

Ruido de baja frecuencia. Son los ruidos mas molestos que se
pueden escuchar, por lo general estos ruidos se escuchan desde la
distancia; Son el sonido de trenes, barcos, aviones, etc. Este tipo de
ruido, caracterizado por un zumbido profundo y persistente, puede
resultar especialmente molesto debido a su capacidad para viajar

largas distancias y penetrar estructuras.

Ruido tonal. Estos son los ruidos generalmente denominados
rotativos, como el sonido de una caja de cambios, cuando se abre una
puerta, motores, etc. Estos ruidos producen impactos bruscos a través
de las vibraciones provocadas por el aire. Un ejemplo es el sonido de
un motor eléctrico en funcionamiento. Este tipo de ruido se caracteriza
por una frecuencia especifica y constante que se percibe como un

zumbido continuo.
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Figura 1

Tipos de ruidos

Ruido Continuo

dB

Tiempo

Ruido Transitorio

dB

Tiempo

Ruido Continuo intermitente

Tiempo

Ruido Fluctuante

Tiempo

Ruido Impulsivo simple

il

Tiempo

Ruido Impulsivo repetitivo

Tiempo

Nota: Muestra los tipos de ruidos a la vez

2.2.4. NIVELES DE RUIDO

Segun Lozano (2015) citando a la Universidad Politécnica de
Catalufa sefiala que en la "Insonorizacion de una prensa mecanica",
existe un amplio rango de presiones acusticas que el ser humano tiene
una dificultad excepcional para manejar. Por lo tanto, 2. 10-5 Pa
representa el nivel de estrés en el que el sonido puede ser escuchado
por el oido humano, mientras que aproximadamente 20 Pa es el mas
alto (Lozano, (2015) p.8)

La presion sonora del ruido suele ser tan extensa que se utiliza

una escala logaritmica y decibelios (dB).
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La presion sonora tiene una expresion logaritmica que permite

medir su nivel:
PZ

Lp =10.log —
Po?

Dénde:

e Po representa la presion sonora referente,

que es lo menos bajo posible.

e 210-5Pa, la acustica audible talcomo la

percibe un oido humano tipico
e Ajuste la presion sonora efectiva.

° L leido en decibelios (dB).

Lozano (2015) Un articulo titulado "Insonorizacién de una prensa
mecanica" afirma que el oido humano actua mas como una funcion
logaritmica que lineal. Para que el oido humano detecte y tolere los
sonidos, los niveles de presion sonora deben estar entre cero y doce
dB y medio. ElI llamado "umbral del dolor" estd marcado
aproximadamente por este nivel de ruido final. El dafo fisico, como la

ruptura de timpanos, puede ocurrir a niveles de ruido mas altos (p.10).
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Tabla 1

Escala de ruido artificial

140 db  Disparo de escopeta/Umbral de dolor
130db  Despegue de aviones / fuegos artificiales
120 db  Motor de avién / martillo neumatico
110db  Concierto de rock

100 db  Perforar

90 db Atasco de trafico en una unidad
80db  Tren/ Secador de pelo

70 db Trafico silencioso / vacié

60 db Conversacion normal

50 db Sonido ambiente en una oficina

40 db Conversacion susurrada / lluvia
30db  Sonido ambiental en el campo

20db  Estudio de grabacion basico

db Respiracion tranquila
0db Umbral de audicién basico

Nota: Informacion recopilada por Lozano (2015) "Insonorizaciéon de una prensa
mecanica" p.10

Tabla 1 se muestra la escala sonora soportada por el oido
humano; El oido humano tiene una sensibilidad diferente por persona,
hay personas que a una escala maxima de 110 dB comienzan a
experimentar dolores de cabeza mientras que para otros no, es por €so
que, para un mismo nivel, diferentes sonidos tendran diferentes niveles

de incomodidad.
PROTOCOLO NACIONAL DE MONITOREO DE RUIDO

Tal como lo establece el Protocolo Nacional de Monitoreo de
Ruido Ambiental - AMC No. 031--2011-MINAM/OGA, el Ministerio del
Ambiente es la maxima autoridad del pais temas relacionados. El
desarrollo, la implementacién y el monitoreo de la politica ambiental del
pais son competencia de este departamento ejecutivo. ElI Sistema
Nacional de Gestion Ambiental sirve de base a esta politica, que es
valido para todos los niveles de gobierno. (AMC N° 031 - 2011-
MINAM/OGA, p.3).
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Figura 2

Ruido por tipo de zona

ZONAS DE APLICACION

1
\

(0701422000  (2201A0700)
Zona de proteccién especial 50 dB 40 dB
Zona residencial 60 dB 50 dB
Zona comercial 70 dB 80 dB
Zona industrial 80 dB 70 dB

Nota: OEFA — normas de calidad ambiental.

En la Figura 2, se muestran los criterios de calidad del ruido
ambiental que son particulares de determinadas zonas; por ejemplo, en
las zonas de proteccidén designadas, la intensidad del ruido durante el
periodo diurno y nocturno no deben exceder de 50 y 40 dB,
respectivamente, se consideran aceptables los niveles son de 40 y 50

dB, respectivamente.

2.2.5. EL MONITOREO DE RUIDO AMBIENTAL

El ministerio del medio ambiente (2011) define que la supervisién
del ruido ambiental incluye cosas como estar atento a varias formas de
ruido ambiental. Una posibilidad es que permanezcan constantes,
variables, intermitentes o impulsivos en un lugar especifico,

dependiendo de cuando sucedan (p.7).

Explican tres niveles de ponderacion del ruido ambiental, se considera
un sonido bajo cuando esta alrededor de 40 dB y recibe una
ponderacion de A, un sonido de nivel medio se considera que es de
alrededor de 70 dB y recibe una ponderacién de B y finalmente se
considera un sonido de alto nivel cuando se obtiene alrededor de 100
dB y recibe una ponderacion de B. de C. De acuerdo con la siguiente

ilustracion.
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Figura 3

Curvas de ponderacion A, By C
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Nota

: Muestra la informacion recolectada por AMC N° 031 - 2011- MINAM/OGA, p.7

2.2.6. DISENO DEL PLAN DE MONITOREO

impl

Previo a ejecutar las operaciones de control - ruido, es necesario

ementar una estrategia de control bien pensada para obtener datos

confiables. Por lo tanto, se piensa en lo siguiente:

Propdsito del monitoreo-. Segun el ministerio del ambiente (2011)
el propdsito de la supervision del ruido es identificar, evaluar y
controlar las fuentes de ruido para proteger la salud y el bienestar
de las personas y el medio ambiente. Una de las actividades que
produce la mayor cantidad de ruido es la construccion. En los sitios
de construccion, los equipos pesados como excavadoras,
perforadoras, martillos neumaticos y gruas generan niveles
significativos de ruido. Estos ruidos son a menudo de alta
intensidad y pueden ser constantes o intermitentes, dependiendo
de la maquinaria en uso y las tareas especificas realizadas. La
supervision del ruido en estas areas implica la medicidn precisa de
los niveles sonoros y la implementacion de medidas de mitigacion,
como el uso de barreras acusticas, el mantenimiento adecuado del
equipo y la planificaciéon de horarios de trabajo para minimizar la

exposicion al ruido en areas residenciales y laborales (p.8).
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e Periodo de monitoreo-. Segun el ministerio del ambiente (2011)
Es importante que el periodo de medicién tenga en cuenta los
cambios sustanciales en la fuente de emisién, dicho periodo debe
abarcar al menos tres variantes. En caso de que no sea posible, los
intervalos seleccionados deben ser representativos, asegurando
que se incluya un ciclo de produccion que sea tipico y
caracteristico. Esta metodologia garantiza una evaluacion precisa
de los niveles de ruido y facilita la implementaciéon de medidas

correctivas efectivas para mitigar el impacto acustico en el entorno
(p.8).

Para saber qué tan ruidoso se vuelve el 6valo de Cayhuayna durante

la hora pico, debe saber cuando las carreteras estan mas concurridas.

Figura 4

Medicién de ruido para fuentes vehiculares

Nota: La figura muestra la medicion de ruido segin AMC N° 031 - 2011- MINAM/OGA,
p.14

La distancia recomendada para un micréfono en un entorno sin

superficies reflectantes para amortiguar el sonido es de 3m.

Ubicacion de los puntos de monitoreo: Segun el ministerio del
ambiente (2011) establece que para realizar una medicién de ruido es
importante considerar una ubicacidon adecuada de acuerdo a las

siguientes caracteristicas:

v' Introduzca las ubicaciones de cada area de muestra para
seleccionar los puntos de medicion. De conformidad con el punto
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5.2.3 (etapa 4 del presente Protocolo), al determinar la posicién de
estos emplazamientos de medicion, es necesario tener en cuenta
tanto la fuente emisora como la receptora

v" En una hoja de campo, especifique el area a observar, sin olvidar
incluir las condiciones climaticas y las superficies reflectantes que

requeriran ajustes (p.9).

Descripcidon de entorno-. Segun el ministerio del ambiente (2011) Es
necesario realizar un estudio inicial del sitio para verificar el

cumplimiento del Protocolo Nacional de Monitoreo de Ruido (p.9).

v' Familiarizarse con las propiedades de los objetos que hacen ruido
y articularlos.

v' Piensa en como el volumen puede afectar a los lugares que te
rodean.

v' Dibuja un contorno aproximado de la propiedad, marcando los

posibles puntos de referencia que mejor reflejen la ubicacion.

EQUIPO DE MEDICION DE RUIDO. Segun el ministerio del ambiente
(2011) los sondmetros calibrados por institutos certificados por el
INDECOPI y que contengan las caracteristicas enumeradas en los

POE deben ser utilizados como equipos de medicion. (14).

Existen dos tipos de sonémetros

Figura 5

Sondémetro analégico

f A

Nota: La figura muestra el sonémetro de instrumentos aprobado por AMC n.° 031-
2011-MINAM/OGA, p.09

34



Figura 6

Sonémetro digital

Nota: La figura muestra el sonémetro de instrumentos aprobado por AMC n.° 031-
2011-MINAM/OGA, p.09

Para utilizar cualquiera de los equipos, se requiere personal

capacitado.
MEDIDAS LOCALES CONTRA LA CONTAMINACION AMBIENTAL

No existen medidas de control de ruido a nivel de la
Municipalidad de Pillco Marca. Por otro lado, existe una Ordenanza
Provincial N° 012-2020-MPHCO que aprueba el RASA y CUISA de la
Municipalidad Provincial de Huanuco. Esta ordenanza establece el
marco para las sanciones administrativas a implementar, y en la pagina
82, se sanciona a la Gestién de Sostenibilidad Ambiental (GSA) 15 por
producir ruidos molestos para el vecindario. Las sanciones
administrativas fueron establecidas conforme a las Normas de Calidad
Ambiental (ECA) de acuerdo con los lineamientos provistos por el D.S.
085-2003-PCM.

2.2.7. PERCEPCION

En pocas palabras, Melgarejo (1994) " La percepcién combina
aspectos bioldgicos y culturales, pues esta determinada tanto por las
sensaciones fisicas y estimulos recibidos, como por la manera en que
estos son seleccionados y organizados". Hay tres aspectos clave de la
percepcion que se basan en la naturaleza de los estimulos

ambientales:
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PERCEPCION FISIOLOGICA. Son reacciones de nuestro érgano
cuando siente un efecto desde el exterior, por ejemplo, un alto
decibelio de ruido permite alteraciones en el sentido del oido; el
ruido puede provocar alteraciones en el cerebro que permitan
trastornos. se refiere a las reacciones fisicas que ocurren en
nuestro cuerpo en respuesta a estimulos externos. En el caso del
ruido, un alto nivel de decibelios puede causar una variedad de
alteraciones en el sentido del oido y en otras partes del cuerpo.
Estos efectos no solo afectan el oido, sino que pueden tener
repercusiones en el cerebro, provocando problemas al dormir,
sintomas de jaquecas y problemas de memoria, lo que puede
repercutir en los estudiantes que necesitan estar concentrados.
PERCEPCION PSICOLOGICA Son reacciones en el
comportamiento de las personas al recibir un estimulo del exterior,
en cuanto a percibir un alto nivel de ruido podemos responder
incdbmodamente, con estrés, asi como falta de concentracion a la
hora de aprender. La incapacidad para escapar del ruido puede
llevar a una sensacion de impotencia y frustracién. Ademas, el ruido
puede interferir con la capacidad del aprendizaje y el rendimiento
cognitivo. La exposicion constante a ruido perturbador también
puede aumentar los niveles de ansiedad y, en casos extremos,
contribuir al desarrollo de trastornos mentales como la depresion.
PERCEPCION SOCIAL Son reacciones en relacion a un conjunto
de estimulos externos experimentados por un grupo de individuos;
el ruido emitido por los vehiculos puede alterar conversaciones de
grupos de amigos, reuniones familiares, conferencias, esto permite
que las personas reaccionen incOmodas ante los eventos que
ocurren. En un entorno ruidoso, las conversaciones pueden
volverse dificiles, lo que puede afectar negativamente las
interacciones sociales y las relaciones personales. Durante
reuniones familiares, conferencias o encuentros sociales, el ruido
excesivo puede provocar que las personas se sientan incomodas y
distraidas, disminuyendo la calidad de la comunicacion y la
cohesion social. En entornos laborales, el ruido puede reducir la
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productividad lo que afecta tanto al individuo como al grupo.
Ademas, la exposicion constante a ruido puede contribuir a una
sensacion de malestar general en la comunidad, disminuyendo la

calidad de vida y aumentando las tensiones sociales.

2.3. DEFINICIONES CONCEPTUALES

e Decibel (dB)-. La definicion de unidades adimensionales es en términos
de la unidad estandar para medir el nivel de presion sonora, es igual a una
décima parte del Bel. (B).

e Emisién de ruido. Segun el Ministerio del Ambiente (2011) sefiala que
cada vez que una o mas fuentes artificiales en un area determinada
generan sonidos audibles, decimos que esa area esta experimentando
contaminacién acustica (p.6)

e Receptor-. En este caso, se refiere al individuo o poblacion que esta
sujeto, 0 se espera que esté sujeto, a un determinado sonido.

e Ruido-. Segun Lozano (2015) ruido de fondo que no es saludable para
los seres humanos o que les causa angustia.

¢ Ruido ambiental. Lozano (2015) cualquier sonido que pueda ser molesto
para cualquier persona que esté cerca de la fuente, pero que no esté
realmente en las instalaciones o en la propiedad misma.

¢ Ruido de fondo o residual. — Este es el nivel de decibelios del ruido
ambiental, que incluye fuentes locales y distantes que no forman parte del
instrumento de medicion. Cuando los ruidos particulares en cuestion son
suprimibles, la cantidad total de sonido que permanece en un lugar y
circunstancia determinados se denomina sonido residual.

e Sonido-. Segun la RM No. 227 del Ministerio del Ambiente (2013) la
energia potencial que, cuando se propaga a través de un medio como el
aire, puede ser escuchada o medida por dispositivos de medicion (p.13).

e Ondas sonoras. Son ondas direccionales que se asocian al sonido,
tienen una caracteristica elastica.

e Sonoridad. Es la medida subjetiva del ruido, es decir, nos permite tener
una escala del nivel de ruido.

e Sonoémetro. Lozano (2015) sefiala que es un dispositivo comunmente

utilizado para determinar la presion acustica.

37



Sonémetro Integrador. Son medidores de nivel de audio con
caracteristicas que incluyen la transmision de datos a una computadora,
la capacidad de calcular percentiles, analizar frecuencias y encontrar el
nivel continuo correspondiente.

Superficies reflectantes — Segun el Ministerio del Ambiente (2023) senal
que un material que altera su orientacion espacial mientras refleja el
sonido en lugar de absorberlo (p.14).

Fuentes de ruidos urbanos. Sefala que un espacio geografico con una
actividad especifica que, cuando se lleva a cabo, produce sonidos nocivos
a niveles elevados.

Vehicular-. Se define como un medio de transporte que permite el
movimiento de personas y cargas

Molestias de ruido. Segun Escobal (2021), El efecto de la malicia en la
salud, especificamente en el sentido del oido, puede a su vez conducir a
otras actividades.

Efectos cardio vasculares. Esta afeccion afecta al sistema
cardiovascular. y permite el desarrollo de ciertos sintomas graves y
dafinos.

Pérdida de concentracion. Es un trastorno de la capacidad de atender a
una actividad o a un proceso de aprendizaje.

Estrés-. Se define como la fatiga mental, producida por la acumulacion de
trabajo o estudio, asi como la presion para realizar una actividad.
Efectos del sueno-. El comportamiento de actividad débil generalmente
ocurre después de no dormir lo suficiente.

Naturaleza de sonido-. Esta palabra caracteriza el estado final de una

perturbacidn que se propaga a través de una sustancia elastica.
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2.4,

SISTEMA DE HIPOTESIS

2.4.1. HIPOTESIS GENERAL

HA: El ruido ambiental generado por el transito vehicular influye en la
percepcion de las personas en el distrito de Pillco Marca, provincia

de Huanuco, regién Huanuco 2022.

HO: El ruido ambiental generado por el transito vehicular no influye en
la percepcidn de las personas en el distrito de Pillco Marca,

provincia de Huanuco, regiéon Huanuco 2022.

2.4.2. HIPOTESIS ESPECIFICO

HA: El ruido ambiental generado por el transito vehicular influye en la
percepcion fisioldgica de las personas del distrito de Pillco Marca,

provincia de Huanuco, regiéon Huanuco 2022.

HO: El ruido ambiental generado por el transito vehicular no influye en
la percepcion fisiolégica de las personas en el distrito de Pillco

Marca, provincia de Huanuco, region Huanuco 2022.

HA: El ruido ambiental generado por el transito vehicular influye en la
percepcion psicolégica de las personas del distrito de Pillco

Marca, provincia de Huanuco, region Huanuco 2022.

HO: El ruido ambiental generado por el transito vehicular no influye en
la percepcidn psicologica de las personas en el distrito de Pillco

Marca, provincia de Huanuco, region Huanuco 2022.

HA: El ruido ambiental generado por el transito vehicular influye en la
percepcion social de las personas del distrito de Pillco Marca,

provincia de Huanuco, region Huanuco 2022.

HO: El ruido ambiental generado por el transito vehicular no influye en
la percepcion social de las personas del distrito de Pillco Marca,

provincia de Huanuco, region Huanuco 2022.

39



2.5. VARIABLES

2.5.1. VARIABLE INDEPENDIENTE

Independientes
Percepcion de las personas
Dimensiones:

e Percepcion fisiologica
e Percepcion psicologica

e Percepcion social

2.5.2. VARIABLE DEPENDIENTE

Ruido ambiental
Dimensiones:

e Nivel sonoro
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2.6. OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Tabla 2

Operacionalizacion de variables

Variables Definicién operativa Dimensiones Indicadores Escala de Instrumento
medicion
Nivel fisiolégico de
P percepcioén
Percepcion de la Pl g ey (Temas 1 a 6)
gente es la manera en | Encuesta
que las personas (ET_(':I? at)
. . . . iker
independiente: evaluap y reaccionan Percepcion psicoldgica Nivel dg per(?epmon
- ' emocionalmente al psicoldgica
Percepcion de ruido ambiental (Temas 7 a 10)
la gente generado por la
actividad humana en
su entorno. Percepcion social Nivel de
percepcion social
(Temas 11 a 15)
. . i 0dB - 140 dB Sondmetro
El ruido ambiental es Zﬁga(\jcomermal
un sonido no preferido ( . € )
decibelios)

Dependiente:
Ruido ambiental

generado por las
actividades realizadas
por los seres
humanos.

Nivel de presién sonora

Nivel de ruido
(items 16 a 20)

Nota: La tabla muestra informacion resumida de lo anterior
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CAPITULO llI

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. TIPO DE INVESTIGACION

El autor Hernandez (2014), explica que los estudios descriptivos,
también conocida como "investigacion practica o empirica”, tiene la intencién
de dar cuenta basada en la experiencia personal de sucesos reales que
ocurren en un lugar especifico mediante la utilizacion de métodos de
investigacion que han sido disefiados especificamente para proporcionar

posibles respuestas (p.16).

En la investigacion, Dado que los fundamentos teoricos del ruido
ambiental ya estaban establecidos, una estrategia de monitoreo del ruido a

nivel nacional seria de gran ayuda para la investigacion actual.

3.1.1. ENFOQUE DE LA INVESTIGACION

En el presente estudio Hernandez (2014), explica que el
investigador utiliza métodos cuantitativos en "metodologia de
investigacion" para recolectar datos sobre una variedad de ocurrencias,

participantes del estudio y tamafos de muestra antes de analizarlos
(p.38).

Los datos para el estudio provinieron de sonometros y

cuestionarios disefiados para cuantificar los niveles de ruido.

3.1.2. ALCANCE O NIVEL DE INVESTIGACION

Hernandez (2014) Como se indica a continuacion, "tiene como
objetivo describir los acontecimientos, sucesos o fendmenos

estudiados" caracterizo el nivel descriptivo de este estudio (p.89)

Con el fin de determinar los niveles de ruido ambiental de
referencia en este estudio, se hizo uso del sondmetro como
herramienta de medicidén. Debido a esto, pudimos investigar el nivel de

contaminacion acustica en nuestra ubicacion.
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3.2.

3.1.3. DISENO DE LA INVESTIGACION

En base a lo sefialado por Hernandez (2016) los estudios que
no cambiaron deliberadamente ninguna de las variables son un ejemplo

de disefios de investigacion no experimentales (p.126).

En esta investigacion no se manipul6 la informacion recolectada
del sondmetro, se analizaron de acuerdo a la informacién obtenida con

el fin de tener una investigacion veraz y objetiva.

Es transaccional o transversal ya que la determinacion de las
observaciones para caracterizar y comprender su comportamiento se
basa en el momento presente. Porque hay dos variables en las que

determinaremos el grado de influencia entre ambas.
POBLACION Y MUESTRA

3.2.1. POBLACION

Segun Arias (2016), la poblacion se define como un conjunto

infinito o limitado de poblacion. (p. 81).

En esta investigacion, se seleccionaron 82 personas del area de
monitoreo, que incluye la via central desde la altura del grifo Delta hasta
la institucién educativa Juan Velasco y las calles aledafias a ella por los
lados izquierdo y derecho, para las personas incluidas en esta

encuesta.

Figura 7

Area marcada para el estudio
A e el v ] 2oy

untolle = -
C e he

o :‘A o s !.5

Nota: Izi;gura fecobilada coﬁ Google h.
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Descripcion:

e Superficie: 228884.785 m?
e Perimetro: 2310.948 m

3.2.2. MUESTRA

Hernandez (2016) advierte que "El conjunto de elementos que
representan a una poblacion" (p.176) es lo que es la muestra. Este
estudio sigue las pautas de la "Introduccion al Muestreo”. EI muestreo
probabilistico utiliza una férmula estadistica para determinar una

muestra representativa.
Utilizando el criterio de muestreo probabilistico aleatorio simple, se

determiné la siguiente muestra para ser encuestada:

B Z?xpxqxN
(N—-1)xe2+Z2xpxq

n

N = Poblacién

Z=0,95

p = Razon favorable estimada
q = Razdn desfavorable

e = error

Aplicando la férmula:

(1.96)%(0.5)(0.5)(82)

=67
(82—1)(0,05)2+(196)2(0,5)(0,5)
N = 82 empleados.
Z = confianza (0,95)

p = Razén favorable (0,5)
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g = Probabilidad desfavorable (0,5)
e = error (0,05)

El estudio incluy6 a 67 personas a las que se les preguntd sobre
su opiniébn sobre cuanto ruido hacen los vehiculos en el area

circundante.

Por otro lado, se realiz6 monitoreo de ruido en zonas
estratégicas con presencia de mayor congestion vehicular, para lo cual
se han identificado 3 puntos, donde se realizé monitoreo de ruido a
través de sondmetros para registrar los niveles de ruido. Como se

muestra en la tabla siguiente:

Tabla 3

Puntos de Monitoreo de Ruido Ambiental

COORDENADAS UTM - WGS84

Punto Este Norte Altitud (msnm)
01 363005.00 m 8899620.00 m 1922
02 362960.00 m 8899689.00 m 1919
03 362934.00 m 8899787.00 m 1914

Nota: Datos obtenidos a través de google Ertn pro. Etiquetas.

3.3. TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

Galan (2009) esbozé los métodos y herramientas "Una miriada de

métodos para resumir datos sobre una situacion a detallar" (p.45).

Los investigadores utilizaron dos tipos diferentes de herramientas de

recopilacion de datos para completar su estudio:

e Se registraron los datos de sonidos producidos por automoviles en tres
lugares de la carretera principal utilizando el sonémetro. (ver Tabla 3). Con
el fin de examinar cémo las personas perciben este ruido, se aplicaron
encuestas a quienes transitan por la carretera desde la altura del grifo

Delta hasta la escuela Juan Velasco Alvarado y las calles aledanas. Las
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encuestas proporcionaron informaciéon sobre los aspectos fisioldgicos,
psicologicos y sociales de la percepcion del ruido ambiental.

El Protocolo Nacional de Monitoreo de Ruido (2017), sefias que fue la
segunda herramienta utilizada; fue creado por la Orden Presidencial DS-
085-2003-PCM y la Decision Ministerial RM-227-MINAM, asi como la ISO
1996-1:1982; 1ISO 1996-2:1987.

3.4. TECNICAS PARA EL PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE LA

INFORMACION

Los hallazgos de los datos fueron procesados y analizados en dos etapas:

Analisis descriptivo. De acuerdo con la informacion de cada variable, se
presentan graficos estadisticos con la ayuda de programas estadisticos
como Excel y SPSS, los cuales fueron interpretados de acuerdo a sus
caracteristicas.

Analisis inferencial. Se determindé la naturaleza y el nivel de los vinculos
entre las variables. De esta manera se utiliza el coeficiente de correlacion
de Pearson. Para ello, determinamos la significancia, teniendo en cuenta
el tipo de prueba paramétrica que sea adecuada para nuestra distribucion

normal.
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CAPITULO IV

RESULTADOS
4.1. RESULTADOS DESCRIPTIVOS

Se hizo un trabajo en campo para recoger datos de la poblacién de
estudio sobre los impactos del ruido ambiental debido a los atascos en la
carretera principal; Las variables de estudio informan los analisis descriptivos

e inferenciales que se realizan a partir de los datos de la encuesta:
VARIABLES INDEPENDIENTE

La opinion publica sirve como variable independiente del estudio, cuya
dimension se clasifica en: percepcion fisioldgica, percepcion psicologica y

percepcion social.
PERCEPCION FISIOLOGICA

En la percepcion fisioldgica se realizaron 6 preguntas para conocer las
alteraciones que tienen los niveles de ruido en los 6rganos del cuerpo, las
cuales seran analizadas a continuacion:

Tabla 4

Encuestas Validas - Percepcion Fisiologica

Valido 67
N

Extraviado 0
Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 4 muestra que administraron a 67 cuestionarios a individuos

residentes en la region de investigacion sobre percepcion fisiologica.

En esta tabla se analizan las preguntas que se le hacen a nuestra

poblacion de estudio:
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Tabla 5

¢ Qué tan ruidoso es el trafico vehicular en la zona?

Escama Frecuencia % % vélido % acumulado Media
Silencioso 3 4,6 4,6 4,6
Ruido moderado 7 10,4 10,4 15,0
Ruidoso 23 34,3 34,3 49,3 431
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 5 se muestran las respuestas de 67 encuestados, el 50,7%
Muchos encuestados citaron el trafico cercano como un factor importante. Es
muy ruidoso, el 34.3% de las personas encuestadas respondio que es ruidoso,
entre ambas respuestas hay un total de 57 personas que responden entre

trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 6

¢ Qué tan ruidosa es la zona de lunes a viernes?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 5 7,5 7,5 7,5
Ruidoso 31 46,3 46,3 53,8 4.39
Muy ruidoso 31 46,2 46,2 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 6 se muestran las respuestas de 67 encuestados, el 46.3%
Segun varios encuestados, el nivel de ruido local es realmente alto, el 46.3%
de las personas encuestadas respondieron que es ruidoso, entre ambas
respuestas un total de 62 personas que respondieron entre trafico vehicular

ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 7

Los fines de semana, ¢;qué tan ruidoso es el lugar?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruidoso 34 50,7 50,7 50,7
Muy ruidoso 33 49,3 49,3 100,0 4.49
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS
Tabla 7 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 49.3% de

las personas responden que el barrio se vuelve bastante ruidoso los fines de
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semana, el 50.7% de las personas encuestadas responden que es ruidoso,
entre ambas respuestas hacen un total de 67 personas que responden entre
trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 8

¢Cuantas veces has sentido que el ruido se hace mas fuerte por la mafiana?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 3 4.5 4.5 4,5
Ruidoso 30 44.8 44,8 49,3 4.46
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del anélisis en el programa SPSS

Tabla 8 se muestran las respuestas de 67 encuestados, el 50.7% de
las personas respondi6 que en las mafanas el ruido es muy ruidoso, el 44.8%
de los que respondieron la encuesta dijeron que si, entre ambas respuestas
hay un total de 64 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y

muy ruidoso.

Tabla 9

¢ Te sientes incémodo con el ruido causado por los vehiculos?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruidoso 27 40,3 40,3 40,3
Muy ruidoso 40 59,7 59,7 100,0 4.60
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 9 se muestran las respuestas de 67 encuestados, el 59.7% de
las personas respondid que el ruido vehicular es incobmodo porque es muy
ruidoso, el 40.3% de las personas encuestadas respondié que es ruidoso,
entre ambas respuestas hay un total de 67 personas que responden entre

trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.
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Tabla 10

¢, Cuantas veces escuchaste que el ruido vehicular causaba accidentes o enfrentamientos?

Escama Frecuencia % % vélido % acumulado Media
Silencioso 1 1,5 1,5 1,5
Ruido moderado 3 4,5 4,5 6,0
Ruidoso 29 43,3 43,3 49,3 443
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 10 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 50.7% de
las personas respondieron que escucharon que el ruido ha provocado
accidentes y enfrentamientos muy ruidosos, el 43.3% de las personas
encuestadas respondieron que es ruidoso, entre ambas respuestas hacen un
total de 63 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy

ruidoso.
PERCEPCION PSICOLOGICA

En percepcién psicoldgica se realizaron 4 preguntas para conocer las
alteraciones que tienen los niveles de ruido en los sentidos y como reacciona
la mente ante ello:

Tabla 11

Encuestas Validas - Percepcion Psicolégica

Valido 67

Extraviado 0
Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 11 se muestra la suma de todas las encuestas realizadas sobre
percepcion psicolégica; Se administraron un total de 67 cuestionarios a

residentes de la region de investigacion.

En esta tabla se analizan las preguntas que se le hacen a nuestra

poblacion de estudio:
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Tabla 12

¢ Con qué frecuencia te difumina el ruido ambiental?

Escama Frecuencia % % vélido % acumulado Media
Ruido moderado 6 9,0 9,0 9,0
Ruidoso 27 40,3 40,3 49,3 4.42
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 12 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 50.7% de
las personas respondié que el ruido ambiental es muy ruidoso y ha distraido
a las personas y el 40.3% de las personas encuestadas respondié que es
ruidoso, entre ambas respuestas hacen un total de 61 personas que

responden entre trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 13

¢ Con qué frecuencia el ruido vehicular le causa malestar (estrés)?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 3 4.5 4.5 4,5
Ruidoso 31 46,3 46,3 50,8 4.45
Muy ruidoso 33 49,2 49,2 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 13 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 49.3% de
las personas respondié que con una frecuencia de muy ruidoso les causa
malestar y estrés y en el 46.3% de las personas encuestadas responden que
es ruidoso, entre ambas respuestas hay un total de 64 personas que

responden entre trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 14

¢ Con qué frecuencia el ruido ambiental te hizo salir de tu lugar habitual?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 3 4.5 4.5 45
Ruidoso 30 44,8 44,8 49,3 4.46
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 14 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 50.7% de

las personas respondié que es muy ruidoso y les provoca salir de sus casas y
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el 44.8% de las personas encuestadas respondio que es ruidoso, entre ambas

respuestas hay un total de 64 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy

ruidoso.

Tabla 15

¢ Con qué frecuencia el ruido ambiental distrae sus actividades?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 6 9,0 9,0 9,0
Ruidoso 27 40,3 40,3 49,3 4.42
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 15 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 50.7% de
las personas respondieron que con una frecuencia de ruido muy ruidoso
pierden la concentracion de sus actividades y el 40.3% de las personas
encuestadas respondieron que es ruidoso, entre ambas respuestas hay un
total de 61 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy

ruidoso.
PERCEPCION SOCIAL

En la percepcidon social se realizaron 5 preguntas para conocer las

alteraciones que tienen los niveles de ruido en el aspecto social:

Tabla 16

Encuestas validas - Percepcioén social

Valido 67

Extraviado 0

Nota: Resultados del andlisis en el programa SPSS

Tabla 16 se observa que se aplicaron 67 cuestionarios a los residentes
del area de estudio sobre el punto de vista social. En esta tabla se analizan

las preguntas que se le hacen a nuestra poblacién de estudio:
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Tabla 17

¢ Cuantas veces el ruido ambiental ha generado falta de concentracién en tu vida social?

Escama Frecuencia % % vélido % acumulado  Media
Silencioso 4 6,0 6,0 6,0
Ruido moderado 9 13,4 13,4 19,4
Ruidoso 27 40,3 40,3 59,7 4.15
Muy ruidoso 27 40,3 40,3 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 17 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 40.3% de
las personas respondié que con una frecuencia de ruido muy ruidoso ha
generado una falta de concentracidén de su vida social y en el 40.3% de las
personas encuestadas respondié que es ruidoso, entre ambas respuestas
hacen un total de 54 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso

y muy ruidoso.

Tabla 18

¢ Con qué frecuencia notaste que tus amigos se irritaban por el nivel de ruido?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 6 9,0 9,0 9,0
Ruidoso 29 43,3 43,3 52,3 4.39
Muy ruidoso 32 47,7 47,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 18 se muestran las respuestas de los 67 participantes
completaron la encuesta, y el 47,8% de ellos dijo haber visto a amigos
molestos por el ruido constante y fuerte de los automéviles, mientras que el
43,3% dijo lo mismo sobre el ruido menos frecuente y ruidoso. de las personas
encuestadas respondieron que es ruidoso, entre ambas respuestas hay un
total de 61 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy

ruidoso.
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Tabla 19

¢ Con qué frecuencia crees que el ruido ambiental perturba la tranquilidad de las personas?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado  Media
Ruido moderado 1 15 15 15
Ruidoso 33 49,3 49,3 50,8 4.48
Muy ruidoso 33 49,2 49,2 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 19 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 49.3% de
las personas respondié que con una frecuencia de muy ruidoso el ruido
ambiental perturba la tranquilidad de las personas y en el 49.3% de las
personas encuestadas contesta que es ruidoso, entre ambas respuestas hay
un total de 66 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy

ruidoso.

Tabla 20

¢ Con qué frecuencia el ruido ambiental ha interrumpido su actividad social?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Silencioso 3 4.5 4,5 4,5
Ruido moderado 9 13,4 13,4 17,9
Ruidoso 26 38,8 38,8 56,7 4.21
Muy ruidoso 29 43,3 43,3 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del anélisis en el programa SPSS

Tabla 20 se muestran las respuestas de 67 encuestados, El 43.3% de
las personas respondié que una frecuencia de ruido muy ruidoso ha alterado
su actividad social y el 38.8% de las personas encuestadas respondié que es
ruidoso, entre ambas respuestas hacen un total de 55 personas que

responden entre trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.
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Tabla 21

¢ Cuantas veces has hablado del problema del ruido ambiental con tus amigos?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Silencioso 1 1,5 1,5 1,5
Ruido moderado 4 6,0 6,0 7,5
Ruidoso 28 41,8 41,8 49,3 4.42
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 21 se muestran las respuestas de 67 encuestados.50.7% Muchas
personas han expresado su preocupacion por el problema del ruido ambiental.
Como consecuencia de que los vehiculos son muy ruidosos y el 41.8% de las
personas encuestadas respondieron que es ruidoso, entre ambas respuestas
hay un total de 62 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y

muy ruidoso.
VARIABLE DEPENDIENTE

Para el analisis de las velocidades del aire se utilizan investigaciones
de campo y el uso de un sondmetro para cuantificar el ruido ambiental

producido por los automoviles, solo las variables de investigacion:
NIVEL DE PRESION SONORA

A continuacién, se describen los estudios realizados para medir los
niveles de presion sonora. Utilizando un sonémetro para evaluar el ruido y
administramos los cuestionarios de 5 preguntas.

Tabla 22

Encuestas Validas - Percepcion Fisiologica

Valido 67

Extraviado O

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 22 se muestra el recuento global de investigaciones sobre el
impacto del ruido de fondo en la audicién. En esta tabla se analizan las

preguntas que se le hacen a nuestra poblacién de estudio:
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Tabla 23

¢ Con qué frecuencia ha observado vehiculos que hacen mas ruido de lo normal?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 2 3,0 3,0 3,0
Ruidoso 31 46,3 46,3 49,3 4.48
Muy ruidoso 34 50,7 50,7 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 23 se presentan las opiniones de 67 participantes. El 50.7% de
las personas respondié que los vehiculos hacen ruido con una frecuencia de
muy ruidoso y el 46.3% de las personas encuestadas respondié que es
ruidoso, entre ambas respuestas hay un total de 65 personas que responden

entre trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 24

¢ Con qué frecuencia noté que los conductores hacian ruido innecesario?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Silencioso 4 6,0 6,0 6,0
Ruido moderado 8 11,9 11,9 17,9 4.19
Ruidoso 26 38,8 38,8 56,7
Muy ruidoso 29 43,3 43,3 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 24 se muestran las respuestas de 67 encuestados. El 43.3% de
las personas respondié que con una frecuencia de ruido muy ruidoso los
conductores hacen ruido innecesario y el 38.8% de las personas encuestadas
respondid que es ruidoso, entre ambas respuestas hacen un total de 55

personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy ruidoso.

Tabla 25

¢ Con qué frecuencia ha observado a personas quejandose del ruido vehicular?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 2 3,0 3,0 3,0
Ruidoso 32 47,8 47,7 50,7 4.46
Muy ruidoso 33 49,2 49,3 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS
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Tabla 25 se muestran las respuestas de 67 encuestados El 49.3% de
las personas han manifestado su descontento con los lugarefios, alegando
que el escape de los vehiculos es demasiado ruidoso y el 47.8% de las
personas encuestadas responden que es ruidoso, entre ambas respuestas
hay un total de 65 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y

muy ruidoso.

Tabla 26

¢ Con qué frecuencia observaste vehiculos pesados haciendo ruido innecesario?

Escama Frecuencia % % valido % acumulado Media
Ruido moderado 5 7,5 7,5 7,5
Ruidoso 27 40,3 40,3 47,8 4.45
Muy ruidoso 35 52,2 52,2 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del analisis en el programa SPSS

Tabla 26 se muestran las respuestas de 67 encuestados. El 52.2% de
las personas respondieron que los automodviles que pasan por la region
haciendo sonidos innecesarios son muy ruidosos y el 40.3% de las personas
encuestadas respondieron que es ruidoso, entre ambas respuestas hacen un
total de 62 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso y muy

ruidoso.

Tabla 27

¢, Cuantas veces has notado que a los conductores no les importa el ruido que hacen?

Escama Frecuencia % %valido % acumulado Media
Silencioso 3 4.5 4,5 4,5
Ruido moderado 8 11,9 11,9 16,4 4.24
Ruidoso 26 38,8 38,8 55,2
Muy ruidoso 30 44,8 44.8 100,0
Total 67 100,0 100,0

Nota: Resultados del andlisis en el programa SPSS

Tabla 27 se muestran las respuestas de 67 encuestados. El 44.8% de
las personas responden con una frecuencia de muy ruidos solo ruidos
provocados por conductores a los que no les importa y el 38.8% de las
personas encuestadas responden que es ruidoso, entre ambas respuestas
hacen un total de 56 personas que responden entre trafico vehicular ruidoso

y muy ruidoso.
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MEDICION DE LA PRESION SONORA

A continuacion, se procedera con el analisis de las mediciones
acusticas realizadas con un sondmetro, que se evalué a la luz de los
estandares marcados por la normativa sobre el nivel de ruido ambiental. Como
muestra para el estudio de presidn sonora se seleccionaron tres puntos

especificos de monitoreo; Sus ubicaciones se especifican en la tabla adjunta.

Tabla 28

Puntos de Monitoreo de Ruido Ambiental

COORDENADAS UTM - WGS84
Norte

Punto Este

Altitud (msnm)

01 363005.00 m
02 362960.00 m
03 362934.00 m

8899620.00 m
8899689.00 m
8899787.00 m

1922
1919

1914

Nota: Datos obtenidos a través de google Eartn pro.

Los analisis de campo realizados con un sonémetro arrojaron los siguientes

datos:

En el punto de seguimiento 1 se han obtenido los siguientes hallazgos:

e MEDICION EN LA MANANA

Tabla 29

Monitoreo de Ruido Ambiental — Punto 1, mafnana

N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT
1 9.38 63.5 91.6 75.5 70
2 9.41 73.5 91.6 75.1 70
3 9.42 63.5 91.6 75.9 70
4 9.44 63.5 91.6 75.7 70
5 9.45 63.5 91.6 75.6 70
6 9.46 63.5 68.4 75.5 70
7 9.48 62.6 91.6 75.3 70
8 9.49 62.6 91.6 75 70
9 9.51 62.6 91.6 75.2 70
10 9.52 62.6 97.2 75.4 70

Nota: Informacioén recopilada a través de un sonémetro

Tabla 29 los niveles de ruido medidos en el punto de monitorizacion 1
oscilan entre 62,6 dB en el mas bajo y 97,2 dB en el mas alto, con un nivel
continuo de 75 dB, todo ello de acuerdo con los criterios establecidos por los

ECA. Aunque la presion sonora continua en el dia en las areas comerciales
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no debe superar los 70 dB, los datos disponibles implican que en el punto 1,
el nivel de ruido ambiental atribuido a los automéviles es superior a los

estandares.

Tabla 30

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 2, mafiana
N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT

1 10.00 67.6 94.8 78.8 70
2 10.01 64,5 94.8 77.6 70
3 10.02 64,5 94.8 77.2 70
4 10.03 4.5 94.8 76.8 70
5 10.04 645 94.8 76.8 70
6 10.05 3.7 94.8 76.6 70
7 10.06 3.7 94.8 76.5 70
8 10.07 65.7 1055 78.8 70
9 10.08 63.7 1015 78.4 70
10 10.09 63.7 1015 78.1 70

Nota: Informacién recopilada a través de un sonémetro

Tabla 30 el punto de control 2, los niveles de presién sonora son
consistentemente de 105,5 dB, con niveles de ruido minimo y maximo de 63,7
dB, como se muestra en el Cuadro 30 segun los ECA. Los niveles reducidos
de presion sonora continua se encuentran dentro del rango de 76-78 dB. Alo
largo del dia, una empresa debe mantener el nivel de presion sonora a 70 dB.
En el punto 2, la evidencia disponible sugiere que el nivel de ruido ambiental

de los automoviles excede las regulaciones.

Tabla 31

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 3, mafana

N° de medida Hora L min L méax. LAeqT ECA LAeqT

1 1020 59.9 90.6 74 70
2 10.21 59.2 90.6 72.6 70
3 10.22 59.2 90.6 72.8 70
4 10.23 59.2 90.6 72.6 70
5 10.24 576 90.6 71.9 70
6 10.25 57.6 90.6 74 70
7 10.26 57.6 90.6 73.8 70
8 10.27 57.6 90.6 74.1 70
9 10.28 57.6 90.6 74 70
10 10.29 57.6 90.6 73.4 70

Nota: Informacioén recopilada a través de un sonémetro
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Tabla 31 muestra Los niveles de ruido en el punto de comprobacién
técnica 3 son de 90,6 dB, lo que supera el limite minimo de 57,6 dB, segun
los ECA. Existe un nivel de decibelios constante de 71-74 dB. A lo largo del
dia, una empresa debe mantener el nivel de presion sonora a 70 dB. Sobre la
base de nuestras observaciones, parece que el nivel de ruido de fondo de los

automdéviles supera el limite legal mencionado en el punto 3.

e MEDICION AL MEDIO DIA
Tabla 32

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 1, medio dia

N° de medida Hora L min L méax. LAeqT ECA LAeqT

1 12.00 63  71.09 71.09 70
2 12.05  60.5 72.7 72.7 70
3 1210 616 73 73 70
4 1215 61.3 71.9 71.9 70
5 1220 613  73.02 73.2 70
6 1225 623  78.02 78.2 70
7 12.30 59.8 71.8 71.1 70
8 12.35 66 72.7 72.7 70
9 1240 59.6 71.9 71.9 70
10 12.45  60.9 725 72.5 70

Nota: Informacién recopilada a través de un sonémetro

Tabla 32 En el punto de control 1, los resultados del ECA del nivel de
ruido revelan buen nivel de presion sonora constante de 71 y un nivel minimo
de presion sonora de 59,6. Las presiones sonoras pueden alcanzar un
maximo de 78,02. En un distrito comercial, el nivel de decibelios debe
permanecer en 70 durante todo el dia. La informacién de que disponemos nos
permite concluir que, en el punto 1, la cantidad de ruido de fondo de los

vehiculos supera el umbral minimo aceptable.
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Tabla 33

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 2, medio dia

N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT
1 12.00 60.7 96.5 74.8 70
2 12.05 634 921 73.9 70
3 12.10 69.9 88.9 79.5 70
4 12.15 66.2 94.3 79.5 70
5 1220 66.2 855 76.2 70
6 1225 63.6 88.1 717 70
7 12.30 653 834 72.8 70
8 1235 634 834 72.3 70
9 1240 619 90.9 75.4 70
10 1245 625 859 74.1 70

Nota: Informacién recopilada a través de un sonémetro

Tabla 33 se observa que los ensayos controlados aleatorios sobre los

niveles de ruido revelaron que los niveles de presion sonora continua suelen

oscilar entre 72y 79 dB, siendo 60,7 dB y 96,5 dB los limites inferior y superior,

respectivamente, para el punto de control 2. Las areas comerciales diurnas

deben cumplir con un nivel de presién sonora continuo de 70. Por lo tanto,

podemos decir, el nivel de ruido de fondo del vehiculo es significativamente

mayor que el promedio en el punto 2.

Tabla 34

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 3, medio dia

N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT
1 12.00 58.06 88.5 72.1 70
2 12.05 57 90.5 72.8 70
3 12.10 60.9 88.6 74.4 70
4 12.15 605 94.2 74.8 70
5 12.20 60 86.5 75.1 70
6 12.25 60.8 91.1 72.7 70
7 1230 56.8 84.4 73.9 70
8 12.35 61.2 83.1 73.7 70
9 12.40 59 89 73.2 70
10 12.45 57.3 85.7 74.2 70

Nota: Informacioén recopilada a través de un sonémetro

Tabla 34 se observa que los ensayos controlados aleatorios Mientras

que los niveles de ruido registrados por los ECA oscilan entre 57 dB y 94,2

dB, en el tercer sitio de vigilancia hay un nivel de presion sonora constante
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que oscila entre 72 y 74 dB. Alo largo del dia, una empresa debe mantener
el nivel de presién sonora a 70 dB. Nuestras mejores estimaciones nos llevan
a creer que el nivel de ruido ambiental de los vehiculos en el punto 3 supera

el umbral legal.

e MEDICION EN LA TARDE
Tabla 35

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 1, tarde

N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT

1 3.00 66.7 75.1 75.5 70
2 3.05 66.7 84.3 75 70
3 3.10 66.7 86.9 74.5 70
4 3.15 61.1 86.9 74.3 70
5 3.20 61.1 91.4 75.3 70
6 3.25 61.1 91.4 75.5 70
7 3.30 61.1 91.4 75.6 70
8 3.35 61.1 91.4 73.8 70
9 3.40 61.1 91.4 75.7 70
10 3.45 61.1 91.4 75.8 70

Nota: Informacién recopilada a través de un sonémetro

Tabla 35 Punto 1 tiene un nivel de ruido ambiental que supera las
limitaciones, de acuerdo con los datos observados. El rango de tonos audibles
estaba continuamente entre setenta y tres y setenta y cinco dB, con un rango
de 61,1 a 91,4 dB. Segun el TCE, un sector empresarial debe mantener un
nivel de presion sonora constante de 70 dB a lo largo del dia, y estos valores

estan en linea con ello.
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Tabla 36

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 2, tarde

N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT

1 400 625 775 70.6 70
2 405 61.2 66.6 74 70
3 410 61.2 86.6 74.2 70
4 415 61.2 88.6 74.6 70
5 420 61.2 84.7 75 70
6 425 61.2 94.7 74.6 70
7 430 61.2 947 75.1 70
8 435 61.2 947 75 70
9 440 61.2 947 74.8 70
10 445 61.2 94.7 75 70

Nota: Informacién recopilada a través de un sonémetro

Tabla 36 demostré que los niveles de ruido en los ECA varian de 61,2
dB en el punto mas bajo a 94,7 dB en la posicion mas alta, con niveles de
presién sonora que oscilan entre 70 y 75 dB en el punto 2 de control. Alo
largo del dia, una empresa debe mantener el nivel de presién sonora a 70 dB.
De los datos podemos deducir que el nivel de ruido ambiental del vehiculo en

el punto 2 es superior al umbral permitido.

Tabla 37

Monitoreo de Ruido Ambiental - Punto 3, tarde

N° de medida Hora L min L max. LAeqT ECA LAeqT

1 5.00 54.3 86.7 71.4 70
2 5.05 54.3 86.7 73 70
3 5.10 54.3 79 76.9 70
4 5.15 54.3 101.9 77 70
5 5.20 54.3 101.9 76.3 70
6 5.25 54.3 101.9 77 70
7 5.30 54.3 101.9 76.8 70
8 5.35 54.3 101.9 76.5 70
9 5.40 54.3 101.9 76.2 70
10 5.45 54.3 101.9 76.6 70

Nota: Informacion recopilada a través de un sonémetro

Tabla 37 revela que en el punto de monitoreo 3, los niveles de presion
sonora oscilaron continuamente entre 71 y 76 dB, siendo el mas bajo de 54,3
dB y el maximo de 101,9 dB, segun los ECA que midieron los niveles de ruido.

A lo largo del dia, una empresa debe mantener el nivel de presion sonora a
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70 dB. Sobre la base de nuestras observaciones, parece que el nivel de ruido

de fondo de los automoviles supera el limite legal mencionado en el punto 3.
4.2. RESULTADOS INFERENCIALES

Usando los siguientes criterios, podemos averiguar si usaremos

pruebas paramétricas o no paramétricas para probar nuestras hipotesis:

Si, a< 0,05 rechazamos la hipotesis Ho y aceptamos H1 Si, a> 0,05

aceptamos la hipétesis Ho y rechazamos la H1 HO.

Tabla 38

Prueba de normalidad

Komogorov - Smirnova Shapiro-Wilk
Estadistico Gl Gis. Estadistico Gl Gis.
Ruido ambiental ,194 67 ,000 ,922 67 ,000
Percepcion de
,126 67 ,010 ,969 67 ,094

Las personas

Nota: Datos procesados con SPSS

Tabla 38 se muestran los resultados del test de Kolmogorov-Smirnoy,
que verificd la naturaleza de distribucién regular de las variables utilizadas en
nuestra investigacion. Con mas de cincuenta observaciones y un valor p
inferior a 0,05, podemos deducir que tiene distribucién paramétrica.

Optaremos por un test paramétrico para evaluar las hipétesis.

En la prueba de hipétesis, un estadistico de uso comun es el coeficiente
de Pearson, que compara dos variables y encuentra la importancia relativa de
una (en este caso, el nivel percibido de ruido de fondo y el grado en que difiere

de la otra).
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Tabla 39

Indice de correlacién (Pearson).

RANGO DE CORRELACION DESCRIPCION

(0,00 <R < 0,20) Correlacién no significativa
(0,20 =R < 0,40) Baja correlacion

(0,40 =R < 0,70) Correlacién significativa
(0.70 =R < 1.00) Alto grado de correlacion
resigualal Correlacion perfecta
resiguala0 No hay correlacion

Fuente: Pearson (1890).

e CRITERIO DE DESICION

Alterna: Hi: 1 # 0 la variable independiente tendra un grado de significacion

en comparacion con la otra variable.

Nula: Ho: B0 = 0 la variable independiente no tendra un grado de significacién

en comparacion con la otra variable.
o ANALISIS DE HIPOTESIS
HIPOTESIS GENERAL

Hi: La gente de la region de Pillco Marca de la provincia de Huanuco se
ve impactada por el ruido ambiental causado por el trafico motorizado

en sus percepciones, region Huanuco 2022.

HO: Dentro del barrio Pillco Marca, los pobladores no perciben ningun
impacto debido al paisaje sonoro que crean los automoviles que

circulan, provincia de Huanuco, region Huanuco 2022.

Analizamos mediante el coeficiente de Pearson:
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Tabla 40

Correlacion entre el ruido ambiental y la percepcion de las personas

RUIDO_AMBI  PERCEPCION

ENTAL PERSONAS
Correlacién de Pearson 1 ,634
RUIDO_AMBIENTAL Sig. (bilateral) ,000
N 67 67
Correlacién de Pearson ,634 1
PERCEPCION_PERSO Sig. (bilateral) 000
NAS
N 67 67

Nota: Informacién procesada con el programa estadistico SPSS 20

Tabla 40 se muestra la correlacion de Pearson entre las percepciones
de los individuos sobre el ruido ambiental. El valor distinto de cero del
coeficiente de correlaciéon indica que las dos variables estan conectadas al
igual que la aceptacion de la hipotesis alternativa en lugar de la hipétesis nula.
La Tabla 32 muestra que las dos variables estan fuertemente asociadas entre
si, con un grado de conexién entre ellas de 0,634, que se encuentra dentro
del rango de 40 a 70.

e HIPOTESIS ESPECIFICA

HA: Pobladores del barrio Pillco Marca en la provincia de Huanuco son
susceptibles a los efectos fisioldgicos del ruido vial., Regién
Huanuco 2022.

HO: En la zona de Pillco Marca en la provincia de Huanuco, los pobladores
no reportan afectaciones fisiolégicas por ruido ambiental causado por

vehiculos, Region Huanuco 2022.
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Tabla 41

Correlacion entre el ruido ambiental y la percepcion fisiologica

RUIDO_AMBIE PERCEPCION_

NTAL FISIOLOGICA
Correlacion de Pearson 1 ,691
RUIDO_AMBIENTAL  Sig. (bilateral) ,000
N 67 67
Correlacién de Pearson ,691 1
PERCELE;CG'IC(’:'\A'\—F'S'O Sig. (bilateral) 000
N 67 67

Nota: Informacién procesada con el programa estadistico SPSS 20

Tabla 41 debido a que el valor estadistico de la correlacion es mayor
que cero, cuando usamos, estamos diciendo que estamos de acuerdo con la
hipétesis alternativa pero no estamos de acuerdo con la nula. Correlacion de
Pearson para examinar la relacién entre los factores de ruido ambiental y la
percepcion fisioldgica. Se observé un coeficiente de correlacion de 0,691 entre
ambas variables; Existe un fuerte vinculo entre las dos variables (entre 40 y

70, para ser exactos; véase el cuadro 32 para mas detalles).

HA: Pobladores de la region de Pillco Marca de la provincia de Huanuco se
ven afectados psicolégicamente por el ruido ambiental provocado por el

trafico automotor., Region Huanuco 2022.

HO: Los habitantes del distrito de Pillco Marca en la provincia de Huanuco no
dejan que el ruido ambiental de los vehiculos afecte sus percepciones

mentales, Region Huanuco 2022.
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Tabla 42

Correlacion entre el ruido ambiental y la percepcion psicolégica

RUIDO_AM PERCEPCION
BIENTAL PSIOLOGICA

Correlacién de Pearson 1 ,254
RUIDO_AMBIENTAL  Sig. (bilateral) ,038
N 67 67
Correlacién de Pearson ,254 1
PERCEPCII(()-&_PSIOLOG Sig. (bilateral) 038
N 67 67

Nota: Informacién procesada con el programa estadistico SPSS 20.

Tabla 42 se muestra la correlacion de Pearson entre los niveles de ruido
en el ambiente y la percepcidn que las personas tienen de ese ruido. El valor
distinto de cero del coeficiente de correlacion nos permite no aceptar la
alternativa, que establece que las dos variables estan sustancialmente
asociadas. El bajo grado de correlacion entre las dos variables se indica en la
Tabla 32, que muestra que se encuentra entre 20 y 40, y las dos variables se

correlacionan 0,254 veces.

HA: Personas del distrito de Pillco Marca, en la provincia de Huanuco, ven
afectadas sus percepciones sociales por el ruido ambiental producido

por los vehiculos, Regién Huanuco 2022.

HO: Los habitantes de la regién de Pillco Marca, provincia de Huanuco, no
dejan que el ruido de fondo de los autos afecte su perspectiva social.

Region Huanuco 2022.
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Tabla 43

Correlacion entre el ruido ambiental y la percepcién social

RUIDO_AM PERCEPCION
BIENTAL SOCIAL

Correlacién de Pearson 1 ,697
RUIDO_AMBIENTAL Sig. (bilateral) ,000
N 67 67
Correlacién de Pearson ,697 1
PERCEPCION_SOCIAL  Sig. (bilateral) ,000
N 67 67

Nota: Informacién procesada con el programa estadistico SPSS 20

Tabla 43 se muestran las variables relacionadas con el ruido ambiental
y la percepcion social, segun se observa en la correlacion de Pearson. Dado
que el coeficiente de correlacion no es cero, podemos rechazar la hipétesis
nula y aceptar la alternativa, que afirma que las dos variables estan
considerablemente interrelacionadas. El alto coeficiente de correlacion (Tabla
32) indica que las dos variables estan significativamente relacionadas entre
si. (0,697) entre 40 y 70.
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5.1.

CAPITULO V

DISCUSION DE RESULTADO

DISCUSION DE RESULTADOS

La conexion entre el impacto del sonido y sus niveles de presion de los

vehiculos y la cantidad de ruido ambiental que las personas perciben como

causado por los automoviles, a medida que el ruido de los vehiculos aumenta,

las personas tienden a experimentar malestares como el estrés, algunos

sienten dolores de oido y dolores de cabeza y sus relaciones amistosas con

las personas que los rodean se ven afectadas, estos resultados obtenidos en

nuestra investigacién son corroborados con otras investigaciones como:

Varén y Garcia (2018) investigaron "EL RUIDO AMBIENTAL EN EL
CENTRO DE LA CIUDAD DE IBAGUE, COLOMBIA Y LA MEDIDA DE
PICO Y PLACA" encontraron que habia mucho ruido de trafico en el
corazon de Ibagué, de acuerdo a los resultados de los experimentos y los
datos del sondmetro, por lo que el estado se ha propuesto la
implementacion de pico y placa como estrategia para controlar el transito
vehicular reduciendo asi el ruido ambiental de vehiculos; La estrategia
implementada por el gobierno ha sido efectiva donde los resultados de las
ultimas mediciones han sido favorables para los ciudadanos locales.
Correa (2018) investiga la "EVALUACION DE LA CONTAMINACION
ACUSTICA EN LA ZONA COMERCIAL DE LA VINA DEL RiO, DISTRITO
DE HUANUCO, PROVINCIA DE HUANUCO, DEPARTAMENTO DE
HUANUCO - 2017" Los habitantes de la laguna sufren altos niveles de
ruido ambiental, lo que afecta su tranquilidad, segun la investigacion de
Correa, que compard con los requisitos de ruido ambiental. El rugido del
trafico y los parques tematicos se amplifica por las noches.

Perea y Marin (2018). investiga "PERCEPCION DEL RUIDO POR PARTE
DE HABITANTES DEL BARRIO GRAN LIMONAR DE LACOMUNA 17 DE
LA CIUDAD DE CALI". Los encuestados senalan que el control de la
contaminacion acustica ambiental es cada vez mas dificil, incluso si sus
mediciones de presidbn sonora no muestran una dispersion

estadisticamente significativa en los niveles de ruido ambiental. El trafico
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en nuestra area de investigacion se ha retrasado ya que esta carretera es
la unica importante que puede soportar camiones grandes. Esto ha
provocado un aumento de la presion sonora, lo que esta repercutiendo en
las familias.

e Hidalgo (2018) quien investiga "LA DETERMINACION DEL RUIDO
AMBIENTAL NOCTURNO Y SU EFECTO EN LA SALUD DE LOS
POBLADORES EN LA AVENIDA CHIMU — ZARATE DE SAN JUAN DE
LURIGANCHO, 2017". Donde tenia los objetivos de analizar los niveles
de ruido en una ubicacion especifica y, posteriormente, analizar también
la salud de las personas. Dicha investigacion concluye que existe
contaminacién nocturna en la zona, en la zona hay discotecas y vehiculos
que hacen ruido, que constituyen una de las principales causas de
contaminacién y molestias para los residentes. En cuanto a nuestra
investigacion, los afectados son los habitantes de nuestra zona de
estudio, que en sus dias libres muchos prefieren salir a pasear por el
campo para desestresarse. Alania (2018) en su investigacion realizada en
la Universidad Hermilio Valdizan, determin6é que docentes, estudiantes y
personal administrativo reportan experimentar secuelas auditivas como

consecuencia del ruido constante de los autos que pasan.

Las tres investigaciones analizadas anteriormente tienen sus
resultados similares, el que llevo a ser parte de esta etapa de la investigacion,
el ruido ambiental como consecuencia de los vehiculos son percibidos
directamente por los habitantes de la region donde se permite el paso de los
vehiculos, estos pueden ser viviendas, escuelas, centros médicos; En el caso
de nuestra investigacion, dentro del area de investigacion se encuentra la
presencia de escuelas, locales comerciales, griferia, viviendas, recreaciones,
hoteles, etc. En un area comercial, son 70 decibelios, segun ensayos
controlados aleatorios (ECA). Sin embargo, nuestra investigacion y la de
Perea y Marin (2018), Hidalgo (2018) y Alania (2018) muestran que estos
niveles son superiores a los 70 decibeles, que es el mismo nivel de ruido que
impacta negativamente a las personas debido al malestar fisico, psicolégico

y social que provoca.
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CONCLUSIONES

Utilizando estadistica descriptiva e inferencial, asi como datos del

estudio del sondmetro sobre la presion sonora de los vehiculos en la region

afectada, podemos extraer las siguientes conclusiones:

Los estudios han evidenciado que los niveles mas elevados de ruido de
fondo estan asociados con las percepciones de las personas sobre ese
ruido. La estadistica inferencial muestra una correlacion de 0,634 entre
las dos variables, y los rangos de coeficientes de Pearson confirman que
esta correlaciéon es estadisticamente significativa. Este valor sugiere que
las percepciones de las personas sobre el ruido ambiental aumentan a
medida que aumentan los niveles de ruido, aunque no en un 100% sino
en un 63,4%.

El nivel de ruido de fondo se correlaciona positivamente con la percepcion
fisiologica (r=0,691), lo que significa que la mejora de la percepcion
fisiologica de las personas aumenta en un 69,1 por ciento conforme
aumentan los niveles de ruido de fondo.

Existe un grado débil de significacion entre las dos variables, lo que
sugiere que otros factores ademas del ruido son responsables del
malestar psicolégico de las personas, y una influencia positiva pero
pequena de 0,254 para el ruido ambiental en la percepcion psicologica, lo
que significa que la percepcién psicoldgica de las personas aumenta en
un 25,4% mientras que los niveles de ruido ambiental aumentan.

El ruido ambiental tiene un efecto positivo en la percepcion social
(r=0,697), lo que significa que las percepciones de las personas sobre las
interacciones sociales mejoran en un 69,7 por ciento cuando aumentan

los niveles de ruido ambiental.

72



RECOMENDACIONES

Las cantidades de ruido de fondo provocadas por los vehiculos en
movimiento cuando superan su capacidad maxima tolerable se convierte en
una contaminacion que es percibida por las personas y les causa malestar, ya
sea en su entorno social, malestar psicologico y malestar fisiologico, y en
nuestro campo de estudio se evidencian niveles elevados de decibelios mas
alla de lo previamente definido y una poblacién con una percepcion negativa
del ruido ambiental; Es por ello que es importante tomar acciones concretas
sobre esta problematica, es por ello que esta investigacion propone

recomendar lo siguiente:

e Con el fin de garantizar la seguridad de la paz, ante las autoridades
competentes de los residentes de la zona, tomar medidas para que los
vehiculos prohiban el uso de la bocina y que la velocidad se reduzca hasta
tal punto que no haya un sonido agudo del motor.

e A las autoridades competentes para gestionar la ejecuciéon de un nuevo
trazado alternativo de la via central, con el fin de redirigir los camiones de
gran porte lejos de la zona central y hacia la periferia.

e Si usted es un investigador reciente que investiga esto, es posible que
desee pensar en medir el sonido exterior de los automoviles en
movimiento durante los meses de vacaciones. Parece I6gico pensar que
el trafico se duplicara en los dias que lo midas.

e Se recomienda realizar investigaciones sobre el tema de manera
semestral o anual, debido a que en el distrito de Pillco Marca se evidencia
un aumento de habitantes segun el INEI, lo que provoca un mayor

movimiento de trafico vehicular en el Distrito.

73



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Amable, A. et al.(2017) “Contaminaciéon ambiental por ruido disponible en
http://www.revmedicaelectronica.sld.cu/index.php/rme/article/vie
w/2305/3446.

Alfie, M. y Salinas, O. (2017). Ruido en la ciudad. Contaminacién auditiva y
ciudad caminable. Estudios Demograficos y Urbanos. Disponible en
http://estudiosdemograficosyurbanos.colmex.mx/index.php/edu/a
rticle/view/1613/pdf

Alvarez, T. (s.f.). Aspectos ergonémicos del ruido: evaluacién (Documento de
investigacion). Espana: Instituto Nacional de Seguridad e  Higiene
en el Trabajo.Disponible en
https://www.insst.es/documents/94886/509319/DTE-
Aspectost+Ergonomicos+RUIDO+y+VIBRACIONES.pdf/f19b4be7-4f7d-
4f11-9d12-b0507638290f

Alcedo, k. (2020). Investiga “EVALUACION DE LOS NIVELES DE RUIDO
AMBIENTAL EN LA ZONA URBANA DE LA PROVINCIA DE OYON -
2019”. Disponible en
https://repositorio.unjfsc.edu.pe/bitstream/handle/20.500.14067/4342
/KELY%Z20YARISA%20ALCEDO%20SALINAS.pdf?sequence=1&isAl
lowed=y

Alania, M. (2018).“CONTAMINACION ACUSTICA POR EL FLUJO
VEHICULAR EN LA INSTITUCION EDUCATIVA INDUSTRIAL
HERMILIO VALDIZAN DE LA CIUDAD DE HUANUCO, PROVINCIA
DE HUANUCO, PERIODO MARZO -ABRIL - 2018”. Disponible en
http://www.udh.edu.pe/

Instituto Nacional de Ecologia y Cambio Climatico (INECC) (2010) Estudio de
emisiones y actividad vehicular de Matamoros y Reynosa, Tamaulipas
(Reporte  final). Ciudad de México. Disponible  en
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/112405/2010_CGC
SA RSD_Tamaulipas.pdf

Bobes, J. (1992). Los trastornos del suefio (insomnio). Espana: Rialp.
Disponible en https://www.psicothema.com/pi?pii=260

74


http://www.revmedicaelectronica.sld.cu/index.php/rme/article/view/2305/3446
http://www.revmedicaelectronica.sld.cu/index.php/rme/article/view/2305/3446
http://estudiosdemograficosyurbanos.colmex.mx/index.php/edu/a
http://estudiosdemograficosyurbanos.colmex.mx/index.php/edu/article/view/1613/pdf
https://www.insst.es/documents/94886/509319/DTE-Aspectos+Ergonomicos+RUIDO+y+VIBRACIONES.pdf/f19b4be7-4f7d-4f11-9d12-b0507638290f
https://www.insst.es/documents/94886/509319/DTE-Aspectos+Ergonomicos+RUIDO+y+VIBRACIONES.pdf/f19b4be7-4f7d-4f11-9d12-b0507638290f
https://www.insst.es/documents/94886/509319/DTE-Aspectos+Ergonomicos+RUIDO+y+VIBRACIONES.pdf/f19b4be7-4f7d-4f11-9d12-b0507638290f
https://repositorio.unjfsc.edu.pe/bitstream/handle/20.500.14067/4342/KELY%20YARISA%20ALCEDO%20SALINAS.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unjfsc.edu.pe/bitstream/handle/20.500.14067/4342/KELY%20YARISA%20ALCEDO%20SALINAS.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unjfsc.edu.pe/bitstream/handle/20.500.14067/4342/KELY%20YARISA%20ALCEDO%20SALINAS.pdf?sequence=1&isAllowed=y
http://www.udh.edu.pe/
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/112405/2010_CGCSA_RSD_Tamaulipas.pdf
https://www.gob.mx/cms/uploads/attachment/file/112405/2010_CGCSA_RSD_Tamaulipas.pdf
https://www.psicothema.com/pi?pii=260

Bruel, V., & Kjaer, V. (2000). Ruido Ambiental Soundy VibrationMeasurement
A/S.Enviromental Noise, 4-5. Disponible en
https://www.bksv.com/media/doc/br1630.pdf

Carrillo, J. (1994). Dos décadas del sindicalismo en la industria maquiladora
de exportacidon. Examen en las ciudades de Tijuana, Juarez y
Matamoros. Ciudad de México. Disponible en
https://books.google.com.pe/books/about/Dos_d%C3%A9cadas_de
sindicalismo_en_la_indus.html|?id=8gBIAAAAMAAJ&redir_esc=y

Centro Estatal de Vigilancia Epidemiolégica y Control de Enfermedades
(CEVECE). (s.f.) Exposicidn al ruido por tragico vehicular y su impacto
sobre la calidad del suefio y el rendimiento de habitantes de zonas
urbanas” (Documento de investigacion). México: Secretaria de Salud

del Estado de México. Disponible en
https://estudiosdemograficosyurbanos.colmex.mx/index.php/edu/artic
le/view/1743

Correa, P. (2018). Investiga “EVALUACION DE LA CONTAMINACION
ACUSTICA EN LA ZONA COMERCIAL DE LA VINA DEL RIO,
DISTRITO DE HUANUCO, PROVINCIA DE HUANUCO,
DEPARTAMENTO DE HUANUCO - 2017. Disponible en
http://www.udh.edu.pe/

Chavez, J. (2006). Ruido: efectos sobre la salud y criterio de su evaluacion al
interior de recintos. Ciencia y Trabajo, Disponible en
https://www.seguroscaracas.com/portal/paginasv4/biblioteca_digital/
PDF/1/Documentos/Lesiones/Ruido_efectos%20sobre%201a%20sal
ud%20y%20criterio%20d%20su%20evaluaci%C3%B3n%20al%20int
erior%20de%20recintos.pdf

Chaux, L., & Acevedo, B. (2019). Evaluacion de ruido ambiental en
alrededores a centros medicos de la localidad Barrios Unidos. Bogota.
Disponible en
http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0124-
22532019000200234

Choliz, M. (1994). Emocidn, activacion y trastornos del suefo. Anales de
Psicologia. Disponible en http://www.um.es/analesps/v10/v10_2/11-
10_2.pdf

Choliz, M. (1999). Ansiedad y trastornos del suefio. Barcelona. Disponible en
https://www.uv.es/=choliz/SuenoAnsiedad.pdf

Santillana, et al. (2010). Diagndstico y tratamiento de los trastornos del suefio.
México: Centro Nacional de Excelencia Tecnoldgica en Salud,
CENETEC. Disponible en

75


https://www.bksv.com/media/doc/br1630.pdf
https://books.google.com.pe/books/about/Dos_d%C3%A9cadas_de_sindicalismo_en_la_indus.html?id=8gBlAAAAMAAJ&redir_esc=y
https://books.google.com.pe/books/about/Dos_d%C3%A9cadas_de_sindicalismo_en_la_indus.html?id=8gBlAAAAMAAJ&redir_esc=y
https://estudiosdemograficosyurbanos.colmex.mx/index.php/edu/article/view/1743
https://estudiosdemograficosyurbanos.colmex.mx/index.php/edu/article/view/1743
http://www.udh.edu.pe/
https://www.seguroscaracas.com/portal/paginasv4/biblioteca_digital/PDF/1/Documentos/Lesiones/Ruido_efectos%20sobre%20la%20salud%20y%20criterio%20d%20su%20evaluaci%C3%B3n%20al%20interior%20de%20recintos.pdf
https://www.seguroscaracas.com/portal/paginasv4/biblioteca_digital/PDF/1/Documentos/Lesiones/Ruido_efectos%20sobre%20la%20salud%20y%20criterio%20d%20su%20evaluaci%C3%B3n%20al%20interior%20de%20recintos.pdf
https://www.seguroscaracas.com/portal/paginasv4/biblioteca_digital/PDF/1/Documentos/Lesiones/Ruido_efectos%20sobre%20la%20salud%20y%20criterio%20d%20su%20evaluaci%C3%B3n%20al%20interior%20de%20recintos.pdf
https://www.seguroscaracas.com/portal/paginasv4/biblioteca_digital/PDF/1/Documentos/Lesiones/Ruido_efectos%20sobre%20la%20salud%20y%20criterio%20d%20su%20evaluaci%C3%B3n%20al%20interior%20de%20recintos.pdf
http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0124-22532019000200234
http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0124-22532019000200234
http://www.um.es/analesps/v10/v10_2/11-10_2.pdf
http://www.um.es/analesps/v10/v10_2/11-10_2.pdf
https://www.uv.es/=choliz/SuenoAnsiedad.pdf

https://www.cenetec-difusion.com/CMGPC/IMSS-385-10/ER.pdf

Delgadillo, et al. (2018). Evaluacién de contaminacion sonora vehicular en el
centro de la ciudad de Tarapoto. Disponible en
https://renati.sunedu.gob.pe/handle/sunedu/2820355

Hernandez et al. (2001). “Metodologia de la investigacion”. México. Disponible
en https://www.smujerescoahuila.gob.mx/wp-
content/uploads/2020/05/Sampieri.Met.Inv.pdf

Hidalgo, M. (2018). “LA DETERMINACION DEL RUIDO AMBIENTAL
NOCTURNO Y SU EFECTO EN LA SALUD DE LOS POBLADORES
EN LA AV. CHIMU — ZARATE DE SAN JUAN DE LURIGANCHO,
2017. Disponible en
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/18681/
HIDALGO_RM..pdf?sequence=1&isAllowed=y

Observatorio de Salud y Medio Ambiente de Andalucia (OSMAN) (s.f.) Ruido
y salud (Informe). Espafia Junta de Andalucia. Disponible en
https://www.diba.cat/es/web/salutpublica/contaminacio-per-factors-
fisics

Lozano, Y. (2015). “Insonorizacion de una prensa mecanica” Universidad
Politécnica de Cataluna. Disponible en
https://upcommons.upc.edu/bitstream/handle/2117/79288/MEMORIA
pdf?sequence=1&isAllowed=y

Martinez, A. (2005). Ruido por trafico urbano: conceptos, medidas descriptivas
y valoracién econdémica. Revista de Economia y Administracién, 2(1),
1-49. Disponible en https://core.ac.uk/download/pdf/6674192.pdf

Morales, C. (2006). 300 millones de personas sufren de contaminacion
acustica en el mundo: el ruido deja en silencio al planeta. Ciencia y
Trabaijo, 8(20), 45-49. Disponible en
https://ruidoocupacional.wordpress.com/wp-
content/uploads/2014/03/ctnumero8ruido.pdf

Organizacion Mundial de la Salud (OMS). (1999). Guias para el ruido urbano.
Suiza. Disponible en
https://ocw.unican.es/pluginfile.php/868/course/section/485/Guias %2
520para%2520el%2520ruido%2520urbano.pdf

Protocolo Nacional de Monitoreo de Ruido Ambiental - AMC N° 031--2011-
MINAM/OGA. Disponible en
https://www.munibustamante.gob.pe/archivos/1456146994.pdf

Perea, X y Marin, E. (208). “PERCEPCION DEL RUIDO POR PARTE DE
HABITANTES DEL BARRIO GRAN LIMONAR DE LA COMUNA 17

76


https://www.cenetec-difusion.com/CMGPC/IMSS-385-10/ER.pdf
https://renati.sunedu.gob.pe/handle/sunedu/2820355
https://www.smujerescoahuila.gob.mx/wp-content/uploads/2020/05/Sampieri.Met.Inv.pdf
https://www.smujerescoahuila.gob.mx/wp-content/uploads/2020/05/Sampieri.Met.Inv.pdf
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/18681/HIDALGO_RM..pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/18681/HIDALGO_RM..pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.diba.cat/es/web/salutpublica/contaminacio-per-factors-fisics
https://www.diba.cat/es/web/salutpublica/contaminacio-per-factors-fisics
https://upcommons.upc.edu/bitstream/handle/2117/79288/MEMORIA.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://upcommons.upc.edu/bitstream/handle/2117/79288/MEMORIA.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://core.ac.uk/download/pdf/6674192.pdf
https://ruidoocupacional.wordpress.com/wp-content/uploads/2014/03/ctnumero8ruido.pdf
https://ruidoocupacional.wordpress.com/wp-content/uploads/2014/03/ctnumero8ruido.pdf
https://ocw.unican.es/pluginfile.php/868/course/section/485/Guias%2520para%2520el%2520ruido%2520urbano.pdf
https://ocw.unican.es/pluginfile.php/868/course/section/485/Guias%2520para%2520el%2520ruido%2520urbano.pdf
https://www.munibustamante.gob.pe/archivos/1456146994.pdf

EN LA CIUDAD DE CALL” Colombia. Disponible en
https://bibliotecadigital.univalle.edu.co/server/api/core/bitstreams/c2b
e9dfa-d17f-448b-b4fa-62f840d9f16f/content

Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido - DS
N° 085-2003-PCM. Disponible en
https://sinia.minam.gob.pe/normas/reglamento-estandares-
nacionales-calidad-ambiental-ruido

Varén, Ly Garcia, J. (2018), “EL RUIDO AMBIENTAL EN EL CENTRO DE LA
CIUDAD DE IBAGUE, COLOMBIAY LAMEDIDA DE PICO Y
PLACA”. Colombia. Disponible en
https://www.redalyc.org/journal/6139/613964505008/html/

Zabala, S. (2017).“NIVELES DE CONTAMINACION ACUSTICA POR
TRAFICO AUTOMOTOR DE MARZO -JULIO EN LA ZONA URBANA
DE LA CIUDAD DE TINGO MARIA”, (Tesis de pregrado). Disponible
en
https://repositorio.unas.edu.pe/server/api/core/bitstreams/6b32190a-
ab4f-44c4-aeee-b6¢c103152d65/content

COMO CITAR ESTE TRABAJO DE INVESTIGACION

Cristobal Picon, A. (2024) La percepcion de las personas y el nivel de ruido
ambiental generado por el trafico vehicular en el distrito de Pillco Marca,
provincia de Huanuco, region Huanuco 2022 [Tesis pregrado, Universidad de

Huanuco]. Repositorio institucional UDH. http://....

77


https://bibliotecadigital.univalle.edu.co/server/api/core/bitstreams/c2be9dfa-d17f-448b-b4fa-62f840d9f16f/content
https://bibliotecadigital.univalle.edu.co/server/api/core/bitstreams/c2be9dfa-d17f-448b-b4fa-62f840d9f16f/content
https://sinia.minam.gob.pe/normas/reglamento-estandares-nacionales-calidad-ambiental-ruido
https://sinia.minam.gob.pe/normas/reglamento-estandares-nacionales-calidad-ambiental-ruido
https://www.redalyc.org/journal/6139/613964505008/html/
https://repositorio.unas.edu.pe/server/api/core/bitstreams/6b32190a-ab4f-44c4-aeee-b6c103152d65/content
https://repositorio.unas.edu.pe/server/api/core/bitstreams/6b32190a-ab4f-44c4-aeee-b6c103152d65/content

ANEXOS



ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA
Titulo: "LA PERCEPCION DE LAS PERSONAS Y EL NIVEL DE RUIDO AMBIENTAL GENERADO POR EL TRANSITO VEHICULAR

EN EL DISTRITO DE PILLCO MARCA, PROVINCIA DE HUANUCO, REGION DE HUANUCO 2022",

TIPOLOGIA Y TECNICAS E
PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS VARIABLES DISENO DE LA HERRAMIENTAS DE
/INDICADORES INVESTIGACION ANALISIS DE DATOS
GENERAL GENERAL GENERAL VARIABLE TIPO DE ) TECNICAS
¢ Cual es la percepcién de la poblacion Determinar la percepciéon de las El ruido ambiental generado por el 'NDEPEND'ENTE INVESTIGACION Equipos de medicién de
sobre el nivel de ruido ambiental personas sobre el nivel de ruido transito vehicular influye en la Percepcion de las [JEEERES Aplicado ruido:
generado por el transito vehicular en el ambiental generado por el transito percepcién de las personas en el DIMENSION: Percepcion DISENO DEL ESTUDIO Encuestas de

distrito de Pillco Marca, provincia de
Huanuco, regién Huanuco 2022?
ESPECIFICO:

PEL. ¢ Cudl es la percepcion fisiologica
de las personas sobre el nivel de ruido
ambiental generado por el transito
vehicular en el distrito de Pillco Marca,
provincia de Huanuco, region Huanuco
2022?

PE2. (Cudl es la percepcion
psicolégica de las personas sobre el
nivel de ruido ambiental generado por el
trénsito vehicular en el distrito de Pillco
Marca, provincia de Huanuco, regién
Huénuco 2022?

SP3. ¢ Cudl es la percepcion social de
las personas respecto al nivel de ruido
ambiental generado por el transito
vehicular en el distrito de Pillco Marca,
provincia de Pillco Marca? Huéanuco,
regiéon Huanuco 20227

vehicular en el distrito de Pillco Marca,
provincia de Huéanuco, regiéon Huanuco
2022.

ESPECIFICO:

SO1. Determinar la  percepcion
fisiologica de las personas sobre el nivel
de ruido ambiental generado por el
transito vehicular en el distrito de Pillco
Marca, provincia de Huénuco, region
Huénuco 2022.

SO2. Determinar la  percepcion
psicolégica de las personas sobre el
nivel de ruido ambiental generado por el
transito vehicular en el distrito de Pillco
Marca, provincia de Huanuco, region
Huénuco 2022.

SO3. Determinar la percepcion social de
las personas sobre el nivel de ruido
ambiental generado por el transito
vehicular en el distrito de Pillco Marca,
provincia de Huanuco, regién Huanuco
2022.

distrito de Pillco Marca, provincia de
Huénuco, regién Huanuco 2022.
ESPECIFICO:

H1. El ruido ambiental generado por
el trénsito vehicular influye en la
percepcion fisiolégica de las
personas en el distrito de Pillco
Marca, provincia de Huénuco,
region Huanuco 2022.

H2. El ruido ambiental generado por
el transito vehicular influye en la
percepcién psicolégica de las
personas del distrito de Pillco Marca,
provincia de Huanuco, region
Huénuco 2022.

H3. El ruido ambiental generado por
el transito vehicular influye en la
percepcion social de las personas
del distrito de Pillco Marca, provincia
de Huénuco, regién Huanuco 2022.

fisiolégica
Indicadores

- Nivel sonoro

DIMENSION: Percepcién
psicolégica.

- Intensidad del ruido

DIMENSION: Percepcién
social

Indicadores
- Nivel de malestar

VARIABLE
DEPENDIENTE
Ruido ambiental
DIMENSION:
Nivel de ruido
Indicadores

- Numero de decibelios

No experimental. Descriptivo-
transversal

POBLACION

La poblacion receptora ubicada
en la carretera central a la
altura del grifo del delta, es
decir, Juan Velasco, siendo un
total de 82 personas.

MUESTRA

La muestra para esta
investigacion es de 3 puntos
de monitoreo de ruido y 67
personas.

sonémetros

INSTRUMENTOS
Equipos de medicién

METODOS DE ANALISIS DE

DATOS

Estadistica Descriptiva
Estadistica Cuantitativa
Inferencial

Nota: Informacion preparada de acuerdo a los procesos de investigacion
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ANEXO 2

Arbol de Causa y Efecto

alto impacto del ruido ambiental en las personas generado por
el transito wehicular en la Carretera Central — Cayhuayna del
Distrito de Pillco Marca, provincia de Huanuco, region Huanuoo

2022,
Disminucitn del nivel de Existancia de una distribuckin Aumento da i
preEsidn senar. negativa del ruido ambiental, incomadidad debido al
ruid ambisntal,

El mieel de presidn La distribucion del nivel de La pereepoidn del nreal de

SORNAra no e ruida tiene sus efeckas ruidp &5 molesta por
adecuado en el Cvalo negativos. parte de la pohlacidn

de Cavhuayna. receptora.

El ruido ambiental generado por el transito vehicular
impacta la percepcion de las personas en la Carretera

Central — Cayhuayna del Distrito de Pillco Marca,
provindia de HuUanuoo, region Huanucoo 2022

Medidas deficientes hialas medidas para Medidas deficientes de
de reduccion del mneel redusir &l impactos del presancian del ruido
de presion sonora. ruide smbiental, anrmibiental.

Fbeate oonkral dil hiala medida para reducir Deficiente medida de

tuido ambiental y les impactos del ruida cantrod dis la
medidas di armibien tal. percepcion del ruida
protecidn. ambiental.
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ANEXO 3

Arbol de Medios y Fines

Bajo impacto del ruido ambiental en las personas
generado por el transito vehicular en la Carretera Central
- Cayhuayna del Distrito de Pillco Marca, provincia de
Huénuco, regién Huanuco 2022

Aumento de las
Disminucion del nivel de Existencia de una molestias

presion sonora. distribucion negativa de debido al ruido

. » o, . La percepcion del nivel de
El nivel de presion La distribucidn del nivel de .
o ruido es molesta por parte
sonara no es El ruido tiene sus efectos )
. . de la poblacidn receptora.
adecuado en el Ovalo negativos.

de Cayhuayna.

I

Ruido ambiental generado por el trafico vehicular

no tiene impacto en la percepcién de la poblacion

sobre la Carretera Central — Cayhuayna del Distrito
de Pillco Marca, provincia de Huanuco, region

Huanuco 2022
Medidas eficientes Medidas eficientes para Medidas eficientes
de reduccion del reducir el impacto del de prevencion del
nivel de presion ruido ambiental. ruido ambiental.
sonora.

Implemerttacién de Implementacidn de ol cacién d
: mplementacidn de una
medidas de control medidas para reducir F?j'd q crol de |
i medida de control de la
y proteccidn del los impactos del ruido 5 del ruid
ruido ambiental. ambiental percepcion del ruido

ambiental.
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ANEXO 4

Cuestionario
UNIVERSIDAD DE HUANUCO

ESCUELA ACADEMICA
PROFESIONAL DE INGENIERIA AMBIENTAL

hitp://www.udh.edu.pe

"PERCEPCION DE LA POBLACION Y EL NIVEL DE RUIDO AMBIENTAL

GENERADO POR EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE

PILLCO MARCA, PROVINCIA DE HUANUCO, REGION HUANUCO 2022"
Objetivo: Conocer la percepcidn de las personas y el nivel de ruido ambiental
generado por el transito vehicular en el distrito de Pillco Marca, Provincia de
Huanuco, Region Huanuco 2022.

Instrucciones: Lee atentamente cada pregunta y marca con una cruz (X) la
alternativa que creas adecuada:

Muy ruidoso

Ruidoso Ruido moderado Silencioso

Muy tranquilo

5 4 3 2

1

Nota: Informacién propuesta por Lebiedowska (2005)

ARTI PREGUNTA Clasificacion
cuLo 112|345

1 ¢ Qué tan ruidoso es el trafico vehicular en la zona?

2 ¢Qué tan ruidosa es la zona de lunes a viernes?

3 Los fines de semana, ¢ qué tan ruidoso es el lugar?

4 ¢ Cuantas veces has sentido que el ruido se hace mas fuerte por la mafiana?

5 ¢ Te sientes incémodo con el ruido causado por los vehiculos?

6 ¢ Cuantas veces has escuchado que el ruido vehicular ha causado accidentes, o

¢confrontacion?

7 ¢ Con qué frecuencia te difumina el ruido ambiental?

8 ¢ Con qué frecuencia el ruido vehicular le causa malestar (estrés)?

9 ¢ Con qué frecuencia el ruido ambiental te hizo salir de tu lugar habitual?

10 ¢,Con qué frecuencia el ruido ambiental distrae sus actividades?

11 ¢Cuéntas veces el ruido ambiental ha generado falta de concentracion en tu vida social?

12 ¢,Con qué frecuencia notaste que tus amigos se irritaban por el nivel de ruido?

13 ¢Con qué frecuencia crees que el ruido ambiental perturba la tranquilidad de las personas?

14 ¢Con qué frecuencia el ruido ambiental ha interrumpido su actividad social?

15 ¢ Cuéantas veces has hablado del problema del ruido ambiental con tus amigos?

16 ¢Con qué frecuencia ha observado vehiculos que hacen mas ruido de lo normal?

17 ¢,Con qué frecuencia noté que los conductores hacian ruido innecesario?

18 ¢Con qué frecuencia ha observado a personas quejandose del ruido vehicular?

19 ¢Con qué frecuencia observaste vehiculos pesados haciendo ruido innecesario?

20 ¢ Cuéantas veces has notado que a los conductores no les importa el ruido que hacen?

Nota: Informacion propuesta por Lebiedowska (2005), Cayetano y Castro (2021)
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ANEXO 5

Evidencia de la encuesta realizada
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Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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RS RUIDO AMBIENTAL GENERADO
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0 de Pillco Marca, Provincia de Hudnuco, Region
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Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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\ Ge las personas y #{S‘d“nﬂoam ntal generado
un & distrito de Pilico Marca, Provincia de Huanuco. Region
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Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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de Huanuco, Region ‘

§
T rque con un aspa (X) en la

s

Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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PILLCO MARCA, PROVINCIA DE

JY oA
ruido ambiental generado
vincia de Hunuca, Region

'.I"t“nconunasﬁamenb

X
5 9
|
% = 1
03]
s .
*> 1
ado sccidertes o
="
([
: T
5 il

HEEINEE]

Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Escaneado con CamScanner

Nota: Evidencia del desarrollo de las encuestas.
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Nota: Certificado de calibracion del sonémetro
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ANEXO 6

Formato de ubicacion del punto de monitoreo

Nota: Tabla elaborada por RM N° 227 - 2013 MINAM p.29
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ANEXO 7

Resultado de la medicién de la presidon sonora

Escaneado con CamScanner

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Nota:

No.017 N:IYDATALL _aihua
2022-02-21  10:05:46
Mode:STAQ7 Tm=00h10m00s
R:30dB-13008 WEIGHT:A F
LAeg=78.108 LCeq=85.7dB
LZeq=86.8dB SE=105.96B
Lmax=101.50B L5=81.9dB
L10=793dB  L50=73.3dB
L98=6840B  95=67.50B
Lmin=63.70B SD=5.40B
LCpk=112.9dB

MVDATAIL _sihua

statistics

accumulate

No.016 N:MYDATA10 _aihua
2022-07-31

09:43:50
Mode:STAO7
=80n10
R:300B-130d8 |00 10m80s

! HEIGHT:AF
e £

i SEL=103.2dB
Lmax=97.2dB | 5_70 ¢0p
L10=78.00B L50=72.60B
L90=68.1dB L95=66.7dB
Lnin=62.608 SD=4.308
LCpk=111.308

NYDATA10_8ihua

statistics

accumulate

Informacion recopilada con el sonémetro
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Mode:STAO7  Tm-00h10.00s
R:30dB-138dB WEIGHT:A F
LAeq=73.70B | Ceq=82.6dB
LZegF 83.50B SEL=101.50B
Lmax=90.60B |5=79.9dB
L10=77.60B  |50=69.5dB
L90=62.10B | 95=60.8dB
Lmin=57.60B  SD=6.4dB
LCpk=108.308

INDATA12 _aihua

statistics

sccumulate




Escaneado con CamScanner

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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scaneado con CamScanner

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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ANEXO 8

Hoja de campo

Anoxo 06: Hoja de campo 77101 22
HOIA DE CAMPO
Ubxacidn del punto: i CAEOANALA Provincls:  HuAN OO Datriva: _Vyllee (Murca

Codigo de puntec G Ao ol 20 A ) Wl K91 2L tonifiescién de scuerdo al ECA w&m/

fuente generaden de ruldo:

Fga: Movd: Vol cnla

Dewcripcdn de la fuente:

Crogquis de laublcacdn de fuente y del punto de monitoreo: 1
\ 7 e
) pZ Cercon
5('7;»?/@:-
- N - f
o B
fi]
/
5"17sz(¢" - ()"T“‘v' mu(’m((oa
tediclones:
Nrode Lmin | Lmax. | LAcqT | Hora | Observaciones/ Desaipdbn de sondmetro:
medidones Inddentes Marca: AWA 2 72
1 59,06 | 3.2e5 | 778 [12de] Wvnaume Yodelo: 6779
2 c.l"t o q(‘f") }7’ A |ured \‘\'n|tu"‘ - Caze: _.j
3 (0.8 | 7R e 2Y Ao | armyeme Nro. De serie: 032722
4 60c$ | 14e@ [ #4eZh2 6 | qumyomo Calibraddn en labaratorio:
5 LD D [’[‘:5 #Se | sz 20 ) myne Techs: I
) 07 { 21420 25| miemeens -
2 e e T
206 ¢ ‘ & [ATECI - =
2 AR E N ‘7,5‘?_ 1209 | yumgn Antesde m:dmdr% :
9 9.0 | 290 £32 |[2:40] tuuznz Dezpués de mediidn:
10 [57.3 252712 ]1275] temenz

“Valor eapresado en decideles

Dezaripclén de entorno ambiental:

couhooyma
s ~

Heu Aywdemle {wulc(n on el coolp ol

Fuenta: R N.° 227 - 2013 JAINAN p.31
50

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Anoxo 06: Hoja ds campo 12163l 22

HOIA DE CAMPO

Ubxacitn del punto: GGIL0 Rl - T O fe Provincis Hokaioca Ostrita: _Q, (e (a3
. ) AT )
Codigo de puntes —\QM"W‘ Poy, B¢ ¢rGnificseidn de acuerdo s1ECA__2oma Comerclaf

fuents generadoraderuldo:

Fia: Movi: Uelicol

Descripodnde 13 fuente:

Goguis de ks ublcacién de fusnte y del purto de monitorea:

ROS("I‘l ‘ Hos{“?.ﬁ l\m“neﬂc' [C‘enhc Gmercoo | ‘

3 S— ——— —
/

7 — 11
— f Tl

Cenle ( Posedera

Ponls Myeydged

Mediciones:
| Nrode |Lmin | Lmix | LAcqT | Hora | Observadones/ | |Desoipdén de sandmetro:
medidones : e Incidentes Mares: AwA  22%
1 CJ'A? qé‘ o2 17 Y‘X Atoo Uc‘.’ll}rﬂ\(‘ YAodelo: & 727
2 234 ‘I?o { D-%'(? (.05 Wingom o Claze: A
A T ‘-‘( & ) o -
e INER) 1 le 2- ‘L. 12 l\\)mgm'lt' CGilibraddn en laharatoria:
o 5 V\l.-/: PSS lebed 1L 10 IDH«Jw'I‘l?l Taths:
2 6 V5.4 | Dol |27 |0 25] vvucoma i | (F-ot-2(
7 |6e3 |#3. 71228 3ol Nt ENlSmcidn derompo:
8 V3,7 |73.¢ 2.3 [0S Waguan Astex e medicidn:
9 /1.9 150,949 175.4 lip. 40 l\)mé\m’\ Dezpuéds de medxibn:
10 62:5 1359 12/ 11e 15 Piswqvm
* Valor expresado en decibeles v
Oe=cripcl6n de entorno ambiental:

Hm&ro})'qco Vebveoler  dende el oalde  erg  edemotodo dobida  of

Oo<r A \ohieloy ?pgc«ﬂhx
Y

Fuente: RIS N.° 227 - 2013 JAINAM p.317
S0

Nota: Informacion recopilada con el sonémetro
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Anoxo 06: Hoja de campo 22(6% [22

HOJA DE CAMPO
Ubxcacién cel punto: Colegla Noag delase Provincia: __Hoamocn Datrito: Pallco (M2vcs

Cadigo de puntes_Ponlol Gt igwes o 29992, ronifiescidn de scuerdo sl ECA_2oma Compercae/

fuents generador de ruldo:
Fip: Mol gelycolo

Dexcripcon de | fuente:

Croquis de b ubicacdn de fuente y del purto de monitoreo:

(@lero | Dlawetes \ Meredoll | Yollerio | cpmed]lerle |

Covelero Canrol
(anb mo'm ('O!e’c QQTOCﬂQT{)

Mediciones:
Nrade | Lmin | Lmix | LAcqT | Hora | Observaciones/ | |Desaipdén de sondmetro:
medidones Incidentes Marea: Awa
1 b3.0 |z, |F1.9 Q'O)V Diapem Yedelo: Z
P > 223
2 V085 | 3%5-5 |7 #-118:05 | tipasao Clase: M
: /‘"‘_g ?f;‘ a :j“% 12, "’ LIT. Nro. De werie: 6 3292
fr.2 {874 2 DG Dragone Calibraddn en labaratorio:
5 i3 |qie2e |73-2 11200 00 2g8 0 e
D[ 6 1Az.3 [Mur |72 li0szwiapene | 5205 [ ro7-2¢
7 59, "/’5' ?ﬁg J 2{4 ’ GQ, bl ;u;;dlt' ::llbl:ddndscam?o:
8 o 7.2 1724 lieas] woyne s
Yy Q.4 4 79 |ia.40] 0imiome Después de medxibn:
10 o ¥ 179: 2 177:5 [10:45] Wy oo

* valor expresado en decibeles

Oescripclén de entorno ambiental:

‘{la ﬁu”'\r) deo Vehicolos 1 wﬁ(o(’ sado (‘ntn (o= ‘0@11 ‘-c')’lﬁ
“dJd

Fuenta: RIS N.° 227 - 2013 JAINAM p.317
S0

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Anoxo 06: Hoja do campo 250t (21

HOJA DE CAMPO
Ubacién del punto: £ike DECLA - 2 00n i) Provincia:__Hupmien DOatrito: Pullee (legen
) Z )
Codigo depumtec_Yoplhe 2 ¢ 1 {72 ronifieacidn de acuerdo s ECA 2oz, comercial
Fumtz generadon de ruldo:
(IR} Movd: 5; e\ _‘! R

Qescnipodn de |3 fuente:

Croquis de b ublcacdn de fuente y del punto de monitoreo:

L_ﬁt‘;:-,(?J‘l _G’E’\&_&?( ( Cenpo ‘kcr‘mcrcec/ .

Vi

/
GO‘\(E‘“&"[C (Cly‘\ko{

codes
§ r:::(,} P tes
Potbs Mooh Pored ern {

Mediclones:
Nrode | Lmin | Lmix | LAeqT | Hora | Otservaciones/| |Desaipdén de sonémetro:
medidones Inddentes Mares:
huwn 772
1 7 7.5 170. 6 |0y.c0 Mingoand Modelo: (272
2 el 27 | (26 17490 log;es I’Uomjmr-n" Clace: 1
3 GleZ 766 1240 ZloWo] Mindomps :
- <, Nro. De serie: -
4 LEeT | 8Pl |72Y. 6 lot: s [0 07 at spme— C:libnddnu\hbm:!oricb['o et
5 L2 192 (2506 1d Wimaue e -
D6 {e1,2 [94.2 [0 Elon ol Mmgnme | [ | (7-e7-7(

7 £1:72 1992 [ 151 |0 30| Mimhones Gilibaddn decampo:
2 f/’ 27 (1“11 7 715'0 6135 1y ‘nkr}\ Vi &F Antes de mtdu:dn.:
q ya2 1 99,2 [ 74204 1o thgorn & Después de medxcién:
10 Llez 1992 1250601 15 W, Go o

* Valor expresado en decibeles

Dezcripclén de entorno ambiental:

hove ‘»m}lua Medpscda pog oy P — | meailnren

Fuenta: RIS N.° 227 - 2013 JAINAM p.31
50

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Anaxo 08: Hoja do campo 15109 |72

HOJA DE CAMPO

Ubseacién delpuato: _OVALO CANUAY (VA _Provinela:  H{OABVCO Outrito: _§ZLLO (TRECA

Cddigo de punte Qm'\\ﬁ" Sei gy WYy /1. 1onifiescidn de acuerdo sl ECA_Z2¢ A0 COMELUAL

fuente generadory de rulfdo:

"'y:: MMZ nil ] l

Dewcripcdn de |3 fusnte:

Crouizde la ubleada ¢x fuente y del punto de monitoreo:
= \

‘ Vo /)Oy—)

) — — e
) (o]
Ilﬂ
-
Cemefere A~ Ponke Moesien
i+ diclomes:
Crade | Lmin | Lmdx. | tAcqT | Hora [ Observacianes/ | |Dcsaipdtn de sandmetro:
el dones Incidentes Marca: Awd 2%
! i clql 17 ‘ZL"? ?I' ‘1 6. (7)) [N R f)ndl 8- ’AMC'U: 6 ?22
2 4.2 | 9.2 |$H.0 [osves] i ugqum0- Claze: {
3 4"'% 79:0 {769 |ps:te “‘”90"7” Nro. De serie: 1 23R7
g /’5:‘/,; M‘/"I 3(7027 05:15 {3“”’5"’”(‘: Gilibraddn en labaratorio:
N 1009 o) 910 120002 "
W[ 5B [serna (720 [ [ Bimgome | 2 WESCFRT,
7 4.3 | 01:9 | 74:5 5% ﬂ)my'_'m[,, Calibrnddn decampo:
) 54, % 0.9 [26:5 lesins| Mrngomor Antes de mediodn:
9 sk, | 10).9 | 76-2 5 (8 M"O‘I‘KIII\OID" Dezpuds de medxibn:
10 K5 | 1ef. 9 | 7629 109 19 4

“ valor expresado en decibeles

De=cripcl6n de entorno ambiental:

Lelneolee  gero fex 5()07% Jegae A g()(ﬂaf\

o Lo bo-.‘m\'fo {on Y {2
Mmuchid

Fuonte: RM N.° 227 - 2013 JAINAM p.37
S0

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Anoxo 06: Hojadocampo 75 [ 6} (22

HOIA DE CAMPO
Ubscacién del punto: Coleglo Soon Velasco Provincia: Ho pOCo Dustrito: {\l{ee (2rez
Cddigo de punto: Mﬁﬂnﬁ_&t_}_ﬁﬂmxonmuddn de acuerdo S ECA_zoqz Comercio]

fuents generadora de ruldo:

ﬁp:________'dé\": uEhlE l‘:

Dexcripadn de |3 fFuente:

Croquis de Ly ublcacidn de fuente y del purto de monitoreo:

/ .
4_Qloger L Mereeds o ] Eallecio ‘“"b‘pon—(’ql‘ & “('1( a 1\

/
fou?t(fo
conitol Tonlo 00 oshieo Porecke 1o
Mediciones:
Nrode | Lmin | Lmix | LAeqT | Hora | Observacianes/ | | Desaipdén de sandmetro:
medidones Incidentes Mares: AW A
1 (bo? 18%.3 (75, [ ]03.08] Ningomgr Modzlo: £ 27%
2 Lb-+ ?,3 250 lovos mt'.\(;umo Claze: &
3 2 2 y v} Yo .
4 béff zéqq ;;..35 e m s :;fi;z'd’:"“ = 103273%
S Gtet 1 9lY [F5:3 [enrte ﬂ)lméuﬂ[f" e DER Mborstoria:
6 ool 140y [2505 [ov 1] Diidpono- | oo | (2-02-24
7 6l 1 90-4 1256 lo3:3e] Minaona m'h"dd"df‘?mi"’:
8 ]J, 97,4 1762]03:35] Mqgona Antesdem:dnodn.;
9 bl | Al 5 ot onve }U,_ji;(,,/m Despuds de medxidn:
10 ol 14y [F5-8 |onds Noagon?

* Valor expresado en decibeles

Descripclén de entorno ambiental:

b“&p 1[0‘\,\(1- Medorada Qean realvzoxr ol o oolayon

Fuenta: RIM N.° 227 - 2013 JAINAM p.31
S0

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Anexo 06: Hoja de campo 7t (0% 22

HOJA DE CAMPO
- C(enb=Provincia; HopaWwu o Distrito: __Piilea (1oL A

Cédigo de punto: Qa7 (6a% 32940 Moy s 2299620 zonificacién de acuerdo al ECA_',_’am_Lme_czaL-

Ubicacidn del punto: _ ¢RLEO .

| Fuente generadora de ruldo:
Fija: . Movil: Yehicala-

Descripciénde la fuente:

Croquls de la ublcacién de fuente y del punto de monitoreo:

| HestaL Llh,gk-ol “\"C"’(teud Centre kfommw TLemon

=P

———— t——- — — —— —_— [ — —
. b . 2l
s o0 coeReteet ,__>i Recodere EMRge
o CC—NT&LL Pume MUESIRES Feo Fo-no/
| Madiciones:
Nrode Lmin | Lmax. | LAeqT | Hora | Observaciones/ | |Descripcion de sonémetro:
mediciones Incidentes Marca: Awh 223
1 (2.6 94,3 |38-8 |10r0o| nynicont Modelo: L7279
2 645 | 94,8 | AZe6 |1o:01] Mincomi Clase: 3
3 (A7) 142 77’Z \0: 07 | AIMGOMA Nro. De serie: (033 3-?_
B - b5 |99 L7be e Calibracién en laboratorio:
5 64.5 |94.2 [H. B |l0.04 | Mincoms Fecha: [ /-2
6 63,7 g4-2 2, 6 lio-05| Mragops Cal'b. g - T - tozl
7 63.7 |42 |2605 |to,06| Minconh ol o
8  |p$.%4 [fors5 |72 Bllo67 lanmeo N Angesdemedicon: | 3
9 63, % | lols 5 2%: 4 [j0.03] gibeoma Después de medicion:
10 03,7 |(oles 128, 1 [i0-69] Wieond |

* Valor expresado en decibeles

Descripcion de entorno ambiental:

vilaa - ’ﬁw-‘n
of “arela deldn o Megacins olbedarins gue som
o J J J 4

7emg _cometcanl

n‘O‘i“bAn « co_menen fena
Per yudveados -

Nofa: Tabla elaborado mediante el RM N.° 227 — 2013 MINAM p.29

50

Nota: Informacion recopilada con el sonémetro
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Anexo 06: Hoja de campo 260t 72

_ HOJA DE CAMPO
Ubicacion del punto: —Luelo Chupunume  Provincia: Hoejip o Distrito: Prijea MUALK

Cédigo de punto: zonificacién de acuerdo al ECA_’Eg.nz_famuﬂi—

Fuente generadora de ruido:
Fija: Mavil: Uehyelg -

Descripcion de la fyente:

Croquis de la ubicacign de fuente y del punto de monitoreo:

N ] "
/7 e
“ /C:-nrk-n- cenlbeal
v .

Bl
*
I -
P .....cc e Iéli"".'}!,‘l_‘l&ﬁ_twg__-___.__ R
| Mediclones: o o |
<‘~ro—dbﬁ—Avalrr Trt_rﬂ.‘l—u;qf] Hora. (Obser\;adonn] ] :D;u;lpcid_n de sonémetro: - J
‘ B [ T i [
| mediciones vy SN I— __Incidentes |, PJJAI(:)._-‘ _Awp ce7y |l
N____L_ — >3!,‘] .JJQ!.(;,;!.Y'Q.’.‘L:JL- Lhiprepd 1 Modelo bz Zz i
NS . .’-'"!n.z_,._ _‘NJA‘_.UII_‘»AI_!’INQ‘I Dutend | e O &
3 o 1._,_-uLe_-i.iz~_r_,_s_;n%_t-.'--_ni;k.!J.t._-- o Desere | 1o 2 4 i
B} R t6_ ¢l b ofy oo — rFR
ﬂ" —Z {LL———ic-'(—-—wﬂl! ,!_:_4_@\‘_‘)-!3&_._. Calibraclén en laberatorio: | |
5 BheC 9046 1219 | g0 LTV ] - T‘-(h.) — = et |
6 r; qo.6 34,0 40,79 1 fhatonn il IS S -L_‘._’,LQ'_J__’, ot 1
“"”—f"“‘"— s e 1288 Tio 9] | Calibracion decampo: {
7 b6 | 9026 1ZT.R [1ea2l] anntons T L SIS |
s JE LSO L0 HOXH Onmeogen, | pONCEOCMBdIcen: L gf 00 I
Lo l9feb L Qo6 [d9.0 Notl] winguun | VD'.“.D\_K‘}q(ﬁ_ll\(-fjltlﬁll, o ;
10 126 { 90,6 {¥34 % 110. 79 ﬁ_;;A.;_\«.r_',(-__‘_] |
.. SR S L0 & 2 R |
* Valor expresado en deabeles i
]
s o B — |
Descripcién de entorno ambiental:

~ "

|

Aena Waeas . ge.. Prevemas de BOadepbee _\.‘.(:tuxdu_.qntwwn_dl & L i

‘ »me;w&afmu&dcs»_s..(qudun_ﬂiua.;_ o ziwdd ot Foeza |
. - - S— — A s = g At 4 S B S i
Nota: Tably elaborado mediante ¢l RMN.® 227 « 2013 MINAM p 29 -

Nota: Informacién recopilada con el sonémetro
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Anexo 06: Hoja de campo 26/ 6%/ 22

HOJA DE CAMPO
Ubicacion del punto: __ 72 /lc 0., T TR

Codigo de punto: MMM_ALMZL zonificacion de acuerdo al ECA_zmz_cmzzm'.L:r[

Fuente generadora de ruido:

Fija: Movil: _y tiooi-
|
Descripcién de la fuente: \
Croquis de la ubicacién de fuente y del punto de monitoreo:
P> e o
Yigendar
Cerchnng
Fﬁ )
~
— /
/ 7/A5 — i Cerndere
€anpeicra J (eokeno/
CEMTIRYL

Pento CUESTRED

Mediciones:

Nrode | Lmin | Lméx. | LAeqT | Hora | Observaciones/ | |Descripcién de sonémetro:

{ mediciones Incidentes Marca: AwA

; 1 .S Qe [25.52]9.32 ] wwwsune Modelo: 6222

| 2 23,5 | ql.6 350 9. L ILTAT T Clase: )

i 3 (2.2 6 Z"’q 142 ""“_”‘”A’p Nro. De serie: (033 X

5 4 (3,2 146 6.3 _19.94 | Newcunk Calibracién en laboratorio:

F‘ 5 (3.5 | Y6 | #5.6 |945 | Mincowa s [ 17 o1 761
6 (1., | 084 | 455 [9.46 | Moy a e . 2t 206
7 FAECIY 79,3 9.2 | Dol racion eca‘mpo.

; 8 (2.0 1406 73,0 1949 Koncow A Antes de medicién: A

I 9 (72.¢ |aLz 75,72 9.0 | tenitoa g Después de medicion:

i 10 F2.t 1977 Jds-4 352 ] Lanbund

* Valor expresado en decibeles

Descripcion de entorno ambiental:

Nota: Tabla elaborado mediante el RM N.° 227 — 2013 MINAM p.29

50

Informacioén recopilada con el sonémetro
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ANEXO 9

Evidencia fotografica de la medicion del sonido

Nota: Evidencia del uso del sonédmetro
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Nota: Evidencia del uso del sonémetro
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Nota: Evidencia de supervision por parte del director de tesis.
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Nota: Evidencia de supervisiéon por parte del director de tesis.
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ANEXO 10

Resolucién Ministerial por la que se aprueba el Protocolo

Nacional de Monitoreo de Ruido
i

Resolucion Ministerial
N° 2,2+-2013-MINAM
Lma. 0 1 AGD, 2013

Visto, el Memorande N° 288-2013-VMGA-MINAM del Viceministerio de Gestién
Ambiental, asi como el Informe N° 093-2013-DGCA-VMGA/MINAM, que contiene el
Informe Técnico N* 318-2013-DGCA-VMGA-MINAM de la Direccién General de Calidad
Ambiental, y demas antecedentes; y,

CONSIDERANDO:

Que, el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucién Politica del Per establece
gue toda persona tiene derecho a gozar de un ambiente equilibrado y adecuado al
desarrollo de su vida;

Que, el articulo 3" de la Ley N° 285611, refarido al rol de Estado en materia
ambiental, dispone que éste a través de sus entidades y 6rganos correspondientes
disefia y aplica, entre otros, las normas que sean necesarias para garantizar el efectivo
ejercicio de los derechos y el cumplimiento de las obligaciones y responsabilidades
contenidas en dicha Ley;

Que, &l articulo 31° de la Ley N° 28611, define al Estandar de Calidad Ambiental
(ECA) como la medida que establece el nivel de concentracion o del grado de
elementos, sustancias o parametros fisicos, quimicos y bioldgicos, presentes en el aire,
agua o suelo en su condicion de cuerpo receptor, que no representa riesgo significativo
para la salud de las personas ni al ambiente. EI ECA es obligatorio en el disefio de las
normas legalas y las politicas publicas; asi como referente obligatorio en el disefio y
aplicacion de todos los instrumentos de gestién ambiental

Que, mediante Decreto Supremo N° 085-2003-PCM, se aprobé el Reglamento
de Estdndares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido, con el objetivo de
establecer los niveles maximos de ruldo en el ambiente que no deben excederse , a fin
de proteger ia salud, mejorar la calidad de vida de la poblacion y promover el desarrollo
sostenible;

Que, de conformidad con el literal e) del articulo 7° del Decreto Legislativo N°
1013, que aprueba la Ley de Creacién, Organizacion y Funciones del Ministerio del
Ambiente, este Ministerio tiene como funcion especifica aprobar log lineamientos, lag
metodolegias, l0s procesos y los planes para la aplicacién de los Estandares de Calidad
Ambiental (ECA) y Limites Maximos Permisibles (LMP) en los diversos niveles de
gobiemo:;
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Que, en ese sentido, se ha elaborado e! proyecto de Decrato Supremo gque
aprueba el Protocolo Nacional de Monitoreo de Ruido Ambiental, instrumento que tiene
por finalidad establecer las metodologias, t@cnicas y procedimientos que s daberan
considerar para aplicar el monitoreo de ruido que resulte ambiental técnicamente
adecuado, cuyos resultados podran ser comparados con los Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental para Ruido vigentes, a efectos de verificar su cumplimiento;

Que, el citado proyacto, prévio 8 su aprobacion, debe ser sometido a consulta
publica. con la finalidad de contar con las sugerencias y/O comentarios de los
interesados, conforme lo establece e! articulo 39° del Reglamento sobre Transparencia,
Acceso a la Informacién Piblica Ambiental y Participacion y Consulta Ciudadana en
Asuntos Ambientales, aprobado por Decreto Supremo N° 002-2008-MINAM; por |o que,
corresponde emitir 1a presente resolucion,

Con ¢! visado del Viceministerio de Gestion Ambiental, de la Secretaria General,
de 1a Direccidn General de Calidad Ambiental y de la Oficina de Asesoria Juridica:

De conformidad con lo dispuesto en el Decreto Legislativo N° 1013, Ley de
Creacion, Organizacion y Funciones del Ministerio del Ambiente, Ia Lay N° 28611,
Ley General del Ambiente; y, del Reglamento sobre Transparencia, Acceso a a3
Informacién Puablica Ambiental y Participacién y Consulta Ciudadana en Asunios
Ambientales, aprobado por Decreto Supremo N® 002-2008-MINAM

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Disponer la publicacién, para fines de Consulta Publica, del
Proyecto de Decreto Supremo que aprueba el Protocolo Nacional de Monitoreo de
Ruido Ambiental, que como Anexo forma parte integrante de la presente resolucion.

Dicha publicacion se realizara en el Portal Web institucional del Ministerio del
Ambiente  {http:/Awww.minam.gob pe/consultas_publicas), a fin de conocer las
sugerencias y/o comentarios de los interesados, por un plazo de diez (10) dias habiles,
contados a partir de la publicacion de Ia presente Resolucion Ministerial en el Diario
Oficlal El Peruano

Articulo 2°- Las sugerencias y/o comentarios sobre el preyeclo normativo
sefialado en el articulo 1° de |a presente resolucion, deberan ser remitidas, por escrito,
al Ministerio del Ambiente, cuya Sede Central se encuentra ubicada en la Avenida
Javier Prado Oeste N* 1440, distrito de San Isidro — provincia y departamento de Lima,

y/o a la direccidn electronica ecaylmp@minam.gob pe

Registrese, comuniq y publiqu

Manuel Pulgar-Vidal
Ministro del Ambiente
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ANEXO 11

Validacion de la encuesta

UNIVERSIDAD DE HUANUCO
HUANUCO - PERU

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA AMBIENTAL

CRITERIO DE VALIDACION

“La percepcion de las personas y el nivel de ruido ambiental generado por el trafico vehicular en el Distrito de
Pilico Marca, Provincia de Huanuco, Regién Huanuco 2022"

Hoja de instrucciones para la evaluacion

CATEGORIA CALIFICACION INDICADOR
RELEVANCIA 1. No cumple con el criterio El item puede ser eliminado sin que se vea afectada la medicion de la dimensién
El item es esencial o importante, | 2. Bajo nivel El item tiene una alguna relevancia, pero otro [tem puede estar incluyendo lo que mide este
es decir, 3. Moderado nivel El item es relativamente importante
debe ser incluido 4. Alto nivel El item es muy relevante y debe ser incluido
COHERENCIA 1. No cumple con el criterio El item puede ser eliminado sin que se vea afectada la medicion de la dimensidn
El itemn tiene relacidn légica con la | 2. Bajo nivel El item tiene una relacién tangencial con la dimension
dimension o indicador que estdn | 3. Moderado nivel El item tiene una relacién moderada con la dimensién que esta midiendo
midiendo 4. Alto nivel El item tiene relacion logica con la dimension
SUFICIENCIA 1. No cumple con el criterio Los items no son suficientes para medir la dimensidn
Los items que pertenecen a una | 2. Bajo nivel Los items miden algan aspecto de la dimensién, pero no corresponden con la dimensién total
misma dimension bastan para 3. Moderado nivel Se deben Incrementar algunos items para poder evaluar la dimensién completamente
obtener la medicion de esta. 4. Alto nivel Los items son suficientes
1. No cumple con el criterio El item no es claro
CQARIDAD El item requiere bastantes modificaciones o una modificacién muy grande en el uso de las
El item se comprende facilmente, 2- Bajo nivel palabras que utilizan de acuerdo a su significado o por Ia ordenacién de los mismos
:m‘::tuu:os;"“uz::;:s 3. Moderado nivel Se requiere una modificacion muy especifica de algunos términos de item.
4. Alto nivel El item es claro, tiene semantica y sintaxis adecuada
T e >
——3ARN BORAY 1% \a
ng AmeloTAal
CiP 2453544
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At .2

) VALID
-é, s, n . it o A“Cléﬂ DEL INSTRUMENTO (El'::uestl‘)

(Y {4

¢Con que frecuencia piensas que el ruido
ambiental .
altera la tranquilidad de las personas? 4 { “ Y.
¢Con que frecuencia el ruido ambiental ha alterado 1o ;
actividad social? y Y- 4 a
¢Con que frecuencia con tus amigos has dialogado del F
problema de ruido ambiental? Y Y - 9
¢Con que frecuencia has observado vehiculos que . -
hacen ruido mas de lo normal? Y Y Y Y
¢Con que frecuencia observaste qué los conductores
. hacen ruido innecesario? Y 1 ¥ 7
Nivel de ¢Con que frecuencia has observado personas quejarse
presién sonora | de los ruidos vehiculares? ) o | Y- 9
¢ Con que frecuencia observaste vehiculos de
carga pesada hacer ruido innecesario? b 7 Y- y 4
¢ Con que frecuencia observaste que a los conductores
no les importa el ruido que ocasionan? Y Y ‘f “f
SUBTOTAL 80 20 20 20
TOTAL 2 2 o
¢ Hay alguna dimension o item que no fue evaluada? SI( ) NO () En caso de Si, ¢Qué dimensidn o item falta?
DECISION DEL EXPERTO: €xcelente Emcuesda Elinstrumento debe ser aplicado: Sl (><) NO( )
peiv y
" JARA BORJA, Lilliam Greca
Ing. AMBIENTAL
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO

Trvr A nrrrma WYy

VALIDACION DEL INSTRUMENTO (Encuesta)

Nombre del experto: Luis ALVAED £ LEpW SALAZAR. Especlalidad: TNG. AMBIENTAL
Grado _ LNGENIERO AMBIcwuTdL N ONE__H4769292F

N'decelular TF/287F32

“Calificar con 1, 2, 3 6 4 cado item respecto a los criterios de relevancio, coherencia, suficiencia y claridad”

DIMENSION

ITEM

RELEVANCIA

COHERENCIA

SUFICIENCIA

CLARIDAD

Percepcion
fisiologica

¢Cuan ruidoso es el transito vehicular en la zona?

4

& @ qué nivel s ruidoso la zona de lunes a viemes?

¢En fin de semana cuan ruidoso es el lugar?

¢Con que frecuencia has sentido que el ruido es mas
fuerte en las mananas?

¢ Te incomoda el ruido provocado por los vehlculos?

¢ Con que frecuencia escuchaste que el ruido vehicular
haya causado accidentes o confrontacion?

~t-§‘t—£*~.§

Percepcion
psicologica

¢ Con que frecuencia el ruido ambiental te a
desconcentrado?

¢ Con que frecuencia te causa malestar (estrés) el ruido
vehicular?

£ Con que frecuencia el ruido ambiental ocasiono la
salida de tu lugar habitual?

¢ Con que frecuencia el ruido ambiental desconcentra tus
aclividades?

social

¢ Con que frecuencia el ruido amblental a generado
desconcentracion en lu vida social?

¢ Con que frecuancia observaste a tus amigos irritandose
por el nivel de ruido?

*‘t%*ﬁgg-u:-t“‘—""{“ﬁ

%\h"f’imi“t@*‘"'—cﬁ‘

4
“
Y
1
l{
H
H
i./
A/
7
L4
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¢Con que frecuencia piensas que el ruido ambiental

altera la tranquilidad de las personas? L

¢Con que frecuencia el ruido ambiental ha alterado tu
actividad social?

¢Con que frecuencla con tus amigos has dialogado del
problema de ruido ambiental?

¢Con que frecuencia has observado vehiculos que
hacen ruido mas de lo normal?

¢ Con que frecuencia observaste qué los conductores
hacen ruido innecesario?

Nivel de ¢Con que frecuencia has observado personas quejarse
presion sonora | de los ruidos vehiculares?

¢ Con que frecuencia observaste vehlculos de
carga pesada hacer ruido innecesario?

"
7
7
y
7
4
7

2 Con que frecuencia observaste que a los conductores
no les importa el ruido que ocasionan?

P e |le = e | |2
o B N R N T R

SUBTOTAL 20

oq

TOTAL 390

¢ Hay alguna dimension o item que no fue evaluada? Sl ( ) NO (X En caso de Si, ¢Qué dimensioén o Item falta?
DECISION DEL EXPERTO: Admitible la \aldaden El instrumento debe ser aplicado: SI (>4 NO( )

Ll

r / p
Lus A Esnque Leoa Salazar
@ /"Qmm"”‘

119



UNIVERSIDAD DE HUANUCO

HUANUCO - PERU

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA AMBIENTAL

CRITERIO DE VALIDACION

“La percepcion de las personas y el nivel de ruido ambiental generado por el tréfico vehicular en el Distrito de
Pillco Marca, Provincia de Huanuco, Regién Huanuco 2022

Hoja de instrucciones para la evaluacion

El item tiene relacion logica con la

CATEGORIA CALIFICACION INDICADOR
RELEVANCIA 1. No cumple con el criterio €l item puede ser eliminado sin que se vea afectada la medicion de 1a dimension
El item es esencial o importante, | 2. Bajo nivel €l itemn tiene una alguna relevancia, pero otro item puede estar incluyendo lo que mide este
es decir, 3. Moderado nivel El item es relativamente importante
debe ser incluldo
4, Alto nivel €l item es muy relevante y debe ser incluido
COHERENCIA 1. No cumple con el criterio €] temn puede ser efiminado sin que se vea afectada la medicion de la dimensién

2, Bajo nivel

€l itemn tiene una relacion tangencial con la dimension

dimension o indicador que estan | 3, Moderado nivel El item tiene una relacién moderada con la dimensién que estd midiendo
midiendo 4. Alto nivel El [tem tiene relacion logica con la dimension
SUFICIENCIA 1. No cumple con el criterio Los items no son suficientes para medir la dimensién
Los items que pertenecen auna | 2. Bajo nivel Los items miden algun aspecto de la dimension, pero no corresponden con la dimension total
misma dimension bastan para 3. Moderado nivel Se deben incrementar algunos items para poder evaluar la dimension completamente
obtener la medicién deesta. [T Tl Los items son suficientes
1. No cumple con el criterio El item no es claro
CLARIDAD - .
El item requiere bastantes modificaciones o una modificacién muy grande en el uso de las
El item se ‘?0"‘9'0“‘“ '3_‘""“"'“~ 2. Bajo nivel palabras que utilizan de acuerdo a su significado o por la ordenacidn de los mismos
&5 dack, sus sinticticas y 3. Moderado nivel Se requiere una modificacion fl
Semiditicas Son adacisdes 4 e u muy especifica de algunos términos de item.
4. Alto nivel El item es claro, tiene semantica y sintaxis adecuada
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VALIDACION DEL INSTRUMENTO (Encuesta)
Nombre del experto; )JTZ ﬂew ﬂm\': ke Hz\d‘c, Especialidad: I"q ) Aml)‘.‘eﬂw

orado__Colgtado Ne Nt ¥681535% N° de celular_162092 Y36
“Calificar con 1, 2, 3 6 4 cada ftem respecto o los criterios de relevancia, coherencio, suficiencia y claridad™

DIMENSION ITEM RELEVANCIA | COHERENCIA | SUFICIENCIA | CLARIDAD

¢Cudn ruidoso es el trénsito vehicular en la zona? 4 4

LEn fin de semana cuan ruidoso es el lugar?

Percepcién - -
¢Con que frecuencia has sentido que el ruido es mas

¢a qué nivel es ruidoso la zona de lunes a viemes? 4-
4
fisiologica fuerte en las mananas? "f

¢ Te incomoda el ruido provocado por los vehiculos?

¢ Con que frecuencia escuchaste que el ruido vehicular
haya causado accidentes o confrontacion?

¢ Con que frecuencia el ruido ambiental te a
desconcentrado?

) ¢Con que frecuencia te causa malestar (estrés) el ruido
Percepcion | yehicular?

psicolégica . | ¢Con que frecuencia el ruido ambiental ocasiono la
| salida de tu lugar habitual?

["¢Con que frecuencia el ruido ambiental desconcentra tus
actividades?

2 £Con que frecuencia el ruido ambiental a generado
Percepcion | gesconcentracion en tu vida social?

social ¢ Con que frecuencia observaste a lus amigos irritdndose
por el nivel de ruido?

*-x:**‘*‘c&b—t““':-h"’“&

S e S S G S e i C S W

'4_

-

L'

. i 8
4 g
y §
4 y
4 Y
y i

y i
H 2
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¢Con que frecuencia piensas
que el ruido ambie
altera la tranquilidad de las personas? o

¢Con que frecuencia el ruido ambient
dall social? al ha alterado tu

¢Con que frecuencia con tus amigos has dialogado del
problema de ruido ambiental?

?t'-c

Nivel de
presién sonora

¢Con que frecuencia has observado vehiculos que
hacen ruido mas de lo normal?

S A

¢Con que frecuencia observasle qué los conductores
hacen ruido innecesario?

~r =X

¢ Con que frecuencia has observado personas quejarse
de los ruidos vehiculares?

¢ Con que frecuencia observaste vehlculos de
carga pesada hacer ruido innecesario?

¢ Con que frecuencia observaste que a los conductores
no les importa el ruido que ocasionan?

A
H
q
4
4
y
4
q

N AR SEES

SUBTOTAL

20

%0

TOTAL

320

¢Hay alguna dimensién o ftem que no fue evaluada? SI ( ) NO () En casc de S, ;Qué dimensién o item falta?
DECISION DEL EXPERTO: buenisime
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El instrumento debe ser aplicado: S| (5<) NO( )




ANEXO 12

Ubicacion del proyecto

A N ey
Ay *
__ Y PUNTO 1, ° b
P =9
I
-1
H
i
N :
_"E Eam
| B fa;}_": — /;% I
leyenda D\ I
[—1Area De Proyecto De Tesigh", = i
— Calles . Jiraones . Avenidas [T . i
O Punto De Toma De Muestra |~ i
4
V4

i = coromesias Y
ASIL |
I

N
y

COORDENADAS UTM WGS 84

X

PUNTO
ol
o2

o3

ESTE
363005.00m
36296000 m
36293400 m

NORTE
BE9962000 m
BE99689.00 m

BE9978700 m

PUIOARCA PRI A TR AANITD  BEGICE MUANITO 20T
1922 ESCALA
LB
1919 FOOHA
1914 Jeaiaotd

Nota: La tabla muestra la ubicacién del proyecto
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