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RESUMEN

El presente estudio fue desarrollado desde la perspectiva urbano
paisajista, que se enfoca en la influencia de los indicadores del entorno urbano
frente al desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, estos indicadores,
(configuracion, funcionalidad y contexto urbano), se encuentran en un estado
bajo de conservacion y un nivel bajo percepcion lo cual influye en un nivel bajo
de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal. El objetivo de la presente
investigacion es determinar la influencia del entorno urbano en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco
2024. El enfoque es cuantitativo, de tipo de investigacion basica, de disefio no
experimental, correlacional y transversal; cuya muestra fue de 385 peatones,
especificamente de los que se desplazan en el Malecén Walter Soberén en el
distrito de Pillco Marca, en el Jr. 2 de mayo en el distrito de Huanuco y en la
via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el distrito de Amarilis, se elaboraron
instrumentos como cuestionarios con escala de Likert de frecuencia y fichas
observacionales, la informacion obtenida fue procesada a través del software
estadistico SPSS. Donde se obtuvo como resultados, un coeficiente de
correlacion de Rho de Spearman de, 0.935 lo cual indica que existe una
influencia positiva muy alta y directa del entorno urbano en el desplazamiento
de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco 2024. Por ende, el
p < 0,05 (p=0.00) concluyendo que a medida que aumenta la calidad del
entorno urbano, los niveles de desplazamiento de la movilidad urbana

peatonal también aumentan de manera proporcional y de manera lineal.

Palabras clave: Desplazamiento peatonal, configuracién urbana,

funcionalidad urbana, contexto urbano, accesibilidad, seguridad, confort.
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ABSTRACT

The present study was developed from the urban landscape perspective,
which focuses on the influence of the indicators of the urban environment
against the displacement of urban pedestrian mobility, these indicators
(configuration, functionality and urban context) are in a low state. of
conservation and a low level of perception which influences a low level of
displacement of urban pedestrian mobility. The objective of this research is to
determine the influence of the urban environment on the displacement of urban
pedestrian mobility in the city of Huanuco 2024. The approach is quantitative,
basic research type, non-experimental, correlational and transversal design;
whose sample was 385 pedestrians, specifically those who move on the Walter
Soberén Malecoén in the Pillco Marca district, on the Jr. 2 de mayo in the
Huanuco district and on the Evitamiento Héroes del Cenepa road in the district
of Amaryllis, instruments were developed such as questionnaires with a Likert
frequency scale and observational sheets, the information obtained was
processed through the SPSS statistical software. Where as results, a
Spearman Rho correlation coefficient of 0.935 was obtained, which indicates
that there is a very high and direct positive influence of the urban environment
on the displacement of urban pedestrian mobility in the city of Huanuco 2024.
Therefore, p < 0.05 (p=0.00) concluding that as the quality of the urban
environment increases, the displacement levels of urban pedestrian mobility

also increase proportionally and linearly.

Key words: Pedestrian movement, urban configuration, urban

functionality, urban context, accessibility, safety, comfort.
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INTRODUCCION

El desplazamiento de la movilidad urbana peatonal se ha convertido en
un aspecto crucial para el desarrollo de entornos urbanos sostenibles vy
accesibles. En este contexto, los indicadores del entorno urbano hacen
referencia a las condiciones que promueven o disuaden el desplazamiento
peatonal en las ciudades. La interaccion entre los peatones y su entorno no
es solo una cuestion de infraestructura; es una experiencia sensorial y social
que permite a los habitantes conectarse con su espacio urbano y entre si. Sin
embargo, la realidad en muchas ciudades, especialmente en América Latina,
refleja una fragmentacion de estos indicadores que afecta negativamente la
experiencia del peatdén y su capacidad para interactuar plenamente con su

entorno.

En el caso de Huanuco, esta problematica se ve acentuada por el rapido
crecimiento urbano y la falta de atencion a los aspectos que facilitan el
desplazamiento peatonal. La predominancia del transporte motorizado ha
relegado a los espacios publicos y ha limitado las oportunidades de los
peatones para disfrutar de su ciudad, resultando en entornos que no cumplen
con los estandares de accesibilidad, seguridad, confort y atraccion. Esta
investigacion busca analizar como los indicadores del entorno urbano influyen
en la movilidad peatonal en Huanuco, con el objetivo de ofrecer una
comprension mas profunda de las dinamicas que afectan a los peatones y, a

su vez, proponer estrategias para mejorar su calidad de vida.

Lamiquiz (2011), analiza la relacion entre las caracteristicas urbanas y
los desplazamientos a pie en Madrid, mediante técnicas de analisis empirico
cuantitativo y un modelo multivariante, con una muestra de 33,529 individuos
con un coeficiente de determinacién de R*=0.678. Concluyendo que la mejora
en la accesibilidad configuracional incrementa la movilidad peatonal, analisis
basado en aspectos subjetivos, datos socioecondmicos e informacién

georreferenciada.

El problema principal que aborda esta investigacién se centra en cémo
los indicadores del entorno urbano influyen en el desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal en Huanuco en el afio 2024. Para ello, se analizan
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especificamente la influencia de la configuracion, la funcionalidad y el contexto
urbano. Este estudio tiene justificacion tedrica, social y metodoldgica, al
ofrecer una perspectiva que integra antecedentes cientificos, un enfoque en

los usuarios y la aplicacion de técnicas analiticas estratégicas.

Los objetivos de la investigacidon se basan en determinar la influencia de
los indicadores del entorno urbano en el desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal y analizar cada uno de los aspectos clave de este entorno
(configuracion, funcionalidad y contexto). La hipotesis principal plantea que el
entorno urbano tiene una influencia significativa en el desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal de la ciudad.

El trabajo se desarrolla utilizando el método cuantitativo. La técnica
empleada incluye encuestas, fichas observacionales y analisis geoespacial,
complementados con el uso de fuentes bibliograficas y estudios de caso como
los realizados por Lamiquiz Daudén (2011) y Rojo Carrascal (2017). Estas
investigaciones han demostrado como variables como la accesibilidad
configuracional y la calidad del espacio publico influyen en el desplazamiento

de la movilidad urbana peatonal.

No obstante, el estudio enfrenta limitaciones relacionadas sobre todo al
acceso a datos actualizados, a pesar de ello, las conclusiones buscan ofrecer
estrategias practicas para mejorar los indicadores del entorno urbano en
Huanuco, promoviendo un desplazamiento mas seguro, accesible, comodo y

atractivo para los peatones.
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CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

El entorno urbano desarrolla una funcion esencial en el desplazamiento
de la movilidad urbana peatonal, la presencia o no de determinados elementos
en los tramos de las vias urbanas, junto con sus caracteristicas fisicas propias,
pueden estimular e influir el desplazamiento de los peatones, o a la vez
disuadirlos. Dentro de este contexto urbano, el entorno peatonal explica una
condicion en la cual los desplazamientos peatonales predominan (Borst, Vries,
Graham, Van Dongen, Bakker & Miedma, 2009; Zacharias, 2001), Esta teoria
se fundamenta en la existencia de factores e indicadores que impulsan la

movilidad de los peatones.

Es fundamental comprender la influencia que tienen los indicadores del
entorno urbano frente al desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, en
la actualidad estos indicadores y percepciones del entorno urbano se
presentan de manera segregada y fragmentada, lo que afecta directamente al
peatén, dado que su relevancia e importancia en la ciudad son fundamentales,
esta misma figura cumple la funcién de habitante y de usuario del modo del
transporte mas basico, Debido a esta conexidén del usuario que se desplaza
(peatdn) y la via urbana (entorno urbano), la peatonalidad puede concebirse
como un sistema de movilidad que mantiene un vinculo inmediato que une a
los residentes urbanos con la ciudad mediante la percepcion sensorial,
cuando se recorren estas rutas a lo largo de las vias urbanas los peatones no
solamente ocupan los lugares de acceso publico, sino también conocen a
otras personas y a la vez se les permite interactuar y compartir entre ellos
(Gehl, 1971; Peters, 1981), involucrarse en las vivencias comerciales y
culturales que tienen lugar en las vias urbanas (Venturi, Brown & Izenour,
1977), o ademas apreciar los contextos naturales y arquitectonicos (Jacobs,
1993).

La figura del peatdn tiene una influencia determinante en el entorno
urbano, ya que al desplazarse por las vias urbanas puede apreciar y percibir
las caracteristicas propias de su entorno y cada peaton tiene una percepcion

20



diferente del entorno que recorre, haciendo que cada lugar recorrido sea unico

y tenga una identidad propia (Lynch, 1960).

En la actualidad, surgen diversas problematicas en lo que concierne a
los indicadores del entorno urbano, y esto abarca tanto a nivel global como
local, involucrando tanto a los gobiernos como a las organizaciones. En
muchos casos, estos actores no prestan la debida atencién o hacen caso
omiso a estos indicadores en las etapas de planificacion, propuesta e
intervencidén en las ciudades, los mismos peatones hacen caso omiso al
cuidado y mantenimiento del entorno urbano por el cual se desplazan, omitir
estos indicadores hacen que el funcionamiento de una ciudad no sea
trascendental, a pesar de contar con numerosos estudios analizados en
distintas escalas y contextos, factores importantes como la interaccion entre
el usuario que se desplaza (peatén) y la via urbana (entorno urbano) quedan

relegados de importancia.

Un entorno urbano desplazable engloba elementos, como la
consideracion del desplazamiento de peatén en las vias urbanas en macro
escala y micro escala (Forsyth et al., 2008), la evaluacién de los componentes
que inciden en la accesibilidad a los sistemas de desplazamiento publico
(Olszewski et al., 2005); y también el analisis de aspectos como la densidad,
diversidad y el disefio de los entornos urbanos (Ewing y Cervero, 2001,
Jacobson y Forsyth, 2008), mas aun cuando la figura principal, el ciudadano
como peaton, se ve condicionado o limitado por situaciones adversas de
diferente indole a consecuencia de varias problematicas en su entorno urbano
los cuales no permiten un desplazamiento peatonal adecuado. Bajo esta
referencia, en la conferencia de la organizacién de las naciones unidas (ONU
2021) y durante la charla acerca del cambio climatico (COP26), se sefial6 que
los viajes urbanos se analizan solamente desde la perspectiva oferta-
demanda u origen-destino, ignorando elementos relevantes como el analisis
del desplazamiento del peatdén en el entorno urbano, asi como el grado de
accesibilidad y desplazamiento de este, entendiendo al espacio no como un
lugar en la ciudad, sino como la ciudad en si misma (Brighenti, 2010: 25).
Segun la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU) una cantidad superior

al 55 por ciento de la poblacion reside en contextos urbanos, y para el afo
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2050 se espera que el 65 por ciento de los asentamientos humanos sean
urbanos (ONU, 2014) En este contexto urge la necesidad de promover una
movilidad no solo sostenible y eficiente en la gestion y uso de recursos, sino
democratica e integradora, que permita a todos los ciudadanos disfrutar y vivir
plenamente las ciudades y que estos espacios y lugares publicos sean

favorables durante su desplazamiento.

En América Latina, ciudades como S&o Paulo en Brasil han
experimentado una transformacion notable a lo largo de los afos,
evolucionando desde un pequefo nucleo urbano hasta convertirse en una
metropolis en constante expansion. Este crecimiento desordenado ha dado
lugar a un disefio urbano deficiente en muchas ciudades, como Tijuana en
México, caracterizada por su falta de limpieza, o Caracas en Venezuela,
caracterizada por su falta de seguridad. Estos indicadores, factores y
condicionantes han contribuido a que el entorno urbano sea poco accesible
para los peatones y poco propicio para desplazarse, estos indicadores del
entorno urbano son fundamentales para construir una ciudad sostenible
(Ujang, et al., 2012: 16), la caminabilidad (del inglés walkability) se refiere a la
capacidad de un entorno para acoger y fomentar desplazamientos a pie
(Abley, 2010).

En contraste, ciudades como La Plata en Argentina, El Salvador en Chile
y Brasilia en Brasil han adoptado un enfoque de desarrollo urbano priorizando
el uso del transporte colectivo sobre el automdvil, lo que ha llevado a mejoras
significativas en términos de accesibilidad, seguridad, comodidad y atraccion
de sus entornos urbanos (Alfonzo, 2005; Pozueta et al., 2009), Es decir una
mayor preponderancia de medios de transporte publico y una mayor
consideracion por parte de los planificadores hacia el peatén, con el propodsito
de incrementar la calidad de experiencia durante su desplazamiento. Como
resultado, los peatones pueden establecer un vinculo mas estrecho con el
entorno urbano y apreciar las caracteristicas unicas de las vias urbanas que
utiliza para desplazarse. En estos contextos se puede apreciar una creciente
preocupacion por estos indicadores del entorno urbano, haciéndolo espacios
aptos para el transeunte, existiendo casos de éxito (Corral, Benaito y

Canavate, 2004). Este cambio hacia la movilidad sostenible no se limita a la
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region europea, ya que también se observan resultados similares en otras
ciudades latinoamericanas para comprender la relacion entre el entorno

urbano y su desplazamiento (Ujang, et al., 2012).

En el contexto de Peru, particularmente en Lima, la capital y una de las
urbes mas relevantes, el rapido crecimiento urbano ha llevado a que los temas
relacionados con los enfoques, factores y condiciones del entorno urbano
sean en gran medida desconocidos o reciban poca atencion. Esto ha
contribuido contar en gran medida con el transporte motorizado privado, por
lo que el espacio publico para el peaton queda relegado en importancia
(Pradilla, 2011) y el desplazamiento por las infraestructuras urbanas se ve
dificultada. Como resultado, el desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal se ve obstaculizada por la infraestructura urbana, lo que resulta en
entornos urbanos mal configurados en las ciudades de todo el pais. En este
sentido, el espacio publico se reduce a areas estrechas, mientras que se
continia expandiendo el espacio destinado a los automéviles (Quezada,
2013: 5), relegando a la movilidad urbana peatonal de sectores amplios para

su correcto desplazamiento y percepcion de la ciudad.

En otras ciudades ubicadas en el interior del pais, como Arequipa (2021),
Ayacucho (2021) y Cusco (2018), que cuentan con valiosos patrimonios
histéricos en sus zonas monumentales, se ha implementado un plan de
movilidad y desarrollo del espacio publico conocido como, una ciudad para
caminar, el cual influye en los conceptos y planes en funcion a la
peatonalizacién, dando importancia al desarrollo econémico, comercial y
atractivo turistico de dicha ciudad, y, ademas, se pone un fuerte énfasis en
incrementar la satisfacciéon y comodidad de los habitantes y en satisfacer la
demanda de zonas de uso colectivo que sean adecuadas para su uso. En el
afio 2022 ciudades como Belén en Loreto y Olmos en Lambayeque se han
convertido en ejemplo de habilitacion urbana, ya que parten de un principio,
‘la peatonalizacion” con este sistema de planificacion urbana se busca una
mejor accesibilidad a los lugares de comercio, instituciones educativas y
centros de salud ubicadas estratégicamente también tuvieron en cuenta a un
par de indicadores del entorno urbano como la funcion y la seguridad en sus

vias lo cual favorece a los peatones en su desplazamiento en la ciudad. Esto
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implica que en un entorno mas integrado y considerando estos indicadores
urbanos, el flujo de peatones sera significativamente superior en contraste con
vias urbanas que no toman en cuenta estos indicadores y presentan un menor
nivel de integracion, ya sea a nivel macro o micro (Talavera-Garcia y

Valenzuela-Montes, 2012).

En el contexto de mi investigacion los indicadores del entorno urbano
juegan un papel crucial en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
en los tres distritos que componen la ciudad. En el ambito arquitectonico, se
ha observado una falta de atencién particular hacia los espacios publicos,
incluyendo las vias urbanas, que son fundamentales como lugares que
dinamizan la vida urbana (Gehl, 1971), Estos espacios representan puntos de
encuentro, interaccibn social y comercio, entre otros aspectos.
Lamentablemente, estos indicadores han sido relegados en términos de
importancia, o que ha resultado en la dispersion de los indicadores que

favorecen al desplazamiento peatonal.

En lo que concierne al desplazamiento de peatones, las vias urbanas no
han sido planificadas considerando principios de accesibilidad vy
desplazamiento universal, lo que ha llevado a una movilidad urbana peatonal
limitada. Los peatones se enfrentan a dificultades para utilizar y disfrutar de
los espacios publicos, debido a la falta de un disefio adecuado y de una
circulacion eficiente en las vias urbanas de Huanuco. Esto ha resultado en
entornos urbanos menos accesibles, seguros, confortables y atractivos
(Pozueta et al., 2009).

El desplazamiento de la movilidad urbana peatonal ha recibido muy poca
atencion en las politicas urbanas y de transporte, Puesto que se han enfocado
en el trafico motorizado, esto ha dejado a los peatones en una posiciéon
vulnerable, sin la posibilidad de apreciar y percibir un entorno urbano bien
configurado. En consecuencia, los habitantes de Huanuco no pueden
experimentar las caracteristicas unicas de las rutas por las que se desplazan,
lo que resulta en una falta de identidad para los peatones en las vias urbanas
de la ciudad de Huanuco.
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Segun Banister (2008), siguiendo la perspectiva de la movilidad
sostenible, que coloca a la persona en el centro de la movilidad urbana
independientemente del medio de transporte utilizado, se enfatiza la
importancia de los modos no motorizados. Sin embargo, en el contexto de
Huanuco, estos indicadores se han tergiversado, ya que se ha dado prioridad
a los medios de transporte motorizados, lo que nos ha llevado a tener una

ciudad no caminable.
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1.2.

1.3.

FORMULACION DEL PROBLEMA

1.2.1. PROBLEMA GENERAL
PG. ;Como influye el entorno urbano en el desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco 20247

1.2.2. PROBLEMAS ESPECIFICOS
PE2. ; Como influye la configuracidon urbana en el desplazamiento

de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco 20247

PE2. ; Como influye la funcionalidad urbana en el desplazamiento

de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco 20247

PEs. ; Como influye el contexto urbano en el desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco 20247
FORMULACION DE LOS OBJETIVOS

1.3.1. OBJETIVO GENERAL
OG. Determinar la influencia del entorno urbano en el

desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

1.3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS
OE+1. Analizar la influencia de la configuracion urbana en el

desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

OE:2. Analizar la influencia de la funcionalidad urbana en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

OEs. Analizar la influencia del contexto urbano en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.
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1.4. FORMULACION DE HIPOTESIS

1.4.1. HIPOTESIS GENERAL
HG. Existe influencia significativa del entorno urbano en el

desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

1.4.2. HIPOTESIS ESPECIFICAS

HE1. La configuracién urbana tiene influencia significativa en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

HE2. La funcionalidad urbana tiene influencia significativa en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

HEs. El contexto urbano tiene influencia significativa en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

1.5. JUSTIFICACION

Los objetivos y preguntas de investigacion deben justificarse exponiendo
sus razones. En muchos casos se tiene que explicar por qué es conveniente
llevar a cabo la investigacidn y cuales son los beneficios que se derivaran de
ella (HERNANDEZ, 2014).

El estudio se justifica por la razén de determinar la influencia que tiene
el entorno urbano frente desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
demostrando cuantitativamente como esto influye en la decision de
desplazamiento de los peatones (proporcién de viaje a pie), dichos estudios
del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal no son tomados en
cuenta o tienen poco estudio de interés en las gestiones, planes e
intervenciones urbanas en la ciudad de Huanuco donde la proporcion de
peatones por las principales vias urbanas de sus distritos son influenciados

por estos indicadores.
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1.5.1. JUSTIFICACION TEORICA

La informacién que se analiza y se procesa contribuira como base
para este y otros estudios afines. Este proyecto de investigacion
enriquecera los fundamentos teodricos del desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal, asi como también ampliara el acervo de
conocimientos y datos existentes respecto al desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal, la investigacion, centrada en el urbanismo,
paisaje y territorio, tendra un impacto beneficioso en la poblacién al
priorizar al peatébn como elemento fundamental en la jerarquia urbana.
Esta perspectiva resalta la importancia del peaton como habitante y
usuario esencial del modo de transporte mas basico lo cual hace que
sea un medio de transporte elemental en la ciudad, generando un efecto

positivo en la vida urbana.

1.5.2. JUSTIFICACION SOCIAL

Esta investigacidon adquiere relevancia como recurso teorico para
futuras propuestas y procesos de toma de decisiones relacionados con
el urbanismo, paisaje y territorio en la ciudad de Huanuco. Los
destinatarios primarios son los actores que participan en la formulacion
y toma de decisiones, como las autoridades locales, distritales y
regionales, el Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento y
entidades pertinentes como C.A.P. en la regiéon Huanuco, y otras
instituciones comprometidas con la mejora del desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal.

1.5.3. JUSTIFICACION METODOLOGICA

Se utilizaron herramientas de investigacién que resultaron utiles en
la recopilacién de informacion, lo que podria ser extrapolado a otras
areas que presentan problemas similares. En términos de investigacion
cientifica, la justificacion metodoldgica de este estudio y proyecto se llevd
a cabo como una novedosa metodologia o enfoque estratégico que
utiliza la toma de datos cuantitativos para generar conocimiento valido y

confiable.
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1.6.

1.7.

LIMITACIONES DE INVESTIGACION

Limitaciones de informacidon municipal: Existen ciertas
limitaciones que deben ser atendidas, como el hecho de que no se esta
trabajando y no hay informacion sobre el desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en las areas competentes de la Municipalidad Provincial

de Huanuco.

Limitaciones en la muestra: El poco interés de los peatones al

querer responder los cuestionarios de la investigacion.

Limitaciones temporales: La investigacion se lleva a cabo en un
periodo de tiempo concreto (2024), lo que significa que los resultados
podrian no reflejar con exactitud los cambios en los patrones de
movilidad peatonal en un periodo de tiempo mas largo. También existe
la posibilidad de que los factores sociales, politicos y medioambientales
cambien con el tiempo, lo que repercutira en la validez de los resultados

a lo largo del tiempo.
VIABILIDAD DE INVESTIGACION

Su viabilidad se fundamenta en el bajo costo para la elaboracion
de esta investigacion en cualquier entorno de las ciudades, la
disponibilidad y la facil elaboracion de materiales y el facil acceso a los
espacios publicos, asi como en la capacidad para llevar a cabo el estudio
de manera eficiente y efectiva. Estos factores combinados hacen de esta
investigacion una fuente potencial de generar conocimiento significativo
y aplicable en el ambito de la planificacion urbana y la movilidad

sostenible.

En cuanto a los recursos financieros: Se ha identificado las
fuentes de financiacion disponibles y se ha elaborado un presupuesto
global para solventar los gastos relacionados con la investigacion,
principalmente en la recaudacion de informacién, como libros, revistas y

planos.

En cuanto a los recursos materiales: Se han adquirido
dispositivos de medicion para los indicadores del entorno urbano como

las cintas métricas para medir el ancho de las vias peatonales, ademas
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de acceso a bases de datos y bibliografia pertinentes para la

investigacion.

En cuanto a accesibilidad y fiabilidad de los datos: Uno de los
puntos destacados de la viabilidad de esta investigacion es el facil
acceso a los diferentes espacios publicos en Huanuco y sus Distritos.
Este acceso facilita la recolecciéon de datos y la validacién de los

resultados, lo que contribuye a la fiabilidad y validez de la investigacion.
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CAPITULO II

MARCO TEORICO
2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

En cuanto a los antecedentes previos disponibles tanto a nivel
internacional como nacional, podemos enumerar algunos autores que han
abordado el problema de los indicadores del entorno urbano y el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal. Estos autores sirvieron de

base para la formulacion de los objetivos.

2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

Monteros y Robles (2022), en la tesis titulada “Propuesta de
disefio del espacio publico del malecon Alfredo Palacio Gonzales”, para
optar el grado de maestro en Arquitectura en la Universidad de
Guayaquil, se plantearon como objetivo principal redefinir los espacios
existentes del malecon. Su propuesta buscé crear areas confortables y
funcionales que fomenten la armonia, recreacion y ocio de los visitantes,
desarrollando un proyecto urbano-arquitectonico enfocado en el espacio
publico. La investigacion utilizé un enfoque cuantitativo y un nivel
descriptivo, empleando encuestas como técnica de recoleccion de datos.
Estas fueron aplicadas a una poblacion de 315,724 habitantes, de la cual
se obtuvo una muestra no probabilistica de 384 personas. Los resultados
revelaron diversas deficiencias en el disefo actual del malecén, como la
presencia de espacios inseguros. Con base en la informacion recopilada,
se propuso una redistribucion de los espacios para hacerlos mas
funcionales y estéticos, favoreciendo la integracion social y la recreacion
de los ciudadanos. Esta tesis es relevante para la presente investigacion,
ya que su propuesta arquitectonica ofrece un modelo util para la
zonificacion, el equipamiento, la infraestructura y el mobiliario en
espacios publicos, lo que puede servir como base para establecer

lineamientos de disefio en un malecén.

Gonzales (2018), en la tesis titulada “Movilidad Peatonal”, para
optar el grado de maestro en Arquitectura en la Universidad de Cérdoba.

El objetivo de la investigacion fue investigar y validar propuestas de
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disefio mediante el analisis del comportamiento peatonal en la ciudad de
Cuenca, Ecuador. Este se considera el impulso primordial para el
desarrollo de un disefio en el eje conector de la calle Padre Aguirre de la
ciudad de Cuenca. El objetivo de este disefio es conseguir un equilibrio
entre lo natural y lo construido, asi como entre los aspectos sociales y
economicos del sistema. Llegando a la conclusién general de que uno
de los factores mas importantes para obtener estos parametros es la
observacion. Esto se debe a que permite demostrar diversos
indicadores, tales como: el desplazamiento de los peatones, las
interrupciones causadas por el mobiliario y otros elementos que
imposibilitan caminar con seguridad, la permanencia del peaton en estos
espacios, la conexion con el borde publico, el flujo de peatones y la
actividad comercial, entre otros. Cuando se tienen en cuenta estos
factores, es posible disefiar los espacios publicos de forma eficaz, con el
objetivo de crear en los lugares caracteristicas adecuadas para el uso

peatonal.

Rojo (2017), en la tesis titulada “El deterioro del espacio publico y
su impacto en areas destinadas al desarrollo de la socializacion y
accesibilidad en ciudades medias mexicanas”, para optar el grado de
doctorado en Arquitectura en la Universidad Auténoma de Barcelona. El
objetivo de la investigacion fue examinar el cambio del espacio publico
en Sinaloa, México (tomandolo como caso de estudio) entre los afos
1980 y 2010, y evaluar la influencia que esta transicién tuvo en la
presencia de areas urbanas destinadas a la socializacion y la
accesibilidad de dichos Ilugares. El investigador propone una
metodologia fenomenoldgica que incluyd observacion, documentacion,
entrevistas y grupos focales. En total, 38 personas participaron en el

estudio.

El investigador demuestra que su hipotesis es correcta, al tener
como resultado que durante esos afos hubo alteracion de los espacios
publicos a razén de desplazamientos en automévil, Esto esta
relacionado con el hecho de que los desplazamientos en automovil se

han vuelto mas frecuentes. Llegando a la conclusidon general de que
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hubo un declive en la calidad y cantidad de espacios urbanos para
socializar, lo que ha empeorado las condiciones de accesibilidad en

general.

Por dltimo, el investigador recomienda que en futuras
investigaciones profundicen las causas subyacentes por la cual el
peaton deja de desplazarse por los espacios publicos dando preferencia
el desplazamiento en automoviles y como esto influye en la planificacion
urbanay el disefio de espacios publicos en ciudades y otras regiones del
pais. Examinando factores socioecondmicos, culturales y politicos que

contribuyen a este cambio en el comportamiento de movilidad.

Lamiquiz (2011), en la tesis titulada “Implicaciones de la
accesibilidad configuracional en la movilidad peatonal”, para optar el
grado de doctorado en Arquitectura en la Universidad Politécnica de
Madrid. El objetivo de la investigacion fue determinar la correlacion entre
las caracteristicas del entorno urbano y los modos de desplazamiento o
viajes a pie en la ciudad de Madrid, Espafia. El investigador propone para
la investigacion una técnica de analisis empirico cuantitativo
correlacional y un modelo de analisis multivariante. La investigacion se
lleva a cabo en la region metropolitana de Madrid, con un tamafio de
muestra de 7.063 individuos para las zonas de transito y de 26.466

personas para los barrios.

El investigador demuestra que su hipdtesis es correcta, mediante
el coeficiente de determinacién (R2=0.678*100), demostrando que
existe una correlacion positiva de la accesibilidad configuracional y la
movilidad peatonal. Llegando a la conclusion general que el 67.8% del
nivel de movilidad peatonal es influenciada por la accesibilidad
configuracional, afirmando que, por cada unidad de mejora de la

accesibilidad configuracional, la movilidad peatonal mejorara.

Por ultimo, el investigador recomienda que en futuras
investigaciones se dé un valor especial en las necesidades del sujeto
para comprender los aspectos subjetivos implicitos en los

desplazamientos a pie, que se incluyan datos socioecondémicos, que se
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disponga de datos georreferenciados, que se estudien en profundidad
los desplazamientos polivalentes, y sugiere que se incluyan indices de

uso técnicamente mas complejos referidos a la accesibilidad.

2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES

Castro (2023), en la tesis titulada “Propuesta de estrategias
urbanas para el disefio de la imagen del paisaje urbano en el Pueblo
Joven Villa El Progreso”, para optar el titulo en Arquitectura en la
Universidad Catolica Santo Toribio De Mogrovejo. El objetivo de la
investigacion fue disefar estrategias urbanas orientadas a mejorar la
percepcion visual y estética del entorno urbano en el Pueblo Joven Villa
El Progreso en la ciudad de Chiclayo, Peru. El investigador propone una
metodologia de enfoque mixto, combinando técnicas como fichas de
observacion, encuestas y entrevistas para analizar la percepcion de los
habitantes sobre su entorno. Los datos recolectados fueron organizados
en hojas de calculo y expresados en porcentajes. La muestra se eligid
de manera intencional, considerando un numero representativo de
pobladores por cada calle. Los resultados evidenciaron que el 90% de
los encuestados reconoce la importancia de los elementos urbanos en
la mejora de su calidad de vida, asi como su impacto en la orientacion
territorial y en su rutina diaria. Asimismo, se comprendioé que la imagen
urbana no solo refuerza la identidad y el sentido de pertenencia de la
poblacion, sino que también exige que las decisiones politicas se alineen
con las opiniones y la participacién activa de la comunidad. Llegando a
la conclusion general de que el estado actual del paisaje urbano es
deficiente, presentando calles, plazas, barrios, bordes y vegetacién en
condiciones deterioradas. No obstante, la vision ideal de los habitantes
contempla un entorno con calles asfaltadas, viviendas con colores

vibrantes y aceras con areas verdes.

Torres (2020), en la tesis titulada “Espacios publicos e integracion
social en los distritos de la ciudad de Truijillo - 2019, para optar el grado
de maestro en Gestion Publica en la Universidad Cesar Vallejo. El
objetivo de la investigacién fue definir los problemas de accesibilidad que

presentan los espacios publicos recreativos en la ciudad de Truijillo, Peru.
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El investigador propone una metodologia cualitativa que indaga sobre el
espacio publico y cdmo este incide en la integracion social. La
investigacion hace uso del modelo de is6cronas y aplica los poligonos
de Thieseen de Voronoi que estudia las rutas de acceso al destino, sobre
todo mediante el uso de mapas de calor, determinando las distancias
desde un punto (epicentro) a otro, dentro de la ciudad, donde muestra
los tiempos de viaje. También se comparan los resultados con los de
entrevistas especificas realizadas a participantes que trabajan en los
ambitos del urbanismo, la movilidad y el trabajo social. Llegando a la
conclusion general, de que es de vital importancia la articulacion e

integracion social de la movilidad urbana.

Cabrera (2019), en su investigacion titulada “Movilidad urbana,
espacio publico y ciudadanos sin autonomia”, para optar el grado de
doctorado en Arquitectura en la Universidad Autbnoma de Barcelona. El
objetivo de la investigacion fue analizar caracteristicas de los individuos
que carecen de autocontrol, como nifos, adultos mayores y personas
con discapacidad, asi como los desafios que enfrentan al desplazarse
por la ciudad. Adicionalmente, investiga la relacion que existe entre los
micro desplazamientos, la calidad del espacio publico y la actividad
ciudadana en la ciudad de Lima, Peru. En este estudio, la metodologia
empleada es una combinacion de enfoques cualitativos y cuantitativos.
Las técnicas empleadas incluyen la observacion y las entrevistas. El area
de estudio abarca la ciudad de Lima. Se eligen cinco zonas que
corresponden al Distrito de Jesus Maria. Una zona se ubica en El
Agustin, otra zona se ubica en San Miguel, y dos zonas se ubican en
Lima Cercado. El anadlisis de los datos se realiza mediante estadistica
descriptiva e inferencial. Llegando a la conclusion general, de que los
entornos urbanos deben ser disefiados también en funcién a las
percepciones y requerimientos de los usuarios individuales que no tienen
autonomia, desarrollando una metodologia para evaluar el entorno de
acuerdo con los requerimientos de las personas que no tienen

autonomia.
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Barrientos (2015), en su investigacion titulada “El espacio publico
y su influencia en la calidad de vida”, para optar el titulo en Arquitectura
en la Universidad Continental. El objetivo de la investigacion fue
determinar si el barrio Ocopilla, Huancayo, Peru posee o no los espacios
publicos mas adecuados para mejorar la calidad de vida de los
habitantes del barrio Ocopilla. La metodologia de investigacion
empleada en este estudio fue de enfoque cualitativo descriptivo de tipo
correlacional. Llegando a la conclusion general, de que el barrio de
Ocopilla no posee los espacios publicos 6ptimos para mejorar la calidad
de vida de sus habitantes, este hallazgo se considera una medida

necesaria para el sector de estudio.

2.1.3. ANTECEDENTES LOCALES

Kohama (2020), en la tesis titulada “Los espacios publicos de los
centros comerciales y la actividad de esparcimiento en la ciudad de
Huanuco 2019”, para optar el grado de maestro en Arquitectura en la
Universidad Federico Villarreal. El objetivo de la investigacién fue
analizar como los elementos arquitectonicos de los espacios publicos en
centros comerciales tipo mall influyen en la actividad de esparcimiento
de sus visitantes. La investigacidon adopté un enfoque mixto, con un nivel
descriptivo-correlacional y un disefio no experimental. La poblacion
estudiada estuvo conformada por personas de 20 a 59 afos
pertenecientes a los niveles socioeconémicos A, B y C, que visitaron los
centros comerciales Open Plaza y Real Plaza en Huanuco durante junio
de 2019. Para la recoleccién de datos se emplearon cuestionarios
validados por expertos y evaluados en términos de confiabilidad
mediante el Alfa de Cronbach. Los resultados mostraron que la
arquitectura de los espacios publicos en estos centros comerciales tiene
una influencia significativa en la actividad de esparcimiento de los
visitantes. Este estudio resulta relevante para la presente investigacion,
ya que clasifica las dimensiones del espacio publico de manera util para
el desarrollo del marco tedrico sobre el tema.
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2.2. BASES TEORICAS

2.2.1. DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA
PEATONAL

Los autores (Auquilla Zambrano, et al., 2015) concluyen que el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, se refiere al
movimiento de las personas a pie dentro de las ciudades, considerando
varios aspectos fundamentales. Primero, se analiza la accesibilidad, que
mide qué tan facil es para los peatones llegar a diferentes puntos de la
ciudad. Luego, se evalua la seguridad, asegurandose de que existan
infraestructuras como aceras, pasos de cebra y sefalizaciones que

protejan a los peatones.

También se toma en cuenta la conectividad, que busca enlazar
distintos sectores urbanos a través de rutas peatonales practicas y
funcionales. Ademas, se presta atencion al confort, garantizando que
caminar sea una experiencia agradable, con espacios libres de
obstaculos y adecuados para los usuarios. Finalmente, este concepto no
ignora la sostenibilidad, destacando como la movilidad peatonal ayuda a
disminuir el impacto ambiental y a construir ciudades mas amigables con

el medio ambiente.

En esencia, este concepto busca promover un modelo de movilidad
centrado en las personas, eficiente, inclusivo y respetuoso con el entorno

urbano (Auquilla Zambrano, et al., 2015).

2.2.2. MOVILIDAD URBANA PEATONAL

En el ambito de este estudio, la movilidad urbana se limitara al
caracter peatonal. Esto se debe a que la movilidad urbana es un
componente esencial de todos los modos de transporte que componen
la ciudad. La movilidad urbana peatonal se define como la capacidad o
potencialidad de desplazarse dentro de una ciudad a pie o sin el uso de
transportes no motorizados como la bicicleta, y los autores (Auquilla
Zambrano, et al., 2015) llegan a la conclusién de que la movilidad urbana
es la actividad de desplazarse entre lugares con la intencién de hacer

uso de los diferentes usos de suelos como la comercializacion,
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educacion, salud y hacer uso de los diferentes espacios publicos. Los
autores también hacen referencia a que en la movilidad urbana existen
unos elementos que se pueden agrupar en dos grandes conjuntos:
aspectos subjetivos (viajes - desplazamientos) y aspectos objetivos
(localizacion de las redes de infraestructuras, localizacion de los distintos

servicios, y equipamientos).

2.2.3. PIRAMIDE DEL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD
URBANA PEATONAL

La estructura jerarquica de la movilidad en areas urbanas establece
sus metas al colocar la atencion en primer lugar en los modos de

transporte no motorizados.

Como se ilustra en el esquema, la prioridad debe estar en primer
término en los peatones (en particular, aquellos con discapacidades o
movilidad reducida, asi como nifios y personas mayores), luego en los
ciclistas, seguidos por los usuarios del transporte publico, el transporte
de mercancias y, finalmente, los automoviles y las motocicletas. El
derecho a la movilidad en la ciudad es un derecho universal que no

deberia restringirse unicamente a los vehiculos con motor.

Segun los investigadores (Auquilla Zambrano, et al., 2015),
concluyen que, de acuerdo con la piramide jerarquica del
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, la secuencia de
importancia de los factores que afectan la movilidad urbana debe
considerar lineamientos que gobiernen las regulaciones que engloban

estos diversos componentes de la movilidad en un area determinada.
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Figura 1

Piramide de jerarquia del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal

PEATONES

VEHICULOS KO
MOTORIZADOS

/ TRANSPORTE PUBLICO \

/ TRANSPORTE DE CARGA \
/ VEHICULOS PARTICULARES \

Nota. Desplazamiento de la movilidad urbana peatonal. Adaptado de Auquilla

Zambrano, et al. (2015).

2.2.4. ENFOQUES PREDOMINANTES DEL DESPLAZAMIENTO DE
LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL

Segun los investigadores (VALENZUELA, et al., 2015) revelan que
existen tres enfoques que caracterizan el estudio del desplazamiento de
la movilidad urbana peatonal: el primero peatén — entorno, el segundo
peaton-transporte, y como sefiala el autor existe una estrategia mixta

que combina dentro de su estudio ambas visiones.
Enfoque peatén-entorno

En este enfoque se considera al peatén como parte del entorno, se
da mas importancia a las caracteristicas del desplazamiento y a la
percepcion del peatdn. El desplazamiento desde el punto de origen hasta
el punto de destino no se considera esencial, lo que se traduce en un
mayor énfasis en el aspecto funcional del entorno (VALENZUELA, et al.,
2015).

Analiza principalmente las circunstancias en las que el peaton debe
desplazarse y las caracteristicas de su entorno, independientemente del

origen y el destino del peaton.
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Enfoque peatén-transporte

En este enfoque se toma mas en cuenta las longitudes de la ruta,
y el peatdn es examinado como un modo de transporte que conecta el

origen y el destino.

De acuerdo a este enfoque, la movilidad peatonal es considerada
como un modo de transporte que es capaz de conectar un origen -
destino, reduciendo u obviando las caracteristicas del trayecto
(VALENZUELA, et al., 2015).

Enfoque mixto

Al investigar sobre los peatones, es importante hacer un estudio y
andlisis a ambos puntos de vista utilizando un enfoque mixto,
centrandose en que el peatdén debe percibir su entorno al momento de
desplazarse o al momento de tener un destino (VALENZUELA, et al.,
2015).

Figura 2
Mapa conceptual de los enfoques predominantes del desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal

ENFOQUES PREDOMINANTES

PEATON-ENTORNO PEATON-TRANSPORTE MIXTO

Nota. Enfoques predominantes del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.

Adaptado de Valenzuela y Talavera (2015).

2.2.5. INDICADORES DEL ENTORNO URBANO

Segun Valenzuela y Talavera (2015), Cuando se examinan con mas
detalle el entorno urbano surgen los indicadores del entorno urbano los
cuales son aspectos fisicos y perceptuales que influyen al
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, que engloba a las
siguientes dimensiones: dimension configuracion urbana, se descubre
que engloba, en mayor o menor medida, a los aspectos fisicos o

infraestructurales de las calles, los factores que forman parte de la
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dimensioén funcionalidad urbana, son los que confieren vitalidad a ese
espacio en términos de densidad y diversidad, mientras la dimension
contexto urbano, engloba los elementos de percepcion que intervienen
en la generacion de opiniones favorables entre los peatones, asi como
el cumplimiento de satisfacer necesidades positivas a lo largo del
recorrido y, en definitiva, la creacién de zonas agradables para los

peatones.
Figura 3

Mapa conceptual de la dimensién de configuracién, funcionalidad y contexto urbano

DIMENSION
CONFIGURACION URBANA FUNCIONALIDAD URBANA CONTEXTO URBANO
ASPECTOS FISICOS O : AD Y DIVE A FRCEPCION ESPACL
INFRAESTRUCTURALES DENSIDAD Y DIVERSIDAD PERCEPCION ESPACIAL

Nota. Enfoques predominantes del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.

Adaptado de Valenzuela y Talavera (2015).
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2.3. DEFINICIONES CONCEPTUALES

2.3.1. CONFIGURACION URBANA
Segun Valenzuela y Talavera (2015) la configuracién urbana
engloba, en mayor o menor medida, a los aspectos fisicos o

infraestructurales de las calles.
Ancho de vias peatonales

El ancho de las vias peatonales se refiere a la medida horizontal
disponible para el desplazamiento de los peatones dentro de un entorno
urbano. Este factor es crucial para garantizar una circulacion cémoda y
segura, permitiendo una adecuada fluidez del transito peatonal y
facilitando la interaccion social en el espacio publico (Valenzuela y
Talavera, 2015).

Distancia de vias peatonales

La distancia de las vias peatonales es la separacion entre puntos
especificos a lo largo de una ruta peatonal. Esta medida influye en la
percepcion de accesibilidad y comodidad para los peatones, afectando
su disposicién a caminar determinadas distancias y su capacidad para
acceder a diferentes destinos dentro del entorno urbano (Valenzuela y
Talavera, 2015).

Sinuosidad de vias peatonales

La sinuosidad de las vias peatonales se refiere al grado de
curvatura o irregularidad en el trazado de las rutas peatonales. Esta
caracteristica puede influir en la percepcion del tiempo y la distancia por
parte de los peatones, asi como en la legibilidad y la orientacion dentro

del entorno urbano (Valenzuela y Talavera, 2015).
Conectividad e integracion de vias peatonales

La conectividad e integracién de las vias peatonales se refiere a la
facilidad con la que diferentes rutas peatonales se interconectan entre si
y se integran con otros modos de transporte y destinos urbanos. Esta

cualidad es fundamental para promover una movilidad peatonal fluida y
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accesible, asi como para fomentar la cohesion y la accesibilidad en el

tejido urbano (Valenzuela y Talavera, 2015).
Tipologia de aceras

La tipologia de aceras se refiere a las diferentes caracteristicas y
disefos que pueden presentar las zonas destinadas al transito peatonal
alolargo de las calles urbanas. Esta variedad puede incluir dimensiones,
materiales, mobiliario urbano y elementos de accesibilidad, adaptandose
a las necesidades especificas de cada contexto urbano y de los usuarios

peatonales (Valenzuela y Talavera, 2015).
Continuidad de aceras

La continuidad de aceras se refiere a la cohesion y la integridad de
las zonas destinadas al transito peatonal a lo largo de una ruta o red
urbana. Esta caracteristica es esencial para garantizar un
desplazamiento seguro y sin interrupciones para los peatones,
promoviendo la accesibilidad y la conectividad en el espacio publico

(Valenzuela y Talavera, 2015).
Ancho de aceras

El ancho de las aceras se refiere a la medida horizontal disponible
para el transito peatonal a lo largo de una calle o via urbana. Esta
dimension influye en la comodidad y seguridad de los peatones,
permitiendo una circulacion fluida y facilitando la interaccién social y el
acceso a los diferentes servicios y actividades urbanas (Valenzuela y
Talavera, 2015).

Conectividad e integracién de aceras

La conectividad e integracion de las aceras se refiere a la
capacidad de estas zonas peatonales para interconectarse entre si y
para integrarse de manera efectiva con otros elementos del entorno
urbano, como cruces peatonales, plazas, parques y transporte publico.
Esta cualidad es fundamental para promover una movilidad peatonal

cohesiva y accesible en la ciudad (Valenzuela y Talavera, 2015).
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Condicion de aceras y vias peatonales

La condicion de las aceras y vias peatonales se refiere al estado
fisico y funcional de estas infraestructuras urbanas, incluyendo aspectos
como el mantenimiento, la limpieza, la accesibilidad y la seguridad. Una
buena condicion de las aceras y vias peatonales es crucial para
garantizar un entorno urbano seguro, cdmodo y accesible para los

peatones (Valenzuela y Talavera, 2015).
Rampas en aceras y vias peatonales

Las rampas en aceras y vias peatonales son elementos de
accesibilidad disefiados para facilitar el transito de personas con
movilidad reducida, como personas en sillas de ruedas, personas
mayores o personas con carritos de bebé. Estas rampas permiten
superar desniveles y obstaculos en el entorno urbano, promoviendo la
inclusion y la accesibilidad para todos los usuarios peatonales

(Valenzuela y Talavera, 2015).

2.3.2. FUNCIONALIDAD URBANA
Segun Valenzuela y Talavera (2015) la funcionalidad urbana son
los que confieren vitalidad a ese espacio en términos de densidad y

diversidad.
Altura de los edificios

La altura de los edificios se refiere a la medida vertical desde la
base hasta la cima de una estructura construida. Esta caracteristica
influye en la densidad urbana, la disponibilidad de espacio habitable y la
percepcion estética del paisaje urbano, asi como en la incidencia de la
luz solar y la ventilacién en el entorno urbano (Valenzuela y Talavera,
2015).

Percepcion del entorno

La percepcion del entorno se refiere a la interpretacion subjetiva
que los individuos hacen del espacio fisico que les rodea. Esta
percepcion esta influenciada por factores como la estética urbana, la
seguridad percibida, la calidad del disefio urbano y la presencia de
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elementos naturales y culturales, afectando la experiencia y el
comportamiento de las personas en el entorno urbano (Valenzuela y
Talavera, 2015).

Accesibilidad al transporte publico

La accesibilidad al transporte publico se refiere a la facilidad con la
que los individuos pueden acceder y utilizar los servicios de transporte
publico en un area determinada. Esta accesibilidad esta determinada por
factores como la proximidad de las paradas y estaciones de transporte
publico, la frecuencia y disponibilidad de los servicios, la calidad de las

infraestructuras y la seguridad percibida (Valenzuela y Talavera, 2015).
Gestion del trafico vehicular

La gestion del trafico vehicular se refiere al conjunto de acciones y
politicas implementadas por las autoridades urbanas para regular y
optimizar el flujo de vehiculos en el espacio vial. Estas medidas pueden
incluir la sefializacién vial, la implementacion de semaforos, la regulacion
de estacionamientos, la planificacién de rutas y la promocion de modos
de transporte alternativos, con el objetivo de mejorar la seguridad y la
eficiencia del sistema de transporte urbano (Valenzuela y Talavera,
2015).

Congestion de trafico vehicular

La congestion de trafico vehicular se refiere a la situacion en la que
la demanda de espacio vial supera la capacidad disponible, provocando
una disminucién en la velocidad de desplazamiento de los vehiculos y
aumentando los tiempos de viaje. Esta congestion puede ser causada
por diversos factores, como el aumento del niumero de vehiculos, la falta
de infraestructuras viales adecuadas y los incidentes de trafico,
afectando la eficiencia y la calidad de vida en las areas urbanas

(Valenzuela y Talavera, 2015).
Velocidad del transporte vehicular

La velocidad del transporte vehicular se refiere a la rapidez con la

que los vehiculos se desplazan a lo largo de las vias urbanas. Esta
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velocidad esta influenciada por factores como el disefio de las carreteras,
la densidad del trafico, la presencia de semaforos y sefales de trafico, y
las condiciones meteorologicas, afectando los tiempos de viaje y la

seguridad vial en el entorno urbano (Valenzuela y Talavera, 2015).
Tipologias de vias peatonales

Las tipologias de vias peatonales se refieren a los diferentes tipos
y disefios de rutas destinadas al transito de peatones dentro del entorno
urbano. Estas tipologias pueden incluir calles peatonales, paseos
maritimos, senderos naturales, pasarelas elevadas y zonas de recreo,
adaptandose a las necesidades especificas de cada contexto urbano y

de los usuarios peatonales (Valenzuela y Talavera, 2015).
Usos de suelo

Los usos de suelo se refieren a las actividades y funciones que se
desarrollan en una determinada area urbana, incluyendo residencial,
comercial, industrial, recreativo, educativo y administrativo. Estos usos
de suelo estan regulados por normativas urbanisticas y planes de
ordenamiento territorial, con el objetivo de promover un desarrollo
urbano equilibrado y sostenible, asi como de satisfacer las necesidades

de la comunidad local (Valenzuela y Talavera, 2015).

2.3.3. CONTEXTO URBANO

Segun Valenzuela y Talavera (2015) el contexto urbano engloba los
elementos de percepcion que intervienen en la generacion de opiniones
favorables entre los peatones, asi como el cumplimiento de satisfacer
necesidades positivas a lo largo del recorrido y, en definitiva, la creacién

de zonas agradables para los peatones.
Vigilancia

La vigilancia en el entorno urbano se refiere a la presencia y
supervision activa de autoridades, servicios de seguridad o sistemas de
vigilancia para mantener la seguridad y el orden publico. Esto incluye la
observacion y la intervencion en caso de comportamientos delictivos,

accidentes o situaciones de emergencia, con el fin de garantizar la
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proteccion de los ciudadanos y la prevencion de incidentes (Valenzuela
y Talavera, 2015).

Arbolado

El arbolado en el entorno urbano se refiere a la presencia y
distribucion de arboles dentro de areas urbanas. Estos arboles
proporcionan una serie de beneficios, como la mejora de la calidad del
aire, la reduccion del ruido ambiental, la regulacion térmica, la
conservacion del suelo y la biodiversidad, asi como el embellecimiento

del paisaje urbano (Valenzuela y Talavera, 2015).
Arte urbano

El arte urbano se refiere a manifestaciones artisticas realizadas en
el espacio publico urbano, como murales, grafitis, esculturas e
instalaciones temporales. Estas expresiones artisticas pueden tener
diversos propositos, como la expresion cultural, la critica social, la
transformacién estética del entorno urbano y la promocion del dialogo y

la reflexion en la comunidad (Valenzuela y Talavera, 2015).
lluminacién

La iluminacién en el entorno urbano se refiere al sistema de
alumbrado publico utilizado para proporcionar luz artificial en espacios
urbanos durante la noche. Esta iluminaciéon cumple diversos propdsitos,
como mejorar la visibilidad y la seguridad peatonal y vehicular, realzar la
estética urbana, promover el uso nocturno de espacios publicos y reducir

la incidencia delictiva (Valenzuela y Talavera, 2015).
Limpieza

La limpieza en el entorno urbano se refiere al mantenimiento y la
higiene de espacios publicos, como calles, plazas, parques y aceras.
Esto incluye la recoleccién de residuos solidos, la limpieza de superficies
y mobiliario urbano, el barrido de calles, la poda de arboles y la gestidon
adecuada de desechos, con el fin de garantizar un ambiente saludable y

agradable para los ciudadanos (Valenzuela y Talavera, 2015).
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Ruido vehicular

El ruido vehicular se refiere al nivel de sonido generado por el
trafico de vehiculos en el entorno urbano. Este ruido puede tener
impactos negativos en la salud fisica y mental de los ciudadanos, como
estrés, fatiga, problemas auditivos y trastornos del suefio, asi como en
la calidad de vida y el disfrute de espacios publicos, por lo que su control
y reduccidon son importantes para el bienestar urbano (Valenzuela y
Talavera, 2015).

Paisaje

El paisaje urbano se refiere a la apariencia y la configuracion visual
de un area urbana, incluyendo elementos naturales, como vegetacion y
cuerpos de agua, y elementos construidos, como edificios, calles y
plazas. Este paisaje es el resultado de la interaccion entre el entorno
natural y las actividades humanas, y puede influir en la identidad, la

percepcion y el sentido de pertenencia de los habitantes hacia su ciudad

(Valenzuela y Talavera, 2015).
Refugios climaticos

Los refugios climaticos en el entorno urbano son espacios
protegidos que ofrecen resguardo contra las condiciones climaticas
adversas, como lluvia, viento, calor excesivo o frio intenso. Estos
refugios pueden incluir estructuras arquitecténicas, como marquesinas,
pérgolas o toldos, asi como espacios naturales, como arbolado denso o
areas cubiertas, proporcionando confort y seguridad a los ciudadanos en

diferentes contextos climaticos (Valenzuela y Talavera, 2015).
Mobiliario urbano

El mobiliario urbano se refiere a los elementos y estructuras
instalados en el espacio publico urbano para el uso y disfrute de los
ciudadanos, como bancos, papeleras, farolas, sefalizacion vial, paradas
de autobus, fuentes de agua, areas de juegos infantiles y estaciones de
bicicletas. Este mobiliario cumple diversas funciones, como facilitar el
descanso, la orientacion y la interaccion social, asi como mejorar la

comodidad y la accesibilidad en la ciudad (Valenzuela y Talavera, 2015).
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Contaminacion

La contaminacién en el entorno urbano se refiere a la presencia y
acumulacion de sustancias y agentes nocivos en el aire, el agua, el suelo
y los alimentos, como gases contaminantes, particulas en suspension,
productos quimicos toxicos, desechos solidos y contaminantes
bioldgicos. Esta contaminacién puede tener efectos adversos en la salud
humana, la biodiversidad, los ecosistemas naturales y el medio ambiente
urbano, por lo que su control y reduccién son fundamentales para
garantizar un entorno saludable y sostenible para la poblacion

(Valenzuela y Talavera, 2015).
Obstaculos a areas publicas

Los obstaculos en areas publicas son elementos fisicos o
condiciones que dificultan o impiden el acceso, la circulacion o el disfrute
de espacios urbanos por parte de los ciudadanos. Estos obstaculos
pueden incluir barreras arquitectonicas, como escaleras sin rampas,
obstaculos visuales, como vallas o carteles, y obstrucciones fisicas,
como vehiculos estacionados en lugares indebidos, afectando la
accesibilidad y la seguridad en el entorno urbano (Valenzuela y Talavera,
2015).

Caracteristicas atractivas del entorno urbano

Las caracteristicas atractivas del entorno urbano son elementos y
cualidades que contribuyen a la valoracion positiva y el disfrute de
espacios urbanos por parte de los ciudadanos. Estas caracteristicas
pueden incluir la presencia de areas verdes, la calidad del disefio urbano,
la diversidad de actividades y servicios, la oferta cultural y recreativa, la
seguridad percibida y la accesibilidad, promoviendo el bienestar y la
satisfaccion de los habitantes con su entorno urbano (Valenzuela y
Talavera, 2015).

Aparcamiento en via

El aparcamiento en via se refiere al estacionamiento de vehiculos
en espacios destinados a la circulacion peatonal o vehicular en calles y

vias urbanas. Este tipo de estacionamiento puede afectar la fluidez del
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trafico, la accesibilidad para peatones y personas con movilidad
reducida, la seguridad vial y la calidad del espacio publico, por lo que su

regulacion y gestion son importantes (Valenzuela y Talavera, 2015).

2.3.4. PIRAMIDE DE FACTORES CONDICIONANTES DEL
DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL

No solo es necesario separar la relacion o relaciones que se han
establecido entre los peatones y el entorno urbano por el que caminan,
sino que también es necesario saber qué condiciones fomentan o
desincentivan el desplazamiento de la movilidad peatonal para evaluar
la calidad de los peatones en la ciudad. Al principio, la investigacion
sobre las circunstancias de la movilidad peatonal incluia diversos
factores, como la seguridad, la conveniencia, la continuidad, la
comodidad, la coherencia y la belleza (Fruin, 1971). Después de algun
tiempo, estos factores se reorganizaron en las cuatro categorias
siguientes: accesibilidad, seguridad, confort y atractivo (Alfonzo, 2005;
Pozueta et al., 2009). Por lo tanto, en la medida en que se alcancen estas
caracteristicas, el entorno peatonal tendra la calidad esencial para que
los peatones puedan desplazarse, lo que influira decisivamente en los
niveles de servicio peatonal del entorno urbano (Olszewski y Wibowo,
2005). En consecuencia, la seguridad peatonal del entorno urbano
mejorara considerablemente. No se puede exagerar la importancia de
esta faceta en el caso de que, por ejemplo, se quiera mejorar el acceso
peatonal a determinados nucleos urbanos, como las terminales de
transporte publico. La accesibilidad es la unica de las cuatro variables
antes comentadas que tiene un caracter netamente fisico, mientras que
las otras tres caracteristicas tienen un caracter mas perceptivo. Ademas,
estos criterios estan conectados en una conexion secuencial, en la que
la accesibilidad es el componente condicionante que debe cumplirse en
primer lugar. Si este es el caso, se dice que la relacién es secuencial.
Segun Alfonzo (2005), la siguiente cuestién que debe abordarse es la
seguridad, a la que sigue el confort y, por ultimo, la atraccién.
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Figura 4
Piramide de factores condicionantes del desplazamiento de la movilidad urbana

peatonal

ACCESIBILIDALDY

SEGURIDAD

CONFORT

ATRACTIVO

Nota. Condicionantes del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal. Adaptado

de Alfonzo (2005).

Accesibilidad

Se refiere a la facilidad con la que las personas pueden acceder a
los lugares caminando. Esto implica la disponibilidad de rutas peatonales
seguras y bien mantenidas, asi como la presencia de cruces peatonales,
pasarelas, y otras infraestructuras que faciliten el desplazamiento a pie.
En el contexto de Alfonzo (2005), la accesibilidad esta vinculada con la
idea de que las personas deben tener la oportunidad de caminar hacia
destinos importantes en sus comunidades, como tiendas, escuelas o

parques, sin encontrar barreras fisicas o sociales significativas.
Seguridad

Se refiere a la percepcion y realidad de seguridad fisica y
emocional al caminar. Esto incluye la presencia de iluminacion
adecuada, una baja incidencia de delitos, la ausencia de trafico peligroso
y la presencia de otros peatones y actividades que fomenten la vigilancia
natural. En el marco de Alfonzo (2005), la seguridad es fundamental para
que las personas se sientan comodas al caminar y estén dispuestas a

hacerlo regularmente.
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Confort

Se refiere a la comodidad fisica y psicolégica experimentada
durante el acto de caminar. Esto incluye la disponibilidad de sombra,
bancos para descansar, areas verdes, asi como una sensacion general
de bienestar mientras se camina. Ademas, el confort también puede
estar relacionado con la calidad del entorno construido, como la
presencia de edificios bien mantenidos y atractivos visualmente. En el
contexto de Alfonzo (2005), el confort se considera un aspecto
importante para fomentar la caminata, ya que las personas tienden a
evitar caminar largas distancias si no se sienten comodas durante el

trayecto.
Atraccién

Se refiere al atractivo visual y funcional de los entornos peatonales.
Esto puede incluir la presencia de arquitectura interesante, arte publico,
tiendas y restaurantes atractivos, asi como la presencia de actividades y
eventos que atraigan a las personas a caminar en determinadas areas.
En el marco de Alfonzo (2005), la atraccion juega un papel importante en
la motivacién de las personas para caminar, ya que entornos visualmente
atractivos y estimulantes pueden hacer que el acto de caminar sea mas

placentero y gratificante.
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2.4. CATEGORIA

2.4.1. VARIABLE INDEPENDIENTE

Indicadores del entorno urbano

Segun Talavera (2015), Cuando se examinan con mas detalle el
entorno urbano surgen los indicadores del entorno urbano los cuales son
aspectos fisicos y perceptuales que influyen al desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal, que engloba a las siguientes dimensiones:
dimension configuracion urbana, dimension funcionalidad urbana y la

dimension contexto urbano.

2.4.2. VARIABLE DEPENDIENTE

Desplazamiento de la Movilidad urbana peatonal

Los autores (Auquilla Zambrano, et al., 2015) concluyen que el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, se refiere al
movimiento de las personas a pie dentro de las ciudades, considerando
varios aspectos fundamentales, como la accesibilidad, seguridad,

confort y atraccion.

2.4.3. OPERACIONALIZACION DE CATEGORIAS

Operacionalizacion de categorias.

DIMENSIONES DE LA VARIABLE INDEPENDIENTE: INDICADORES
DEL ENTORNO URBANO

La dimension morfoldgica es la Unica de las tres dimensiones que
tiene un caracter netamente fisico, mientras que las otras dos

dimensiones tienen un caracter mas perceptivo.

Dimensién configuracion urbana: Engloba, en mayor o menor

medida, a los aspectos fisicos o infraestructurales de las calles.

Dimensién funcionalidad urbana: Son los que confieren vitalidad

a ese espacio en términos de densidad y diversidad.

Dimensién contexto urbano: Engloba, elementos de percepcion
que intervienen en la generacion de opiniones favorables entre los

peatones, asi como el cumplimiento de satisfacer necesidades positivas
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a lo largo del recorrido y, en definitiva, la creacion de zonas agradables
Dimensiones e indicadores de la variable independiente: Indicadores del entorno

para los peatones.

Figuras
urbano
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Nota. Entornos de movilidad peatonal. Adaptado de Valenzuela y Talavera (2015).



DIMENSIONES DE LA VARIABLE DEPENDIENTE:
DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL

Dimension razén de desplazamiento peatonal: EI
desplazamiento peatonal se da por dos razones mencionadas por el
autor, la primera para percibir el entorno urbano y en el segundo el
desplazamiento tiene un destino.

Figura 6
Dimensiones e indicadores de la variable dependiente: Razon de desplazamiento de

la movilidad urbana peatonal

comunitaria

-Sentido de pe

-Costumbres y tradiciones

-Identidad cultural

-Re

RAZOMN DE DESPLAZAMIENTO PEATONAL

DESPLAZAMIENTO DE LA

Nota. Entornos de movilidad peatonal. Adaptado de Valenzuela y Talavera (2015).
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CAPITULO Il

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. TIPO DE INVESTIGACION

Segun Hernandez (2014), Es de tipo basica y se distingue por
centrarse en la creacion de conocimiento tedrico puro, sin enfocarse
directamente en resolver problemas practicos de forma inmediata. Su
proposito principal es elaborar teorias y marcos conceptuales que
permitan una comprension mas profunda de fenédmenos o conceptos
especificos dentro de una disciplina. En este sentido, el estudio se
enfoca en analizar como los indicadores del entorno urbano influyen en

el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.

3.1.1. ENFOQUE

Hernandez (2014), la investigaciéon es de enfoque cuantitativo,
siendo aquel que se basa en pruebas de hipotesis previamente
formuladas, con el objetivo de explicar, predecir o describir fendmenos a
través de la relacién entre variables. Ademas, se apoya en herramientas
como encuestas y analisis estadisticos para garantizar la validez y la

confiabilidad de los resultados.

3.1.2. ALCANCE O NIVEL

Segun Hernandez (2014), la investigacidon es de nivel descriptivo
que consiste en analizar un hecho para identificar su estructura y
destacar las caracteristicas mas relevantes, con el propdsito de recopilar
informacion significativa sobre los conceptos relacionados con la
variable de estudio. Este tipo de investigacion tiene como objetivo
especificar las propiedades o caracteristicas importantes de cualquier

fendmeno analizado.

3.1.3. DISENO

El diseno es no experimental, puesto que la observacién y
recopilacion de datos no tuvieron manipulacion deliberada de variables,
de tipo correlacional-transversal, lo que significa que los datos se
recogen en un unico momento en el tiempo. De acuerdo con Hernandez

(2014), hace referencia a que los conceptos o variables que se
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3.2.

desarrollaron, asi como el comportamiento de las variables mismas, se
recolectaron y midieron de manera individual o grupal. Luego, se mide el
nivel de correlacién entre las variables, asi como las caracteristicas de

las propias variables.

Figura 7

Esquema de disefio de investigacion

Nota. Adaptado de Hernandez (2014).

M: Poblacion de los distritos de la ciudad de Huanuco.

Oideu: Observacion de variable independiente: indicadores del entorno

urbano.

Omup: Observacion de variable dependiente: desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal.
r: Correlacion que existe entre variables.
POBLACION Y MUESTRA DE LA INVESTIGACION

3.2.1. POBLACION

La poblacion del estudio es la fuente primaria (Vara, 2016), se
conceptualiza por todos Ilos individuos que guardan ciertas
caracteristicas en comun (Hernandez, 2014), En el estudio, se engloban
bajo la categoria de beneficiarios o usuarios a todas las personas que
hacen uso de las vias urbanas con un bajo, medio y alto nivel de
desplazamiento peatonal, representando una poblacion en constante
cambio y de tamafio infinito, dado que la cantidad de individuos que
acuden diariamente por las vias urbanas de Huanuco para diversas

actividades es desconocida.
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Criterio de inclusién: Se tomé en cuenta distritos que presentan
un nivel de desplazamiento peatonal baja, media y alta para realizar un
analisis mas completo de las diferentes percepciones sobre los
contextos urbanos de la ciudad. Esto permitio evitar una vision sesgada
que podria surgir al centrarse unicamente en areas con alto nivel de
desplazamiento peatonal, ya que no reflejaria la realidad de las zonas
con menor nivel de desplazamiento peatonal. Ademas, se incluyo la

participacion de personas de todas las edades.

= Pillco Marca (Nivel de desplazamiento peatonal bajo)
= Amarilis (Nivel de desplazamiento peatonal medio)

= Huanuco (Nivel de desplazamiento peatonal alto)

3.2.2. MUESTRA

Se trata de una parte especifica del grupo completo o poblacion
elegida que necesita ser definida para lograr resultados (Hernandez,
2014). En este estudio, se define utilizando la formula adecuada para un
enfoque cuantitativo en una poblacion de tamafo infinito, y como
resultado se determina una muestra total de 385 peatones que
conforman este conjunto, el cual refleja la totalidad de la poblacion. Al
utilizar la formula, se establece un margen de error del 5%, asi como una
probabilidad de éxito y fracaso del 5%. Siguiendo el enfoque de la
investigacion, el propésito es determinar la influencia de los indicadores
del entorno urbano frente al desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal. Por lo tanto, los datos obtenidos de la muestra serviran como
base para investigaciones futuras con un grado de exactitud mas
elevado. Para obtener una informacién mas detalla se establecié un
subtotal donde se dividié los 385 peatones entre los 3 distritos de la
ciudad de Huanuco: Pillco Marca, Amarilis y Huanuco dandonos un

promedio de 128 peatones.

Zz*p*q
n=———
e

n = Tamano de la muestra= 384.16 (385)

58



Z = Nivel de confianza 95%

e = Error permitido (a = 5%) = 0.05
p = Probabilidad de éxito = 0.5

g = Probabilidad de fracaso = 0.5

Criterio de inclusion: Se tomo en cuenta lugares de los distritos
mencionados que tengan un mayor nivel de desplazamiento peatonal y
accesibilidad a las calles para facilitar la recoleccion de datos. Se
considero la distribucién de la poblacién de 385 personas entre los tres

distritos, con el objetivo de realizar un analisis mas homogéneo.

= Malecén Walter Soberén- Pillco Marca
= Via de Evitamiento Héroes del Cenepa-Amairilis

= Jr. 2 de mayo-Huanuco

3.2.3. MUESTREO

Segun Hernandez (2014), el muestreo es no probabilistico se
caracteriza por seleccionar a las personas que estén disponibles vy
accesibles para participar, en este estudio, se aplicé un muestreo por

conveniencia.

Criterio de inclusiéon: Se tomd6 en cuenta tramos de calles que
tengan un mayor nivel de desplazamiento peatonal y accesibilidad a las

calles para facilitar la recoleccion de datos.

59



El muestreo en el Malecon Walter Soberdn estuvo determinado por
las intersecciones de la Av. Esteban Pabletich hasta el Jr. Los Alamos.
Figura 8

Muestra y muestreo del malecon Walter Soberén

-

A\

>
'\ \\ Caseta;de Semdnazgo
o

&
N

— — — — MUESTRA
Malecon Walter Soberon

Nota. La figura muestra el &rea a intervenir en el malecén Walter Soberén.
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El muestreo en la Via de Evitamiento Héroes del Cenepa estuvo
determinado por las intersecciones de la Av. Los Laureles hasta la Av.

Micaela Bastidas.

Figura 9

Muestra y muestreo de la via de Evitamiento Héroes del Cenepa

§

. - :
- 5
g\\ 7 2 Casetaidé Serenazgo
Wi

Nota. La figura muestra el area a intervenir en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa.
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El muestreo en el Jr. 2 de mayo estuvo determinado por las

intersecciones del Jr. Libertad hasta el Jr. Damaso Beraun.

Figura 10

Muestra y muestreo del Jr. 2 de mayo

—__c/___—_—_

:O L Gt

(D4

X JR.D.

Nota. La figura muestra el &rea a intervenir en el Jr. 2 de mayo.
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3.3. TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

3.3.1. TECNICAS PARA LA RECOLECCION DE DATOS

Se utilizaron encuestas como técnica para analizar cada una de las
dos variables: indicadores del entorno urbano como variable
independiente y desplazamiento de la movilidad urbana peatonal como
variable dependiente. Estas encuestas permitieron recopilar las
opiniones y percepciones de las personas que se desplazan por los
diferentes entornos urbanos del distrito de Pillco Marca, Amarilis y
Huanuco de la ciudad de Huanuco, lo que facilité la comprensién del
problema, la validacion de la hipétesis planteada y el logro de los
objetivos de la investigacion. Al mismo tiempo se utilizé la técnica de la
observacion para analizar el estado situacional de cada Distrito de la

ciudad de Huanuco.

3.3.2. INSTRUMENTOS PARA LA RECOLECCION DE DATOS

Los cuestionarios con escala de frecuencia tipo Likert fueron los
instrumentos utilizados para medir ambas variables: la variable
independiente correspondiente a los indicadores del entorno urbano, y
la variable dependiente, relacionada con el desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal, que sera elaborado por el investigador. Este
instrumento no sera anénimo y consistira en un conjunto de preguntas
abiertas, de escala ordinal. La finalidad de esta técnica es recoger datos

de un numero de individuos que corresponden a la muestra.

En la investigacion, el cuestionario correspondiente a la variable
independiente, indicadores del entorno urbano, comprende 32 preguntas
(Anexo 14), mientras que el cuestionario para la variable dependiente,
desplazamiento de la movilidad peatonal, consta de 12 preguntas
(Anexo 15), en ambos cuestionarios, los participantes deben seleccionar
una opcion entre cinco posibles respuestas, basadas en una escala
ordinal: totalmente de acuerdo, de acuerdo, no opina, en desacuerdo,

totalmente en desacuerdo.
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Figura 11

Cuestionario para medir los indicadores del entorno urbano

ANEXO: CUESTIONARIO PARA MEDIR LOS INDICADORES DEL ENTORNO

URBANO

Estimado (a) participante, con la finalidad de estudiar la influencia entre “LOS INDICADORES DEL ENTORNO

URBANO Y EL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD

URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE

HUANUCO 2024”, te solicito contestar todas las preguntas marcando con una (X) una alternativa por pregunta.

Residente ( )

Edad: 18-25 aiios ( )

Trabajador ( )

26-60 aiios ()

Visitante ( )

61-80 aiios ( )

NS ITEMS OPCION DE RESPUESTA
Totalmente de acuerdo De No En desacuerdo Totalmente en
(5 acuerdo opina 2) desacuerdo
[C)] 3) [89]
DIMENSION (CONFIGURACION URBANA)
1 (Consideras que el ancho de las vias peatonales
<n este lugar ¢s el adecuado para los peatones?
2 JConsideras que las vias peatonales que unen los
Tugares mas imporiantes en esle lugar ofrecen
distancias corlas y accesibles para caminar?
3 .La sinuosidad de las vias peatonales afeeta tu
comodidad v eficiencia al caminar en este lugar?
4 2Se conectan e inlegran todas las vias peatonales
en este Tugar?
5 ;Consideras que la tipologia de accra construida
en este lupar son las adecuadas para poder
caminar?
[ Consideras que las aceras (veredas, espacios
peatonales) en este lupar estan libres de
interrupeiones ¥ obsticulos para caminar?
7 Consideras que el ancho de las aceras (veredas,
andenes, ete.} en este lugar es el adecuado para
los peatones?
8 Se conectan e integran todas las aceras en este
lugar?
9 ;Consideras que las aceras y vias peatonales
cstan en condiciones dptimas cn cste lugar?
10 JConsideras que las pendientes de las rampas en
las aceras ¥ vias peatonales son apropiadas para
caminar en este lugar?
DIMENSTON (FUNCIONALIDAD URBANA)
11 ;Consideras que la altura de los edificios cs la
adccuada en este lupar?
12 JConsideras que este lugar es atractivo (perfil
urbano o imagen urbana)?
13 Consideras que es accesible ¢l transporte
publico en este lugar?
14 (Consideras que hay una comecta y adecuada
gestion del trifico vehicular en este lugar?
15 /Consideras que la congestion del trafico
vehicular en este lugar es la adecuada?
16 JConsideras que la velocidad con la que
transitan los vehiculos en este lugar es la
adccnada?
17 ;Consideras que hay una amplia diversidad de
s pealonales, como calles, avenidas, jirones y
sajes, en este lugar?
18 (Consideras que hay una diversidad de edificios,
incluyendo comerciales, educativos, cullurales,
administrativos y inancieros, en esle lugar?
DIMENSION (CONTEXTO URBANO)
19 JCrees que la vigilancia v proteccion a los
peatones en esle lugar son sulicientes para
fomentar una movilidad urbana peatonal sepura?
20 ;Considcras apropiada la diversidad de arboles
v vepetacion que exhibe este lugar?
21 2S¢ encuentran manifestaciones de arle urbano,
como pinturas, murales, esculturas y olros, en
este lugar?
22 ;Considera  apropiada la calidad de la
iluminacién en este lugar?
23 JConsidera que esle lugar se maniiene con una
limpieza apropiada?
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24 +La inensidad o nivel de ruide wehicular
percibido en este lugar al desplazarse le parcce
comoda v dislruta de la experiencia peatonal?
25 iConsidera que el paisaje wurbano  actual
contribuye positiva o negativamente a la calidad
de vida de los peatones en este lupar?

26 iConsidera que al caminar en este lugar se
resguarda eficientemente de las condiciones
climaticas

27 ;Considera que el mobiliario urbano, como

5, lachos de basura, ele., en este lugar, es
lo?

28 iConsidera que al caminar por cste lugar

encuentra lugares contaminados ya sea por
basura u olros contaminantes?

29 Al caminar por este lugar encuentra espacios
pliblicos como parques o plazas vallados o con
obstaculos para su libre uso?

30 ;FEncuentra atractivas las caracteristicas  del
entornoe urbano que percibe al caminar por este
lugar?

— - —=

31 ;Considera que ¢l aparcamicnto de vehiculos cn
las vias peatonales es apropiado en este lugar?

32 Considera que esie Jugar se encuenita en un

estado de mantenimiento satisfactorio?

Nota. La figura muestra el cuestionario utilizado para medir los indicadores del entorno

urbano.
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Figura 12
Cuestionario para medir los indicadores del entorno urbano
ANEXO: CUESTIONARIO PARA MEDIR EL DESPLAZAMIENTO DE LA

MOVILIDAD URBANA PEATONAL

Estimado (a) participante, con la finalidad de estudiar la influencia entre “LOS INDICADORES DEL ENTORNO
URBANC Y EL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE

HUANUCO 20247, te solicito contestar todas las preguntas marcando con una (X) una alternativa por pregunta.

Residente ( ) Trabajador ( ) Visitante ( )
Edad: 18-25 aios ( ) 26-60 anos () 61-80 aiios ()
NS ITEMS OPCLON DE RESPUESTA
Totalmente de acuerdo e No En desacuerdo Totalmente en
(53] acuerdo opina 2) desacuerdo
) 3) 1)
DIMENSION (DESPLAZAMIENTO PEATONALY)

| ;Se manifiesta la identidad cultural a través de
simbolos,  emblemas o manifestaciones
culmrales cn este lugar?

2 ;Consideras que en este lugar a diferencia de
olras liene una gran Relevancia culiural?
3 (5S¢ puede observar que los habitantes se

identifican con la localidad v mucstran un
compromise active para mejorar su cntorno?

4 ;Considera que se mantiene la existencia de
coslumbres y tradiciones en esle lugar (Danzas,
platos tipicos, misica etc.)?

5 :Considera que la accesibilidad del lugar en
relacion con el ancho de las vias, la sefializacion
es adecuada y comoda para todo tipe de peatén?

6 ;Congidera que el lugar es inclusivo para
personas de todas las edades, géneros y con
discapacidad?

7 £ 5e percibe un enlomo seguro al desplazarse por
este lugar?

8 :Se respeta la libertad de expresion, abarcando

4mbitos politicos, religiosos, de comunicacion y
dc género en este lugar?

9 ;Considera que existe la libertad para llevar a
cabo  dive actividades, como  evenlos
sociales, culturales o depotivos, en este lugar?
10 :Considera que existe convivencia social cn este
lugar, con una poblacién solidaria, amigable v
un ambiente de buena convivencia?

11 ;Considera que la participacion comunitaria es
perceptible, con la poblacion involucrada en
acciones y programas para ¢l bicnestar de este
lugar?

12 (Considera que el lugar  dispone  de
infraestructuras de telecomunicacion eficientes,
como redes de wifi o lugares para cargar el
telefono?

Nota. La figura muestra el cuestionario utlizado para medir los indicadores del

desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.
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Para el estado situacional, se emplearon fichas de observacion
como instrumentos de recoleccion de datos para ambas variables: la
variable independiente, indicadores del entorno urbano, y la variable
dependiente, desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, estas
fichas fueron empleadas durante las salidas de campo, lo que permitié
obtener informacién significativa para el estudio. A continuacién, se
presentan las tres fichas de observacion utilizadas como instrumentos

estructurados:

Ficha observacional del estado de conservacion y funcién de
los indicadores del entorno urbana: Analizara el nivel de calidad a
base del estado de conservacion: malo, regular, bueno y si tiene una
funcion adecuada o inadecuada con respecto al peatdn, se empleara

para la dimension configuraciéon urbana (Anexo 2).
Figura 13

Ficha observacional para la dimensién configuracién urbana

INFLUENGIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNG URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DEs LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CILDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL ESTADO DE CONSERVACION ¥ FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024
FICHA N o1 FECHA: 0772024

ZONA N 0. PLANG DEL DISTRITO DE.......
INDICADOR DISPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE

FSTADG DI TFUNCION GSTADO DF FUNCION
CONSERVACION CONSERVACION

CONFIGURACION

RUENO
REGLLAR
MALO
ADECUADO
INADECUADO
OBSERVACION
BUENO
REGLLAR
MALO
ADECUADO
INADECUADO
OBSERVACION

ANCHO DE VIAS
FIATONALIS
DISTARNCIA DE

vias
PEATONALES
SINUOSIDAD DE
vias
PEATONALES
CONECTIVIDAD
E INTEGRACTON
DE Vias
PEATONALIS
TIFOLOGIA DE
ACERAS
CONTINUIDAD
DE ACERAS
ANCHO DE
ACERAS
CONECTIVIDADR
E INTEGRACTON
DE ACERAS

CONBICION DI

ACERAS Y WIAS
PEATONALES
RAMPAS N

ACERAS Y VIAS
PEATONALES

Nota. La figura muestra la ficha utilizada para la dimensién configuracién urbana.
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Ficha observacional del nivel de percepcién y funcién de los
indicadores del entorno urbano: Analizara el nivel de calidad a base
del nivel de percepcion: bajo, medio, alto y si tiene una funcién adecuada

o inadecuada con respecto al peatdn, se empleara para las dimensiones

funcionalidad urbana (Anexo 5) y contexto urbano (Anexo 8).

Figura 14

Ficha observacional para la dimensién funcionalidad urbana

INFLUENCIA DE LOS ININCADORES DEL ENTORN URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDALD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024
FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024
FICHA N® 0w FECHA: 02024
ZONA N 0. PLANO DEL DISTRITO DE..... ..
INDICADOR DIESPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE
NIVEL DI FUNCION NIVEL DIL FUNCION
PERCEPCION TERCEPCION
: s B E] o 5
FUNCIONALIDAD s 2 7 z o E] o]
LRBANA SlE|g |2 & = 21518 |2 z
(Densidad ¥ sl=|dlg = % 302 2|8 =
diversidad) = s 9 2 = E) I
<z F = =
< =l
ALTURA DE LOS
ERIFICIOS
PERCEPCION DEL
ENTORNO
ACCESIBILIDAD
AL TRANSPORTE
PUBLICO
GESTION DEL
TRAFICO
VYEHICULAR
CONGESTION DI
TRAFICO
VEHICLLAR
VELOCIDAD DEL
TRANSPORTIE
VEHICULAR
TIPOLOGEAS DE
vias
PEATONALIS
USOS DE SUELO
Nota. La figura muestra la ficha utilizada para la dimension funcionalidad urbana.
Figura 15
Ficha observacional para la dimensién contexto urbano
FICHA OBSERYACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNG URBANO-HUANUCO 2024

TLANG DEL DISTRITO DE.

ZONA N
INDICADOR

0
DISPLAT A

TITNTO
NORTE A SUR SUR A NORITE
VL BE FUNCION NIVEL b FUNCION
PERCEPCION PERCEPCION
= z
g 5| ¢ H £
contExTouRBANG | o [ 2 | 2 | S | 2 g o lesl|le 2 =}
crecpei = e = = j= > = 3 = =
crocpeion ElE 32|z B z S1E|3 2 Z
i - 3 ENIF
espacial) = 2 a 2 = E =
ERE z = 2
g 5

VIGILANCIA

ARBOLADO

ARTE URBANG

TLEMINACION

LIMPIEZA

RUIDO
VEIICLLAR

PAISAIE

REFUGIOS.
CLIMATICOS

MOBILIARIO
URBANO

CONTAVINAGION

GBSTACULOS A
ARBAS
PUBLICAS

CARACTERISTIC
AS ATRACTIVAS
DI ENTORNG

ATARCAMIENTO
ENViA

MARTINIMIENTO
DEL ENTORNG
URBANO

Nota. La figura muestra la ficha utilizada para la dimension contexto urbano.
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Ficha observacional del nivel de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal: Analizara el nivel de desplazamiento: bajo,
medio, alto y la cantidad de desplazamiento: bajo, medio, alto con

respecto al peatdn, se empleara para la dimension de desplazamiento

de la movilidad urbana peatonal (Anexo 11).

Figura 16

Ficha observacional para la dimensién desplazamiento de la movilidad urbana peatonal

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024
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Nota. La figura muestra la ficha utilizada para la dimensién desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal.
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3.3.3. PARA EL ANALISIS E INTERPRETACION DE LOS DATOS
A continuacion, se utilizaron varios métodos estadisticos, como la
estadistica descriptiva y la estadistica inferencial, para el procesamiento

de la informacion:

Estadistica descriptiva: Permiti6 ordenar, sintetizar y medir los
datos adquiridos para cada una de las variables y sus dimensiones
mediante el uso de tablas cruzadas. Para identificar los niveles bajo,
medio y alto para el analisis de los datos descriptivos, se utiliza una
escala de Stanones. Esta escala se construye en funcion de las
puntuaciones que alcanza cada dimension de las variables. Para la
realizacion del analisis estadistica descriptiva se utilizaron los paquetes
de software Microsoft Excel 2019 e IBM SPSS-V26.

Estadistica inferencial: Se utiliza este programa, IBM SPSS-V26,
ya que permite obtener hallazgos que den respuesta a los objetivos e
hipotesis de la investigacion. Dado que los datos provienen de una
distribucion no normal, lo cual se comprobé mediante la prueba de
normalidad de Kolmogorov-Smirnov (K-S), la correlacion o grado de
asociacion que existe entre las variables se comprobdé mediante la
prueba Rho de Spearman. Ademas, para determinar el nivel de
influencia o variabilidad que se explica entre la variable independiente y
la variable dependiente, se utilizd la prueba estadistica de regresion
lineal R-cuadrado (R2) para determinar el porcentaje de variabilidad,

prediciendo asi lo que puede ocurrir.
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CAPITULO IV

RESULTADOS

4.1. RESULTADOS DESCRIPTIVOS DEL ESTADO SITUACIONAL DE

LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO

MALECON WALTER SOBERON EN EL DISTRITO DE PILLCO

MARCA, HUANUCO 2024

Figura 17

4.1.1.

Infografia del sector de estudio en el distrito de Pillco Marca
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Nota. La figura muestra el area a intervenir en el malecén Walter Soberon.
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CONFIGURACION URBANA

Los resultados obtenidos en el malecon Walter Soberdn, ubicado
en el distrito de Pillco Marca (Anexo 2), revelan una situacion
preocupante en cuanto a su estado de conservacion y a su funcion
peatonal. Durante el analisis realizado entre la Av. Esteban Pabletich y
el Jr. Los Alamos, en el eje de norte a sur, se identificaron una serie de
deficiencias en la calidad de estos indicadores, se observaron diferentes
aspectos que influyen en el desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal, en el eje sur a norte se observé una nula presencia de estos

indicadores.

Figura 18

Ficha observacional de la configuracién urbana en el distrito de Pillco Marca
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en malecén Walter Soberén.
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Figura 19

Ancho de vias peatonales

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Juan Velasco

Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

En primer lugar, se observo el ancho de las vias peatonales con

mala conservacion y una funcion inadecuada, ya que solo presentaban

aceras y no una via peatonal adecuada con franjas verdes o franjas podo

tactiles. Generando espacio insuficiente para los peatones, lo que

conduce a situaciones de congestidn y riesgos para la integridad fisica

de los transelntes.
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Figura 20

Distancia de vias peatonales

NORTE A SUR
Jr. Los Olivos

SUR A NORTE
Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, se encontré que la distancia entre las vias peatonales de
50 metros a 70 metros por manzana, en mala conservacion y con funcién

inadecuada, lo que dificulta el flujo de personas generando sensaciones
de agobio y malestar durante su desplazamiento.
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Figura 21

Sinuosidad de vias peatonales

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Los Alamos

Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

La sinuosidad de las vias peatonales se revelé6 como otro factor

problematico. La falta de linealidad en estas vias genera confusion y

dificultades de orientacion para lo que afecta

los peatones,

negativamente la eficiencia de los desplazamientos.
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Figura 22

Conectividad e integracion de las vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Miraflores Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

La conectividad e integracion de las vias peatonales también
mostré deficiencias significativas como una mala conservacion y con una
funcioén inadecuada, lo que limita la accesibilidad y la cohesién del area.
La falta de conexiones efectivas entre las distintas vias peatonales
dificulta el acceso a diferentes puntos de interés dentro de esta area

analizada.
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Figura 23

Tipologia de aceras

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Ficus Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

En cuanto a las aceras, se encontr6 que la tipologia de adoquines
de hormigdn estaba presente, pero con mala conservacion y su funcién
inadecuada. A pesar del material utilizado, las aceras no estan siendo
mantenidas adecuadamente lo cual no garantiza un buen

desplazamiento peatonal.
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Figura 24

Continuidad, conectividad y condicién de aceras

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Miraflores

Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

La continuidad, conectividad y condicion de las aceras también es
identificada como un problema, ya que tiene una mala conservacion y
funcion inadecuada. La falta de continuidad y conectividad interrumpe el

flujo peatonal y crea obstaculos para las personas con movilidad

reducida.
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Figura 25

Ancho de aceras

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Alamos Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, el ancho de las aceras resulté ser insuficiente en muchos
casos, con medidas promedio que oscilaban entre 0.75 centimetros y
1.20 centimetros en mal estado de conservacidon y con funcion
inadecuada, estas dimensiones estrechas dificultan el paso de los

peatones y aumentan el riesgo de accidentes.
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Figura 26

Rampas en aceras y vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Miraflores Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

También se observaron deficiencias en las rampas, las cuales no
cumplian con las pendientes minimas de 2% a 3% requeridas,
presentando una pendiente hasta de 6% representando un riesgo para
la accesibilidad de personas con movilidad reducida. Su estado de
conservacion fue evaluado como bajo y su funcion como inadecuada, lo

cual no garantiza un acceso inclusivo para todos los ciudadanos.
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FUNCIONALIDAD URBANA

Los resultados obtenidos con relaciéon a la dimensién funcionalidad

urbana en el malecén Walter Soberdn, ubicado en el distrito de Pillco

Marca (Anexo 5), revelaron un nivel bajo de percepciones que en

muchos casos tienen una funcion inadecuada que influyen con el

desplazamiento peatonal a lo largo del eje norte-sur del malecon.

Figura 27

Ficha observacional de la funcionalidad urbana en el distrito de Pillco Marca
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en malecén Walter Soberén.
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Figura 28

Altura de edificios

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Los Almendros

Jr. Los Vilcos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

En primer lugar, se identificd que la altura media de los edificios en
el area estudiada oscilaba entre 2 y 5 pisos, lo que se considera con una
funciéon adecuada para el entorno urbano. Esta altura proporciona un

equilibrio entre densidad y accesibilidad, favoreciendo desplazamiento

de la movilidad urbana peatonal.
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Figura 29

Percepcion del entorno

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Cipreces Jr. Los Vilcos

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

Sin embargo, se observo una calidad baja del entorno urbano,
indicando una funcién inadecuada en términos de su impacto en
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal. Indicando deficiencias
en la infraestructura, el mantenimiento y la estética del entorno afectando

negativamente la experiencia de los peatones.
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Figura 30

Accesibilidad al transporte publico

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Cipreces Jr. Los Vilcos

i o

v

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, la accesibilidad al transporte publico se encontré en un
nivel bajo, lo que también se considera una funcién inadecuada. La falta
de accesibilidad al transporte publico limita las opciones de movilidad de
los peatones y habitantes, contribuyendo a una mayor dependencia del

transporte privado y, por ende, a una mayor congestion vehicular.
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Figura 31

Gestioén, congestién y velocidad del transporte vehicular

NORTE A SUR
Jr. Los Alisos

SUR A NORTE
Jr. Los Vilcos

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

La gestién del trafico vehicular también es un punto de
preocupacion. Se observo una gestion deficiente del trafico, junto con
una baja congestion de vehiculos y altas velocidades, generando un

entorno poco seguro y poco propicio para los peatones.
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Figura 32

Tipologia de vias peatonales

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Los Vilcos

Jr. Los Vilcos

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.
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Figura 33

Usos de suelo

NORTE A SUR SUR A NORTE

Jr. Los Almendros Jr. Los Vilcos
m

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

Adicionalmente, se observé una tipologia baja de vias peatonales
y bajos usos de suelos, ambos aspectos considerados como funciones
inadecuadas en relacién con la funcionalidad urbana, limitando las
oportunidades de desplazarse, generando un entorno urbano monétono
y poco atractivo para los peatones.
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CONTEXTO URBANO

urbano en el malecén Walter Soberdn, ubicado en el distrito de Pillco

Los resultados obtenidos con relacion a la dimensidn contexto

Marca (Anexo 8), revelaron un nivel bajo de percepciones que en

muchos casos tienen una funcion inadecuada que influyen con el

desplazamiento peatonal a lo largo del eje norte-sur del malecon.

Figura 34

Ficha observacional del contexto urbano en el distrito de Pillco Marca
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en malecén Walter Soberén.
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Figura 35

Vigilancia

NORTE A SUR SUR A NORTE
Av. Esteban Pabletich Jr. Guardia Civil

-

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

En primer lugar, se identificé un nivel bajo, practicamente nula de
vigilancia con funcion inadecuada. Se observo el espacio como inseguro,

afectando su disposicién para utilizar el malecéon como desplazamiento
peatonal.
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Figura 36

Arbolado

NORTE A SUR SUR A NORTE

Jr. Guardia Civil Jr. Guardia Civil
|

o1
™
‘A

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, se observdé un nivel bajo de arbolado con funcién
inadecuada. Se observo escasez de arboles produciendo un entorno

carente de sombra y frescura, impactando tanto en la comodidad de los
peatones como en la estética del entorno.
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Figura 37

Arte urbano

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Juan Velasco

Jr. Guardia Civil

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberon en el Distrito de Pillco Marca.

La ausencia de arte urbano también se destaco, con un nivel bajo
y una funcién inadecuada. Esta carencia priva al espacio de expresion

cultural y elementos visuales que enriquecen la experiencia de los

peatones.
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Figura 38

lluminacion y limpieza

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Alisos Jr. Los Alisos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

Asimismo, se registré un nivel bajo de iluminacion con funcion
inadecuada. Se observd una iluminacion inadecuada generando
preocupaciones en cuanto a la seguridad de los peatones,
especialmente durante las horas nocturnas, limitando el uso del espacio

después al anochecer.

Otro aspecto importante es el nivel bajo de limpieza, también con
funcion inadecuada. Se observé la falta de mantenimiento y limpieza
contribuyendo a una percepcion negativa del entorno y disminuyendo la

calidad de la experiencia peatonal en el malecon.
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Sin embargo, no todos los indicadores mostraron deficiencias
significativas. Se observé un nivel medio de ruido vehicular, pero con
funcion adecuada. Indicando que, aunque el ruido esta presente, no

alcanza niveles que comprometan seriamente la comodidad de los

peatones.
Figura 39
Paisaje
NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Guardia Civil Jr. Los Almendros

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, se encontré un nivel bajo de paisajismo con funcién
inadecuada. Se observo la falta de disefio paisajistico afectando la
estética y la calidad visual del entorno, disminuyendo el atractivo del

espacio para los peatones.
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Seguidamente, se observé un nivel bajo de refugios climaticos con
funcién inadecuada. Indicando una falta de proteccion contra las
condiciones climaticas adversas, generando incomodidad climatica a los
peatones que transitan por el malecén.

Figura 40

Mobiliario urbano

NORTE A SUR SUR A NORTE

Jr. Los Vilcos Jr. Los Almendros

Nota. Fotografia tomada en el malec6n Walter Soberédn en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, se evidencid un nivel bajo de mobiliario urbano con
funcién inadecuada. Se observo la escasez de bancos, papeleras u otros
elementos similares limitando las oportunidades de descanso y
recreacion, afectando la comodidad y la conveniencia de los peatones
del espacio publico.
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Figura 41

Contaminacion

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Juan Velasco Jr. Los Almendros

s
£y

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

El analisis también reveld un nivel medio de contaminacion con
funcion inadecuada. Aunque la contaminacion se encuentra en un punto
intermedio, da un impacto negativo en la calidad del aire y la salud de

los peatones que se desplazan por este malecon.
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Figura 42

Obstaculo a areas publicas

NORTE A SUR
Jr. Juan Velasco

SUR A NORTE
Jr. Los Almendros

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

En contraste, se encontré un nivel bajo de obstaculos a areas
publicas con funcion adecuada. Esta situacion indica que el area
presenta un entorno relativamente accesible y libre de barreras fisicas

que obstaculicen a los peatones, facilitando el desplazamiento peatonal.
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Figura 43

Caracteristicas atractivas del entorno urbano

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Alamos Jr. Los Almendros

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

Sin embargo, se identificd un nivel bajo de caracteristicas atractivas
del entorno urbano con funcién inadecuada. Se observo la ausencia de
elementos estéticos y visuales interesantes reduciendo el atractivo del
malecon y disminuyendo su potencial como espacio de encuentro y
recreacion para los peatones.
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Figura 44

Aparcamiento en via

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Juan Velasco

Jr. Los Almendros

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

En cuanto al aparcamiento en vias, se registré un nivel medio con

funcién adecuada. Indicando una gestion efectiva de este indicador del

entorno urbano.
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Figura 45

Mantenimiento del entorno urbano

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Vilcos

Jr. Los Almendros

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

Finalmente, se observo un nivel bajo de mantenimiento del entorno
urbano con funcion inadecuada. Se observo la falta de cuidado y
limpieza generando una impresién de descuido y abandono, afectando

negativamente la percepcion de los peatones sobre el malecén.
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4.1.2. VIA DE EVITAMIENTO HEROES DEL CENEPA EN EL

DISTRITO DE AMARILIS, HUANUCO 2024
Figura 46

Infografia del sector de estudio en el distrito de Amarilis

@ Identidad cultural

@ Relevancia cultural

@ Sentido de pertenencia

" Costumbres y tradiciones
Accesibilidad

@ Libertad de expresion

@ Actividades culturales
@ Convivencia social

@ Participacion comunitaria
@ Tecnologia

Nota. La figura muestra el area a intervenir en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa.
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CONFIGURACION URBANA

Los resultados obtenidos en la via de Evitamiento Héroes del
Cenepa, ubicada en el distrito de Amarilis (Anexo 3), arrojaron una
evaluacion mixta en cuanto a su estado de conservacién y a su funcion
peatonal. Durante el andlisis realizado tanto en el eje de oeste a este
como en el de este a oeste, se observaron diferentes aspectos que

influyen en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.

Figura 47

Ficha observacional de la configuracion urbana en el distrito de Amarilis

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE ITUANUCO 2024
FICHA OBSERVACIONAL DEL ESTADO DE CONSERVACION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024
FICTIA N o FECITA: [ om0
ZONAN® 02 PLANO DEL DISTRITO DE AMARILIS
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
OFSTE A FSTE OFSTE A FSTE
ESTADO DE FUNCION ESTADO DE, FUNCION
CONSERVACION CONSERVACION
. ) z ° z
CONFIGURACION ~ =3 -4 k= ~ =3 E < 4
URBANA olz g% |3 g s |2|o |3 |3 g e
(Aspectos lisicos o Elzl2lg|¢& = E1z2|1z218 =
infraestructurales) g é 2|2 | & = g |3 Z 2|3 ;
= g S £
ANCHO DF VIAS X
PEATONALES
DISTANCIA DE X X 5 X X 5
VIAS E 5
PEATONALES £ £
SINUOSIDAD DE X X z X X 3
ViAs 3 3
PEATONALES 5 E
CONECTIVIDAD X X 5 X X f
E INTEGRACION 34 =
DE VIAS H g 3
PEATONALES 3 2
TIPOLOGIA DE X X S X X E
ACERAS ER 3
. o s S |
S EEEEE i T [® persm—
EE @ Uistancia de vias peatoneles
ANCHUDE X X 8 X X |}® Sinuosided de vias peatonales
ACLRAS £ g Conectividad e integracicn de vias peatonales
CONLCTIVIDAD X X Ew X X Tipologia de aceras
EINTEGRACION E z | Continuidad de aceras
DE ACERAS 3 3 @ Ancho de aceras .
CONDICION DE X X 3 X X = ! :g:‘"‘,’"’: o magraak "';:’;:f
ACERAS Y VIAS 3 3 PR
PEATONALES 2 T -.Nemﬂ oceras y vies peatonales.
RAMPAS EN X X g X X ]
ACERAS Y VIAS & E
PEATONALES

Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en la via de Evitamiento Héroes del

Cenepa.
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Figura 48

Ancho de vias peatonales

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Micaela Bastidas

Av. Micaela Bastidas

Nota.

Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto al ancho de las vias peatonales, se determind que,

aunque su estado de conservacion es regular, su funcion es adecuada.

Se observd que los peatones disponen de suficiente amplitud para

transitar con relativa comodidad.
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Figura 49

Distancia de vias peatonales

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Micaela Bastidas Av. Micaela Bastidas

S

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Ademas, se encontré que la distancia entre las vias peatonales es
de 60 metros a 90 metros por manzana, en conservacion regular y con
funcién adecuada facilitando el flujo de desplazamiento peatonal a lo

largo de la via.
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Figura 50

Sinuosidad de vias peatonales

OESTE A ESTE
Av. Micaela Bastidas

a5 /

ESTE A OESTE
Av. Micaela Bastidas

PROHIBIDO

PISAR EL CESPE|

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

La sinuosidad de las vias peatonales también se identific6 como un
aspecto que requeria atencion. Su funcién se evalué como inadecuada,

indicando posibles dificultades de orientacién y navegacién para los
peatones.
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Figura 51

Conectividad e integracion de las vias peatonales

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Micaela Bastidas Av. Micaela Bastidas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Por otro lado, la conectividad e integracion de las vias peatonales
se determiné como adecuada, a pesar de su estado de conservacion
regular. Indicando que las vias peatonales estan bien articuladas entre
si, facilitando el desplazamiento de las personas dentro de la zona.
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Figura 52

Tipologia de aceras

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Micaela Bastidas

Av. Micaela Bastidas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En lo que respecta a las aceras, la tipologia de las mismas (vereda

de concreto texturizado) se encontré en un estado de conservacion

regular, con una funcién adecuada. Ofreciendo una superficie segura y

comoda para los peatones.
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Figura 53

Continuidad, conectividad y condicién de aceras

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Micaela Bastidas

Jr. Los Incas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

La continuidad, conectividad y condicién de las aceras fue evaluada
como adecuado y con un estado de conservacion regular, asegurando
un flujo peatonal sin interrupciones significativas, aspecto fundamental

para la accesibilidad y seguridad de los peatones.
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Figura 54

Ancho de aceras

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Micaela Bastidas Av. Micaela Bastidas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

A pesar de que el ancho de las aceras se encontrd en un estado de
conservacion regular, su funcion fue considerada adecuada debido a las
medidas promedio de 1.20 centimetros a 2.45 centimetros, proporciona

suficiente espacio para el transito peatonal.

108



Figura 55

Rampas en aceras y vias peatonales

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Micaela Bastidas Av. Micaela Bastidas

——

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Sin embargo, se observaron deficiencias en las rampas de acceso,
las cuales no cumplian con las pendientes minimas de 2% a 3%
requeridas, representando un riesgo para la accesibilidad de personas
con movilidad reducida. Su estado de conservacion fue evaluado como
bajo y su funcién como inadecuada, ya que presenta una pendiente
hasta de 5%.
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FUNCIONALIDAD URBANA

Los resultados obtenidos con relacion a la dimensién funcionalidad
urbana en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa, ubicado en el distrito
de Amarilis (Anexo 6), revelaron un nivel medio de percepciones que en
muchos casos tienen una funcion adecuada que influyen con el

desplazamiento peatonal a lo largo de esta via.

Figura 56

Ficha observacional de la funcionalidad urbana en el distrito de Amarilis

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CICDAD DE HUANUCO 2024
FICHIA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DI LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-TIUANUCO 2024
FICHAN® 02 FECHA: ] 072024
ZONAN’ 02 PLANO DEL DISTRITO DE AMARILIS
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
OFSTE A ST OFSTI A ISTE
NIVEL DE FUNCION NIVEL DE FUNCION
PERCEPCION PERCEPCION
Z Z
N e s 3
FUNCIONALIDAD | _ | o 2|2 S . |2 Z 4
URBANA 215181152 < E1518|5|8 z
A =s|la|2|2|% P 18122 |Y z
(Densidad y 2|8 |28 |2 & 212|288 &
diversidad) e 3|2 B e R g
< 4 & < | 7 2
s ° & °
ALTURA DELOS X X X X
EDIFICIOS P s
PERCEPCION DEL X X 3 X X 3
ENTORNO 3 5
ACCESIBILIDAD X X A X X 3
AL TRANSPORTE 3¢ 38
£ Sg
PUBLICO 22 12
GESTION DEL X X z X X 53
TRAFICO Z5 2 3
VENICULAR gz 33
25 3%
CONGESTION DI X X 2 X X 23
TRAFICO 23 £5
VEHICULAR g ig
- b - 2
VELOCIDAD DF.L X X 22 X X £ 0 s s s s
Tl’lANS.PORI‘E 5@ g | ®Percepciin del entarno
VEHICULAR £8 HE | ®ccesibildad o transporte pilico
TIPOLOGIAS DE X X i X X 3 Gestin del trifico vehicular
vias 75 25 Congestiin de trfico vehiculor
PEATONALES = 3 J o Velocided del transparte vehicular
X X ; X X ; @ Tipologias de vias peatonales
USOS DE SUELO E E [®Usos de suelo

Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en la via de Evitamiento Héroes del

Cenepa.
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Figura 57

Altura de edificios

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Jr. Las Orquideas Jr. Las Orquideas

= d]@ haos

4408 ¥.TORCOS | BANDEROLAS
m""‘q:‘eguﬁaleud'v“"‘

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En primer lugar, se encontraron varios aspectos que reflejan una
funcionalidad urbana adecuada. Por ejemplo, la altura media de los
edificios se situa en un rango de 2 a 5 pisos, lo que se considera 6ptimo

para mantener un equilibrio entre densidad y accesibilidad.
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Figura 58

Percepcion del entorno

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Jr. Las Orquideas Av. Girasoles

ey p—

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Asimismo, la calidad del entorno urbano fue evaluada como media,
indicando que se cuenta con condiciones aceptables en términos de

infraestructura, mantenimiento y estética.
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Figura 59

Accesibilidad al transporte publico

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Girasoles

Av. Girasoles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto a la accesibilidad al transporte publico, la gestién del
trafico vehicular, la congestién y velocidad del mismo, se observé niveles
medios, indicando que existen sistemas y medidas que favorecen al

desplazamiento de la movilidad urbana peatonal de manera eficiente y

segura.
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Figura 60

Tipologia de vias peatonales

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Girasoles

Av. Girasoles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Sin embargo, con respecto a la tipologia de las vias peatonales,
fueron evaluadas como medias, pero con una funcidén considerada
inadecuada. Indicando que, existen vias peatonales como las aceras,

pero su disefio o distribucion no fomentan un desplazamiento peatonal
seguro y cémodo.
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Figura 61

Usos de suelo

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Girasoles

Av. Girasoles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto al uso del suelo, se observd un nivel medio, indicando
una diversidad adecuada de actividades urbanas en el entorno. Esto es
positivo, ya que una variedad de usos de suelo promueve la vitalidad
urbana y aumenta las oportunidades de interaccidon social y econdmica

para los peatones.
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CONTEXTO URBANO

Los resultados obtenidos con relacién a la dimensién contexto
urbano en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa, ubicado en el distrito
de Amarilis (Anexo 9), revelaron un nivel medio de percepciones que en
muchos casos tienen una funcion adecuada que influyen con el

desplazamiento peatonal a lo largo de esta via.

Figura 62

Ficha observacional del contexto urbano en el distrito de Amatrilis

TNFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024
FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024
FICHAN" 03 FECHA: 0772024
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12 2 E z
< 8 & &
VIGILANCIA X X X X
ARBOLADO X X i X X i
ARTE URBANO X 53 £ X X i
[ 3
H £
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en la via de Evitamiento Héroes del

Cenepa.
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Figura 63

Vigilancia

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Micaela Bastidas

Av. Micaela Bastidas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En primer lugar, se destaco un nivel medio de vigilancia con funcién
adecuada a lo largo de la via. Indicando que la presencia de vigilancia
es perceptible y contribuye generando un ambiente en el que los

peatones se sienten seguros y protegidos mientras se desplazan por la

via.
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Figura 64

Arbolado

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Jr. Las Orquideas Jr. Huamalies

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Asimismo, se observé un nivel medio de arbolado con funcion
adecuada. Se observd la presencia de arboles en esta via
proporcionando no solo sombra y frescura, sino también una sensacién

de naturalidad y belleza que enriqueciendo la experiencia peatonal.
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Figura 65

Arte urbano

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Jr. Los Incas Jr. Los Incas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Uno de los aspectos mas destacados fue el nivel alto de arte
urbano, también con funciéon adecuada. Se observo la presencia de arte
urbano en la via agregando valor estético y cultural al entorno,

convirtiéndolo en un espacio mas atractivo y dinamico para los peatones.
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Figura 66

lluminacion y limpieza

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Los Laureles Jr. Huamalies

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto a la iluminacion, se identifico un nivel bajo con funcion
inadecuada. Se observo iluminacién adecuada solo en ciertos jirones y
en la gran parte si tienen una correcta iluminacion, mejorando asi la

seguridad y la comodidad de los peatones.

El nivel medio de limpieza, con funcién adecuada, se observé un
ambiente limpio y ordenado que favorece la experiencia y calidad de vida
de los peatones.

El nivel medio de ruido vehicular, con funcién adecuada, indica que,

aunque el trafico estda presente, no alcanza niveles que afecten
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significativamente la tranquilidad y el bienestar de los peatones que
utilizan esta via.

Figura 67

Paisaje

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE
Jr. Las Orquideas

Av. Girasoles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Ademas, se observd un nivel medio de paisajismo con funcion
adecuada. Se encontrd elementos paisajisticos que mejora la estética y

la calidad visual del entorno, creando un ambiente mas agradable y
acogedor para los peatones.
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Figura 68

Refugios climéticos

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Girasoles Av. Los Laureles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Seguidamente, se observd un nivel medio de refugios climaticos
con funcion adecuada a lo largo de la via. Ofreciendo proteccién contra
las inclemencias del clima, generando la comodidad y seguridad de los
peatones durante su desplazamiento.
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Figura 69

Mobiliario urbano

OESTE A ESTE
Av. Girasoles

ESTE A OESTE
Av. Micaela Bastidas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Sin embargo, se identificé un nivel medio de mobiliario urbano con
funcion inadecuada. A pesar de su presencia, los mobiliarios no

satisfacen plenamente las necesidades de los peatones, limitando su
confort y utilidad en el espacio publico.
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Figura 70

Contaminacion

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Jr. Las Orquideas Jr. Las Orquideas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

El analisis también reveld un nivel medio de contaminacion con

funcién inadecuada. Aunque la contaminacion se encuentra en un punto

intermedio, da un impacto negativo en la calidad del aire y la salud de

los peatones que se desplazan por esta via.
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Figura 71

Obstaculo a areas publicas

OESTE A ESTE ESTE A OESTE

Jr. Las Orquideas Av. Los Laureles
AP 31 0 \‘ 7 I

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Por otro lado, se encontré un nivel bajo de obstaculos a areas
publicas con funcion adecuada. Facilitando el desplazamiento peatonal

y promoviendo la accesibilidad en el espacio publico.

125



Figura 72

Caracteristicas atractivas del entorno urbano

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Los Laureles Av. Los Laureles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

También se destaco un nivel medio de caracteristicas atractivas del
entorno urbano con funcion adecuada. Se observd la presencia de
elementos visuales interesantes en esta via embelleciendo el entorno y

contribuyendo a una experiencia mas placentera para los peatones.
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Figura 73

Aparcamiento en via

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Los Laureles

Av. Los Laureles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto al aparcamiento en vias, se identificd un nivel medio con
funcion adecuada, indicando que la disponibilidad de espacios de

estacionamiento es adecuada, satisfaciendo las necesidades de los

usuarios.
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Figura 74

Mantenimiento del entorno urbano

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Jr. Las Orquideas Jr. Las Orquideas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Finalmente, se observd un nivel medio de mantenimiento del
entorno urbano con funcién adecuada. Indicando que el area se
mantiene en condiciones aceptables en términos de limpieza y orden,

promoviendo una experiencia peatonal mas agradable.
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4.1.3. JIRON 2 DE MAYO EN EL DISTRITO DE HUANUCO,
HUANUCO 2024
Figura 75

Infografia del sector de estudio en el distrito de Huanuco

4

Nota. La figura muestra el &rea a intervenir en el Jr. 2 de mayo.
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CONFIGURACION URBANA

Los resultados obtenidos en el jiron 2 de mayo, ubicada en el
distrito de Huanuco (Anexo 4), arrojaron una evaluacion buena en cuanto
a su estado de conservacion y a su funcion peatonal. Durante el analisis
realizado tanto en el eje de norte a sur como en el de sur a norte, se
observaron diferentes aspectos que influyen en el desplazamiento de la

movilidad urbana peatonal.

Figura 76

Ficha observacional de la configuracion urbana en el distrito de Huanuco

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CICDAD DE ITUANUCO 2024
FICHA OBSERVACIONAL DEL ESTADO DE CONSERVACION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en el Jr. 2 de mayo.

130



Figura 77

Ancho de vias peatonales

NORTE A SUR
Jr. Damaso Berauln

\

SUR A NORTE
Jr. DAmaso Beraun

.
|

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

En primer lugar, se determin6 que el ancho de las vias peatonales
tiene un estado de conservacion regular con funcion adecuada,

indicando que los peatones cuentan con un espacio suficiente para
transitar de manera cémoda y segura.
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Figura 78

Distancia de vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. General Prado Jr. General Prado

i l AR

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se encontro que la distancia entre las vias peatonales es
de 90 metros a 120 metros por manzana, en conservacion regular y con

funcién adecuada facilitando el flujo de desplazamiento peatonal a lo

largo del jiron.
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Figura 79

Sinuosidad de vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. General Prado

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Una de las caracteristicas mas destacadas fue la sinuosidad de las
vias peatonales, la cual fue evaluada como adecuado. Indicando que la
disposicion de las vias no presenta obstaculos significativos para el
desplazamiento de los peatones, contribuyendo con un mayor flujo de

desplazamiento peatonal.
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Figura 80

Conectividad e integracion de las vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Huanuco Jr. Huanuco

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

En términos de conectividad e integracion de las vias peatonales,
se determin6 que era regular pero adecuada. Se observé que las vias

estan conectadas entre si, permitiendo un desplazamiento eficiente
dentro de la zona.
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Figura 81

Tipologia de aceras

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Huanuco

Jr. Huanuco

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

La tipologia de las aceras, siendo de vereda de concreto

texturizado, se encontr6 en un estado de conservacién regular,

proporcionando una superficie segura y comoda para los peatones.
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Figura 82

Continuidad, conectividad y condicién de aceras

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Ayacucho Jr. Ayacucho

¥

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, La continuidad, conectividad son adecuadas, la condicion
de las aceras se evalud que tiene mala conservacion, y se sugiere darle
un mejor mantenimiento para asegurar un flujo peatonal sin
interrupciones significativas y garantizando la accesibilidad para la

mayoria de los peatones.
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Figura 83

Ancho de aceras

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Damaso Berauln Jr. DAmaso Beraun

" g |

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

A pesar de que el ancho de las aceras se encontrd en un estado de
conservacion regular, su funcion fue considerada adecuada debido a las

medidas promedio de 1.20 centimetros a 1.60 centimetros,

proporcionando suficiente espacio para el transito peatonal.
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Figura 84

Rampas en aceras y vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Huanuco Jr. Huanuco

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Finalmente, se observd que las rampas no cumplian con la
pendiente minima requerida que oscilaba de 3% a 4% no en la totalidad
del jirén, proporcionando accesibilidad media para personas con
movilidad reducida. Su estado de conservacion fue evaluado como
regular, y su funcién como adecuada, garantizando un acceso inclusivo

medio para todos los ciudadanos.
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FUNCIONALIDAD URBANA

urbana en el jirébn 2 de mayo, ubicado en el distrito de Huanuco (Anexo
7), revelaron un nivel medio de percepciones que en muchos casos

tienen una funcion adecuada que influyen con el desplazamiento

peatonal a lo largo de este jirdn.

Figura 85

Ficha observacional de la funcionalidad urbana en el distrito de Huanuco

Los resultados obtenidos con relacién a la dimension funcionalidad
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en el Jr. 2 de mayo.
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Figura 86

Altura de edificios

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Ayacucho Jr. Ayacucho

K

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

En primer lugar, se encontraron varios aspectos que reflejan una
funcionalidad urbana adecuada. Por ejemplo, la altura de los edificios se
encontraba en un rango de 3 a 6 pisos, lo que se considera éptimo para
mantener un equilibrio entre densidad y accesibilidad, proporcionando

una funcion adecuada en este aspecto.
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Figura 87

Percepcion del entorno

NORTE A SUR
Jr. Ayacucho

SUR A NORTE

Jr. Ayacucho

;=

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

La calidad del entorno urbano también fue evaluada como media,

indicando que las condiciones en términos de infraestructura,

mantenimiento y estética son aceptables contribuyendo a una
experiencia positiva para los peatones.
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Figura 88

Accesibilidad al transporte publico

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Aguilar Jr. Aguilar

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se destaco una alta accesibilidad al transporte publico, lo
que en teoria se considera un factor clave que fomenta el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal. Pero el ancho de las
vias como las aceras no permiten tener un buen flujo de desplazamiento

peatonal porque tienen mediadas reducidas.
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Figura 89

Gestioén, congestién y velocidad del transporte vehicular

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Aguilar Jr. Aguilar

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Sin embargo, la gestion del trafico vehicular fue calificado como
baja y con una funcion inadecuada. Indicando que existen deficiencias
en la planificacion y regulacién del trafico, asi como una alta congestion
vehicular lo cual es inadecuado, generando condiciones poco seguras y
desfavorables para los peatones, la velocidad es media en este jiron y
es considerada funcional, ya que los peatones pueden cruzar en ciertos

tramos de manera normal.
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Figura 90

Tipologia de vias peatonales

NORTE A SUR SUR A NORTE

Jr. Aguilar

S¥BiEp

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Asimismo, se observaron tipologias medias de vias peatonales,
pero con una funcién inadecuada. Indicando que, aunque existen vias
peatonales, su disefo o distribuciéon no son 6ptimos para fomentar un
desplazamiento peatonal seguro y comodo.
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Figura 91

Usos de suelo

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Aguilar

Jr. Aguilar

\‘

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Por ultimo, se destacd un alto uso de suelos, promoviendo la

diversidad de actividades urbanas y la vitalidad del entorno,

contribuyendo asi a una funcionalidad adecuada en este aspecto.

145



CONTEXTO URBANO

Los resultados obtenidos con relacion a la dimensién contexto

urbano en el jirébn 2 de mayo, ubicado en el distrito de Huanuco (Anexo

10), revelaron un nivel medio de percepciones que en muchos casos

tienen una funcion adecuada que influyen con el desplazamiento

peatonal a lo largo de este jirdn.

Figura 92

Ficha observacional del contexto urbano en el distrito de Huanuco
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en el Jr. 2 de mayo.
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Figura 93

Vigilancia

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. General Prado Jr. Ayacucho

\

DN

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

En primer lugar, se destaco un nivel medio de vigilancia con funcion
adecuada a lo largo del jiron. Indicando que la presencia de vigilancia es
perceptible contribuyendo y generado un ambiente en el que los

peatones se sienten seguros y protegidos mientras se desplazan por el
jiron.
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Figura 94

Arbolado

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Libertad Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se observé un area con la falta de arbolado, catalogada
como de nivel bajo y con funcién inadecuada. Existe carencia de arboles
que influyen en la estética del entorno, afectando negativamente la
calidad del aire y la comodidad de los peatones al no contar con sombra

durante los periodos de sol intenso.
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Figura 95

Arte urbano

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Ayacucho Jr. Ayacucho

Ve

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Por otro lado, se observé un nivel medio de arte urbano, el cual se
considerd tener una funcién adecuada. Se observo la presencia de arte
urbano en este jiron generando mediadamente identidad cultural y
estética del entorno, haciéndolo medianamente un entorno mas atractivo

y dinamico.
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Figura 96

lluminacion y limpieza

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. General Prado Jr. General Prado

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se encontré un nivel medio de iluminacion y limpieza,
ambos con funcion adecuada. Indicando que el area cuenta con una
iluminacion adecuada, generando seguridad durante las horas
nocturnas, asi como una limpieza moderada, lo que indica un entorno

ordenado y agradable para los peatones.

Sin embargo, uno de los aspectos mas preocupantes identificados
fue el alto nivel de ruido vehicular, considerado como de funcion
inadecuada. El exceso de ruido en este jiron genera efectos negativos

en la salud y el bienestar de los peatones.
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Figura 97

Paisaje

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Libertad

Jr. Libertad

W
e

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se observd un nivel medio de paisajismo, el cual se

considerd tener una funcién adecuada. El jiron cuenta con un disefo

paisajistico moderado, contribuyendo positivamente a la estética y al
disfrute visual del entorno urbano.
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Figura 98

Refugios climéticos

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Libertad

Jr. Libertad
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Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Seguidamente, se observo un nivel medio de refugios climaticos,

los cuales se encontraron cumpliendo adecuadamente su funcién. Estos

refugios climaticos en el entorno contribuyen positivamente brindando

proteccion contra las condiciones climaticas adversas, generando la

comodidad y seguridad de los peatones durante su desplazamiento.
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Figura 99

Mobiliario urbano

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Libertad Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Sin embargo, se identificd un nivel medio de mobiliario urbano con
una funcién considerada inadecuada. Aunque el area cuenta con una
cantidad moderada de mobiliario urbano, su calidad no es 6ptima,

afectando negativamente la comodidad y conveniencia de los peatones.
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Figura 100

Contaminacion

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Tarapaca

Jr. Tarapaca

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Otro hallazgo significativo fue el nivel medio de contaminacion,
también con una funcién considerada inadecuada. Esta contaminacion
de mediana escala genera impactos negativos en la salud y bienestar de

los peatones, asi como en la calidad general del ambiente urbano.

154



Figura 101

Obstaculo a areas publicas

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Libertad

Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Por otro lado, se encontré un nivel bajo de obstaculos en areas
publicas, con una funcién adecuada. El entorno ofrece un acceso
relativamente facil y despejado para los peatones, siendo fundamental

para garantizar un desplazamiento de la movilidad urbana peatonal

segura y fluida.
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Figura 102

Caracteristicas atractivas del entorno urbano

NORTE A SUR

SUR A NORTE

Jr. Libertad

Jr. Libertad
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Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se observo un alto nivel de caracteristicas atractivas en el

entorno urbano, con una funcidon adecuada. El jirbn cuenta con

elementos que contribuyen positivamente a la estética y atractivo del

entorno, fomentando una mayor actividad peatonal y promoviendo un

sentido de pertenencia en la comunidad.
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Figura 103

Aparcamiento en via

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Mayro Jr. Mayro

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Sin embargo, un desafio importante identificado fue el alto nivel de
aparcamiento en vias, con una funcidon inadecuada. Afectando

negativamente el desplazamiento peatonal y la seguridad vial en el jiron.
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Figura 104

Mantenimiento del entorno urbano

NORTE A SUR SUR A NORTE

Jr. Libertad Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Finalmente, se observé un nivel medio de mantenimiento del
entorno urbano, con una funcién adecuada. El jirébn recibe un
mantenimiento regular y adecuado, garantizando limpieza, orden y
seguridad del entorno, promoviendo el desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal y la calidad de vida en el jiron.
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4.2. RESULTADOS DESCRIPTIVOS DEL ESTADO SITUACIONAL DEL

DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL

MALECON WALTER SOBERON EN EL DISTRITO DE PILLCO

MARCA, HUANUCO 2024

Figura 105

4.2.1.

Infografia del sector de estudio en el distrito de Pillco Marca
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Nota. La figura muestra el area a intervenir en el malecon Walter Soberon.
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DESPLAZAMIENTO PEATONAL
Nivel de desplazamiento

Los resultados obtenidos en el malecon Walter Soberén, ubicado
en el distrito de Pillco Marca (Anexo 11), revelan una situacion
preocupante en cuanto a su nivel de desplazamiento donde se llegd a
un resultado de nivel bajo de desplazamiento peatonal. Durante el
analisis realizado en este malecon, se identificaron una serie de
deficiencias, se observaron diferentes aspectos que influyen

negativamente en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.

Figura 106

Ficha observacional del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en el distrito de

Pillco Marca
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en malecén Walter Soberon.
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Figura 107

Identidad cultural

NORTE A SUR SUR A NORTE
Av. Esteban Pabletich Jr. Guardia Civil

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberdn en el Distrito de Pillco Marca.

En primer lugar, se observo un nivel bajo de identidad cultural entre
los peatones que transitan por el malecon. Los peatones carecen de una
conexion arraigada con su entorno urbano, influyendo negativamente en
su desplazamiento peatonal por el malecén, migrando a otros entornos

donde se sientan mas identificados con el lugar.

Asimismo, se detectd un nivel bajo de relevancia cultural, indicando
que los elementos culturales presentes en el malecon no son
suficientemente significativos o atractivos para fomentar el

desplazamiento peatonal. Esto esta relacionado con la falta de
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actividades culturales o espacios de interaccion comunitaria en el

malecon.

El bajo sentido de pertenencia también resalta como un factor
relevante. Los peatones no se sienten completamente vinculados al
malecon y su entorno, disminuyendo su motivacion para transitar a pie
por el malecon.

Figura 108

Costumbres y tradiciones

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Cipreces Jr. Los Vilcos

'S

Nota. Fotografia tomada en el malecén Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

Ademas, se evidencio un nivel bajo de costumbres y tradiciones,
indicando que hay una falta de costumbres culturales y sociales por parte

de la comunidad local. Influyendo en la percepcion del espacio publico y
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en la disposicion de las personas para utilizarlo como area donde

desarrollar actividades culturales.

Figura 109

Accesibilidad peatonal

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Miraflores Jr. Los Alamos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

En términos de infraestructura urbana, se identificé un nivel bajo de
accesibilidad peatonal. Indicando que existen barreras fisicas y disefios
que dificultan el desplazamiento peatonal en el malecén, contribuyendo

a una baja actividad peatonal en la zona.

Ademas, se observé un nivel bajo de inclusion de personas,
indicando que el malecdn no es percibido como un espacio abierto y

acogedor para todos los grupos sociales.
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Figura 110

Seguridad

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Los Olivos Jr. Los Olivos

Nota. Fotografia tomada en el malecon Walter Soberén en el Distrito de Pillco Marca.

Seguidamente, se identific6 un nivel bajo de seguridad en el
malecon, influenciando a los peatones optar por otros medios de

transporte o evitando el desplazamiento peatonal.

Ademas, se identific6 un nivel bajo de libertad de expresion,
indicando que las personas no se sienten comodas expresandose

mientras se desplazan por el malecén.

En términos de actividades culturales, se observé un nivel bajo de
participacion.
La convivencia social en el area se clasific6 como nivel medio,

indicando que las interacciones entre las personas son aceptables.
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Asimismo, se registré un nivel medio de participacién comunitaria,
indicando un cierto grado de compromiso por parte de la comunidad

local.

Por ultimo, se encontré un nivel bajo de infraestructuras
tecnolégicas, como zonas wifi y puntos de carga para dispositivos
moviles. Influyendo negativamente la experiencia de las personas en el

malecon.
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2. VIA DE EVITAMIENTO HEROES DEL CENEPA EN EL

STRITO DE AMARILIS, HUANUCO 2024
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DESPLAZAMIENTO PEATONAL

Nivel de desplazamiento

Los resultados obtenidos en la via de Evitamiento Héroes del
Cenepa, ubicado en el distrito de Amarilis (Anexo 12), revelan una
situacion mixta en cuanto a su nivel de desplazamiento donde se llego a
un resultado de nivel medio de desplazamiento peatonal. Durante el
analisis realizado en esta via, se identificaron una serie de aciertos y
desaciertos en funcidon a este indicador, se observaron diferentes
aspectos que influyen en el desplazamiento de la movilidad urbana

peatonal.

Figura 112

Ficha observacional del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en el distrito de
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Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en la via de Evitamiento Héroes del

Cenepa.
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Figura 113

Identidad cultural

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Jr. Ambo Jr. Ambo

UKO M1
;@WUA

e

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Se observé un nivel medio de identidad cultural, indicando la
presencia de elementos culturales distintivos en la zona que influyen en
el comportamiento de los peatones. Incluyendo elementos culturales
distintivos en la zona como monumentos historicos, iglesias, arte publico

y eventos culturales que fomentan identificacion con el lugar.

Asimismo, se encontro un nivel medio de relevancia cultural,
indicando que los aspectos culturales presentes en la via de Evitamiento
Héroes del Cenepa son valorados por la comunidad local e influyen en

sus decisiones de desplazamiento.
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El sentido de pertenencia se evalué también como medio,
indicando que los peatones de esta via se identifican con el area y la
consideran parte de su entorno cotidiano. Influyendo en la frecuencia y
la comodidad en esta via.

Figura 114

Costumbres y tradiciones

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Los Laureles Av. Los Laureles

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto a las costumbres y tradiciones, se evidencidé un nivel
medio, indicando que la zona mantiene practicas culturales arraigadas
que influyen al desplazamiento peatonal. Estas tradiciones incluyen

eventos comunitarios, practicas religiosas y practicas costumbristas.
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Figura 115

Accesibilidad peatonal

OESTE A ESTE ESTE A OESTE

Av. Los Laureles Jr. Los Incas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

La accesibilidad peatonal fue evaluada como media, lo que indica
que la via de Evitamiento Héroes del Cenepa ofrece condiciones
aceptables para el desplazamiento a pie. Incluyendo la presencia de
aceras mediadamente amplias y mediadamente mantenidas, cruces
peatonales mediadamente seguros y otros elementos que facilitan la

movilidad de los peatones.

Ademas, se observo un nivel medio de inclusion de personas,
indicando que la via de Evitamiento Héroes del Cenepa es utilizada por
una variedad de grupos demograficos. Contribuyendo a la integracion

social y cultural de la comunidad.
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Figura 116

Seguridad

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

Av. Micaela Bastidas

Av. Micaela Bastidas

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Seguidamente, en términos de seguridad, se observé un nivel
medio. Si bien existen medidas de seguridad en la via de Evitamiento
Héroes del Cenepa, estas no son suficientes para garantizar la plena
tranquilidad de los peatones. Esta percepcion de seguridad influye en la

decision de las personas para utilizar esta via para sus desplazamientos.

Por otro lado, se detecté un nivel medio de libertad de expresion.
Indicando que los peatones tienen la posibilidad de expresarse sin

mayores restricciones en esta via.
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Figura 117

Actividades culturales

OESTE A ESTE ESTE A OESTE
Av. Los Laureles Jr. Ambo

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

En cuanto a las actividades culturales, la observacion arrojé un
nivel medio. Indicando que hay una presencia de actividades culturales
en el entorno de la via de Evitamiento Héroes del Cenepa, influyendo en
la atraccion de peatones hacia esta area enriqueciendo su experiencia

de desplazamiento.

El nivel medio de convivencia social también fue notorio en las
observaciones. Indicando que existe una interaccion significativa entre

los peatones y los habitantes que se desplazan por esta via.

La participacién comunitaria mostré un nivel medio, indicando que

los habitantes y peatones de la via de Evitamiento Héroes del Cenepa
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estan involucrados en actividades y decisiones que afectan el entorno
urbano. Haciendo que esta participacion sea clave para mejorar las
condiciones de desplazamiento peatonal promoviendo un entorno mas
inclusivo y accesible.

Figura 118

Tecnologia

OESTE A ESTE ESTE A OESTE

Jr. Las Orquideas Av. Los Laureles

(S|

Nota. Fotografia tomada en la via de Evitamiento Héroes del Cenepa en el Distrito de Amarilis.

Por ultimo, se encontré un nivel medio de infraestructuras
tecnolégicas, como zonas wifi. Aunque este nivel es moderado, indica
que existen ciertas comodidades tecnolégicas que mejoran la

experiencia de los peatones al desplazarse por esta via.
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4.2.3. JIRON 2 DE MAYO EN EL DISTRITO DE HUANUCO,
HUANUCO 2024
Figura 119

Infografia del sector de estudio en el distrito de Huanuco

S 4

L W,

Nota. La figura muestra el area a intervenir en el Jr. 2 de mayo.
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DESPLAZAMIENTO PEATONAL

Nivel de desplazamiento

Los resultados obtenidos en el jirbn 2 de mayo, ubicado en el

distrito de Huanuco (Anexo 13), revelan una situacién alta en cuanto a

su nivel de desplazamiento donde se llegdé a un resultado de nivel alto

de desplazamiento peatonal. Durante el analisis realizado en esta via,

se identificaron una serie de aciertos y desaciertos en funcion a este

indicador, se observaron diferentes aspectos que influyen en el

desplazamiento de la movilidad urbana peatonal.

Figura 120

Ficha observacional del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en el distrito de

Huénuco
INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024
FICHA ORSFRVACIONAL DFEL NIVEL DE DESPLAZAMIENTO DE MOVILIDAD URBANA PEATONAL-HUANUCO 2024
FLCIIA: 0722024
ZONAN" 3 PLANO DEL DISTRITO DE HUANUCO
INDICADOR DFESPLAZAMIENTO by
DESPLAZAMIENTO IELDEPESRIAZAMIENTD
PLATONAL
(Razén de 7
desplazamiento - - ~ - /
peatonal) e = 2 4 g o
=] = 2 = 8 2
£ = = = g =
IDENTIDAD X X Il
CULTURAL g
RELEVANCIA X X '
CULTURAL
SENTIDO DE X X
PERTENENCIA
COSTUMBRESY | X X
TRADICIONES ()
ACCESIBILIDAD x X
INCLUSION X X
= = @ Identidad cultural
SEGURIDAD X X |@ Relevancia cuttural
LIBERTAD DE X X @ Sentido de pertenencia
Costumbres y tradiciones
L
Ly Accesibilidod
ACTIVIDADES X X ) Inclusion
Ul g | @ Segurided
CULTURALES ~ @ Libertad de expresidn
CONVIVENCIA X X @ Actividades cultureles
SOCIAL @ Cunvivencia sociel
| @ Participacidn comunitaria
PARTICIPACION X X
@ Tecnologia
COMUNITARIA
TECNOLOGIA X X OBSERVACION: Durante el desplazamiento se percibié que todas las calles indicadas comparten similares niveles de desplazamiento peatonal.

Nota. La figura muestra la ficha observacional utilizada en el Jr. 2 de mayo.
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Figura 121

Identidad cultural
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Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Primero, se observo un nivel alto de identidad cultural en la zona,
indicando que tanto los peatones locales como los visitantes se
identifican profundamente con la riqueza cultural del jirén presenciando
elementos culturales distintivos en la zona como monumentos histéricos,
iglesias, arte publico y eventos culturales que fomentan identificacion

con el lugar.

Ademas, se destaco un nivel alto de relevancia cultural, indicando
que el Jirén 2 de mayo tiene una significativa importancia en el contexto
cultural y social de Huanuco. Esto se relaciona con la presencia de sitios

histéricos, monumentos emblematicos y eventos culturales que atraen
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tanto a habitantes como a turistas, enriqueciendo asi la vida cultural de

la ciudad.

Asimismo, se observo un alto sentido de pertenencia entre los
peatones del area, indicando que existe un arraigo profundo y una
conexion emocional con los habitantes y el entorno urbano del Jirén 2 de
mayo. Fomentando una mayor participacion en actividades

comunitarias, asi como el cuidado y la preservacion del espacio publico.

Figura 122

Costumbres y tradiciones

NORTE A SUR SUR A NORTE

Jr. Libertad Jr. Libertad

3

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Ademas, se registré6 un alto nivel de costumbres y tradiciones
arraigadas en el area, indicando que el Jiron 2 de mayo es un lugar
donde las practicas culturales y las festividades son fundamentales para
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la identidad local. Estas tradiciones influyen en la forma en que las
personas interactuan en el espacio publico y en como se desarrollan las

relaciones sociales y peatonales dentro de la comunidad.
Figura 123

Accesibilidad peatonal

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Libertad Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Sin embargo, se observo un nivel medio de accesibilidad peatonal,
indicando que el jiron 2 de mayo ofrece condiciones aceptables para el
desplazamiento a pie. Incluyendo la presencia de aceras mediadamente
amplias y mediadamente mantenidas, cruces peatonales medianamente

seguros Yy otros elementos que facilitan la movilidad de los peatones.

Ademas, se observo un nivel medio de inclusion de personas,

indicando que el jiron es utilizado por una variedad de grupos
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demograficos. Contribuyendo a la integracion social y cultural de la

comunidad.
Figura 124
Seguridad
NORTE A SUR SUR A NORTE
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Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Seguidamente, en términos de seguridad, se observd un nivel
medio. Si bien existen medidas de seguridad en el jiron 2 de mayo, estas
no son suficientes para garantizar la plena tranquilidad de los peatones.
Esta percepcion de seguridad influye en la decision de las personas para

utilizar esta via para sus desplazamientos.

En cuanto a la libertad de expresion, se evidencid un nivel medio.

Indicando que los peatones tienen cierta capacidad para expresarse
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libremente en este entorno, existiendo también algunas limitaciones y

restricciones que afecten esta libertad.

Figura 125

Actividades culturales

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Libertad Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Un hallazgo destacado es el nivel alto de actividades culturales
registrado en el Jiron 2 de mayo. Indicando que esta zona es un
importante centro de actividad cultural en la ciudad, influyendo a los
peatones tener un mayor flujo de desplazamiento.

Asimismo, se identific6 un nivel alto de convivencia social y
participacion comunitaria. Indicando que el entorno del Jirdbn 2 de mayo

es propicio para la interaccion social y el desarrollo de la comunidad,
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influyendo positivamente en el desplazamiento peatonal y en la

percepcion de seguridad de los habitantes.

Figura 126

Tecnologia

NORTE A SUR SUR A NORTE
Jr. Libertad Jr. Libertad

Nota. Fotografia tomada en el Jr. 2 de mayo en el Distrito de Huanuco.

Por ultimo, se encontr6 un nivel medio de infraestructuras
tecnoldgicas, como zonas wifi. Aunque este nivel es moderado, indica
que existen ciertas comodidades tecnoldgicas que mejoran la
experiencia de los peatones al desplazarse por este jiron.
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4.3. ANALISIS E INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS

Se conocen los resultados descriptivos en referencia a la variable
independiente indicadores del entorno urbano y la variable dependiente
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, en la ciudad de Huanuco,
ano 2024, luego se procede a explicar los resultados basados en la estadistica

inferencial, dando respuesta a los objetivos de estudio.

OBJETIVO GENERAL: Determinar la influencia del entorno urbano en
el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco
2024.

Tabla 1

Tabla cruzada del entorno urbano y el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal

DEZPLAZAMIENTO DE LA
MOVILIDAD URBANA

PEATONAL
NIVEL NIVEL NIVEL Total
BAJO MEDIO ALTO
ENTORNO CALIDAD Recuento 69 47 0 116
URBANO BAJA % dentro de 59,5% 40,5% 0,0% 100,0%
Indicadores
Del Entorno
Urbano
CALIDAD Recuento 6 126 36 168
MEDIA % dentro de 3,6% 75,0% 21,4% 100,0%
Indicadores
Del Entorno
Urbano
CALIDAD Recuento 0 4 97 101
ALTA % dentro de 0,0% 4,0% 96,0% 100,0%
Indicadores
Del Entorno
Urbano
Total Recuento 75 177 133 385
% dentro de 19,5% 46,0% 34,5% 100,0%
Indicadores
Del Entorno
Urbano

Nota. La tabla muestra informacion recolectada tras la aplicacién del programa SPSS.

Interpretaciéon: El analisis determina una influencia significativa del
entorno urbano en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la
ciudad de Huanuco en 2024. Se observa que el 59.5% de los evaluados
consideran de calidad baja el entorno urbano, lo que influye con un nivel
bajo de movilidad urbana peatonal. Por otro lado, el 40.5% de los evaluados

también perciben una calidad baja del entorno urbano, pero muestran un nivel
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medio de movilidad urbana peatonal. Es importante destacar que no se
encontré ningun caso (0%) donde una calidad baja del entorno urbano esté
asociada con un nivel alto de movilidad urbana peatonal, lo que indica que
una calidad deficiente del entorno urbano tiende a limitar el desplazamiento

peatonal.

Un pequeno porcentaje, especificamente el 3.6%, de los evaluados
considera que el entorno urbano tiene una calidad media, pero muestra un
nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Lo que significa que, aunque la
calidad del entorno urbano puede ser aceptable, limita el desplazamiento
peatonal. La mayoria de los evaluados, el 75%, perciben una calidad
media del entorno urbano y reportan un nivel también medio de
movilidad urbana peatonal. Lo cual significa que hay una influencia directa
entre la percepcion de calidad del entorno urbano y el nivel de movilidad
urbana peatonal, donde ambos se encuentran en un punto intermedio. Un
21.4% de los evaluados considera que la calidad del entorno urbano es media,

pero experimenta un nivel alto de movilidad urbana peatonal.

Ningun evaluado (0%) considera que su entorno urbano tenga una
calidad alta, lo que implica que no hay casos donde se asocie una calidad alta
del entorno urbano con un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Esta
observacion significa que la percepcidon de un nivel alto de movilidad urbana
peatonal puede estar influenciada positivamente con una calidad alta del
entorno urbano. El 4% de los evaluados considera que su entorno urbano
tiene una calidad alta y un nivel medio de movilidad urbana peatonal. El 96%
de los evaluados considera que su entorno urbano tiene una calidad alta,
y este mismo grupo reporta un nivel alto de movilidad urbana peatonal.
Esta observacion indica una fuerte influencia positiva entre la percepcion de
una calidad alta del entorno urbano y un nivel igualmente alta de movilidad

urbana peatonal.
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OBJETIVO ESPECIFICO 1: Analizar la influencia de la configuracion
urbana en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

Tabla 2

Tabla cruzada de la configuracion urbana y el desplazamiento de la movilidad urbana

peatonal
DEZPLAZAMIENTO DE LA
MOVILIDAD URBANA
PEATONAL

NIVEL  NIVEL  NIVEL Total

BAJO MEDIO ALTO
CONFIGURACION CALIDAD Recuento 66 57 7 130
URBANA BAJA % dentrode  50,8%  43,8% 5,4% 100,0%

Configuracion
Urbana

CALIDAD Recuento 9 85 38 132

MEDIA % dentro de 6,8% 64,4%  28,8% 100,0%
Configuracion
Urbana
CALIDAD Recuento 0 35 88 123
ALTA % dentro de 0,0% 28,5% 71,5%  100,0%
Configuracion
Urbana
Total Recuento 75 177 133 385
% dentro de 19,5%  46,0% 34,5% 100,0%
Configuracion
Urbana

Nota. La tabla muestra informacién recolectada tras la aplicacién del programa SPSS.

Interpretacion: El analisis determina una influencia significativa de la
configuracion urbana en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
en la ciudad de Huanuco en 2024. Se observa que el 50.8% de los
evaluados consideran de calidad baja la configuraciéon urbana, lo que
influye con un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Por otro lado, el
43.8% de los evaluados también perciben una calidad baja de la configuracion
urbana, pero muestran un nivel medio de movilidad urbana peatonal. Un 5.4%
de los evaluados consideran de calidad alta la configuracion urbana y de nivel
alto la movilidad urbana peatonal, lo que indica que una calidad deficiente de
la configuracion urbana limita el desplazamiento peatonal.

Un pequeno porcentaje, especificamente el 6.8%, de los evaluados
considera que la configuracion urbana tiene una calidad media, pero muestra

un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Lo que significa que, aunque la
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calidad de la configuracion urbana puede ser aceptable, limita el
desplazamiento peatonal. La mayoria de los evaluados, el 64.4%, perciben
una calidad media de la configuracién urbana y reportan un nivel
también medio de movilidad urbana peatonal. Lo cual significa que hay una
influencia directa entre la percepcién de calidad de la configuracién urbana y
el nivel de movilidad urbana peatonal, donde ambos se encuentran en un
punto intermedio. Un 28.8% de los evaluados considera que la calidad de la
configuracion urbana es media, pero experimenta un nivel alto de movilidad

urbana peatonal.

Ningun evaluado (0%) considera que la configuracion urbana tenga una
calidad alta, lo que implica que no hay casos donde se asocie una calidad alta
de la configuracion urbana con un nivel bajo de movilidad urbana peatonal.
Esta observacion significa que la percepcion de un nivel alto de movilidad
urbana peatonal puede estar influenciada positivamente con una calidad alta
de la configuracion urbana. El 28.5% de los evaluados considera que de la
configuracion urbana tiene una calidad alta y un nivel medio de movilidad
urbana peatonal. El 71.5% de los evaluados considera que de la
configuracion urbana tiene una calidad alta, y este mismo grupo reporta
un nivel alto de movilidad urbana peatonal. Esta observacion indica una
fuerte influencia positiva entre la percepcion de una calidad alta de la

configuracion urbana y un nivel igualmente alta de movilidad urbana peatonal.
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OBJETIVO ESPECIFICO 2: Analizar la influencia de la funcionalidad
urbana en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

Tabla 3

Tabla cruzada de la funcionalidad urbana y el desplazamiento de la movilidad urbana

peatonal
DEZPLAZAMIENTO DE LA
MOVILIDAD URBANA
PEATONAL

NIVEL NIVEL NIVEL Total

BAJO MEDIO ALTO
FUNCIONALIDAD CALIDAD Recuento 71 65 0 136
URBANA BAJA % dentro de 52,2% 47,8% 0,0% 100,0%

Funcionalidad
Urbana

CALIDAD Recuento 4 102 32 138

MEDIA % dentro de 2,9% 73,9% 23,2%  100,0%
Funcionalidad
Urbana
CALIDAD Recuento 0 10 101 111
ALTA % dentro de 0,0% 9,0% 91,0% 100,0%
Funcionalidad
Urbana
Total Recuento 75 177 133 385
% dentro de 19,5% 46,0% 34,5% 100,0%
Funcionalidad
Urbana

Nota. La tabla muestra informacion recolectada tras la aplicacién del programa SPSS.

Interpretacion: El analisis determina una influencia significativa de la
funcionalidad urbana en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
en la ciudad de Huanuco en 2024. Se observa que el 52.2% de los
evaluados consideran de calidad baja la funcionalidad urbana, lo que
influye con un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Por otro lado, el
47.8% de los evaluados también perciben una calidad baja de la funcionalidad

urbana, pero muestran un nivel medio de movilidad urbana peatonal.

Es importante destacar que no se encontré ningun caso (0%) donde una
calidad baja de la funcionalidad urbana esté asociada con un nivel alto de
movilidad urbana peatonal, lo que indica que una calidad deficiente de la

funcionalidad urbana tiende a limitar el desplazamiento peatonal.

Un pequeno porcentaje, especificamente el 2.9%, de los evaluados

considera que la funcionalidad urbana tiene una calidad media, pero muestra
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un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Lo que significa que, aunque la
calidad de la funcionalidad urbana puede ser aceptable, limita el
desplazamiento peatonal. La mayoria de los evaluados, el 73.9%, perciben
una calidad media la funcionalidad urbana y reportan un nivel también
medio de movilidad urbana peatonal. Lo cual significa que hay una
influencia directa entre la percepcion de calidad de la funcionalidad urbana y
el nivel de movilidad urbana peatonal, donde ambos se encuentran en un
punto intermedio. Un 23.2% de los evaluados considera que la calidad de la
funcionalidad urbana es media, pero experimenta un nivel alto de movilidad

urbana peatonal.

Ningun evaluado (0%) considera que la funcionalidad urbana tenga una
calidad alta, lo que implica que no hay casos donde se asocie una calidad alta
de la funcionalidad urbana con un nivel bajo de movilidad urbana peatonal.
Esta observacion significa que la percepcion de un nivel alto de movilidad
urbana peatonal puede estar influenciada positivamente con una calidad alta
de la funcionalidad urbana. El 9% de los evaluados considera que la
funcionalidad urbana tiene una calidad alta y un nivel medio de movilidad
urbana peatonal. El 91% de los evaluados considera que de la
funcionalidad urbana tiene una calidad alta, y este mismo grupo reporta
un nivel alto de movilidad urbana peatonal. Esta observacion indica una
fuerte influencia positiva entre la percepcion de una calidad alta de la

funcionalidad urbana y un nivel igualmente alta de movilidad urbana peatonal.
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OBJETIVO ESPECIFICO 3: Analizar la influencia del contexto urbano
en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

Tabla 4

Tabla cruzada del contexto urbano y el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal

DEZPLAZAMIENTO DE LA
MOVILIDAD URBANA
PEATONAL
NIVEL NIVEL NIVEL Total
BAJO MEDIO ALTO

CONTEXTO CALIDAD Recuento 57 82 0 139
URBANO BAJA % dentro de 41,0% 59,0% 0,0% 100,0%
Contexto
Urbano
CALIDAD Recuento 18 74 35 127
MEDIA % dentro de 14,2% 58,3% 27,6% 100,0%
Contexto
Urbano
CALIDAD Recuento 0 21 98 119
ALTA % dentro de 0,0% 17,6% 82,4% 100,0%
Contexto
Urbano
Total Recuento 75 177 133 385
% dentro de 19,5% 46,0% 34,5% 100,0%
Contexto
Urbano

Nota. La tabla muestra informacion recolectada tras la aplicacion del programa SPSS.

Interpretacion: El analisis determina una influencia significativa del
contexto urbano en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la
ciudad de Huanuco en 2024. Se observa que el 41% de los evaluados
consideran de calidad baja el contexto urbano, lo que influye con un
nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Por otro lado, el 59% de los
evaluados también perciben una calidad baja del contexto urbano, pero
muestran un nivel medio de movilidad urbana peatonal. Es importante
destacar que no se encontré ningun caso (0%) donde una calidad baja del
contexto urbano esté asociada con un nivel alto de movilidad urbana peatonal,
lo que indica que una calidad deficiente del contexto urbano tiende a limitar el

desplazamiento peatonal.

El 14.2%, de los evaluados considera que el contexto urbano tiene una
calidad media, pero muestra un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Lo
que significa que, aunque la calidad del contexto urbano puede ser aceptable,

limita el desplazamiento peatonal. La mayoria de los evaluados, el 58.3%,
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perciben una calidad media del contexto urbano y reportan un nivel
también medio de movilidad urbana peatonal. Lo cual significa que hay una
influencia directa entre la percepcion de calidad del contexto urbano y el nivel
de movilidad urbana peatonal, donde ambos se encuentran en un punto
intermedio. Un 27.6% de los evaluados considera que la calidad del contexto
urbano es media, pero experimenta un nivel alto de movilidad urbana

peatonal.

Ningun evaluado (0%) considera que su contexto urbano tenga una
calidad alta, lo que implica que no hay casos donde se asocie una calidad alta
del contexto urbano con un nivel bajo de movilidad urbana peatonal. Esta
observacion significa que la percepcidon de un nivel alto de movilidad urbana
peatonal puede estar influenciada positivamente con una calidad alta del
contexto urbano. El 17.6% de los evaluados considera que su contexto urbano
tiene una calidad alta y un nivel medio de movilidad urbana peatonal. El 82.4%
de los evaluados considera que su contexto urbano tiene una calidad
alta, y este mismo grupo reporta un nivel alto de movilidad urbana
peatonal. Esta observacion indica una fuerte influencia positiva entre la
percepcion de una calidad alta del contexto urbano y un nivel igualmente alta

de movilidad urbana peatonal.
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4.4. PRUEBA DE HIPOTESIS

Los resultados inferenciales obtenidos responden de la siguiente

manera a las hipotesis del estudio:

4.4.1. PRUEBA DE BONDAD DE AJUSTE
PRUEBA NORMALIDAD DE KOLMOGOROV-SMIRNOV

Para analizar y determinar la influencia de los indicadores del
entorno urbano frente al desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
en la ciudad de Huanuco, se analizara mediante la correlacién de las
variables con la prueba de normalidad del coeficiente de
Kolmogorov-Smirnov, el cual determina la puntuacion de la variable
independiente, indicadores del entorno wurbano, y la Vvariable
dependiente, desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, asi como
de sus dimensiones, donde para este caso el valor de significancia fue
menor de 0.01, estos resultados conllevan a determinar que el tipo de
prueba a utilizar para analizar la correlacion es una prueba no
paramétrica, empleando como prueba estadistica el estadigrafo de

Coeficiente de Correlacion de Rho de Spearman.
Tabla 5

Interpretacion del coeficiente de correlacién de Rho de Spearman

Valor de Rho Significado
-1 Correlacién negativa grande y perfecta
-0.9a-0.99 Correlacion negativa muy alta
-0.7 a-0.89 Correlacion negativa alta
-0.4 a-0.69 Correlacion negativa moderada
-0.2a-0.39 Correlacion negativa baja
-0.01a-0.19 Correlaciéon negativa muy baja
0 Correlacion nula
0.01a0.19 Correlacioén positiva muy baja
0.2a0.39 Correlacion positiva baja
0.4 a0.69 Correlacion positiva moderada
0.7a0.89 Correlacion positiva alta
0.9a0.99 Correlacién positiva muy alta
1 Correlacién positiva grande y perfecta

Nota. La tabla muestra la escala del coeficiente de correlacion de Rho de Spearman.
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Tabla 6
Prueba de normalidad de Kolmogorov-Smirnov de los indicadores del entorno urbano

y del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal

KOLMOGOROV-SMIRNOV

Estadistico gl Sig.
CONFIGURACION ,064 385 ,001
URBANA
FUNCIONALIDAD ,069 385 ,000
URBANA
CONTEXTO ,062 385 ,001
URBANO
INDICADORES DEL ,051 385 ,017
ENTORNO URBANO
DESPLAZAMIENTO ,073 385 ,000
DE LA MUP

Nota. Correccién de significacién de Lilliefors, P es menor 0.05 los datos no provienen
de una distribucion normal.

4.4.2. DECISION ESTADISTICA

Se asume que los datos tienen una distribucién no normal.

4.4.3. CONTRASTACION DE HIPOTESIS

Hi. Existe influencia significativa del entorno urbano en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

Ho. No Existe influencia significativa del entorno urbano en el
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

HIPOTESIS GENERAL: Existe influencia significativa del entorno
urbano en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.
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Tabla 7
Coeficiente de correlacion entre el entorno urbano y el desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal

CORRELACION RHO DE SPEARMAN

INDICADORES D.M.U.P.

DEL
ENTORNO
URBANO
RHO DE INDICADORES Coeficiente 1,000 ,935**
SPEARMAN DEL ENTORNO de correlacion
URBANO Sig. (bilateral) . ,000
N 385 385
DESPLAZAMIENTO Coeficiente ,935** 1,000
DE LA MOVILIDAD de correlaciéon
URBANA Sig. (bilateral) ,000 .
PEATONAL N 385 385

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. Rho: Coeficiente de correlaciéon de Spearman; es altamente significativo, p < 0.01.
Interpretacion: Correlacion positiva muy alta, con direccionalidad directa.
Figura 127
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Nota. La figura muestra el gréafico de dispersién y tendencia en el programa SPSS.
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Interpretacion: En la tabla 06, se observa el resultado de la prueba de
correlacion no paramétrica de Rho de Spearman, donde se obtuvo un valor
de significancia menor de 0,05 (0,000), esto conlleva a aceptar la Hi (hipotesis
alternativa), es decir existe influencia significativa del entorno urbano en
el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024, dicha correlacion es positiva muy alta y directa, de acuerdo
al coeficiente de correlacion R= 0,935, lo que significa que a medida que
aumenta la calidad del entorno urbano, los niveles de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal también aumentan de manera proporcional y de
manera lineal. Por otro lado, tomando como referencia al coeficiente de
determinacion, R2 = 0.859 * 100, significa que el 85.9% del nivel de
movilidad urbana peatonal puede ser explicada por la calidad del
entorno urbano, ademas segun la funcion de regresion lineal se afirma que,
por cada unidad de mejora de la calidad del entorno urbano, el nivel de la
movilidad urbana peatonal mejorara en 0.2 unidades, es decir se espera que
un aumento del nivel de movilidad urbana peatonal esta asociado con un

pequeino incremento de la calidad del entorno urbano.
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HIPOTESIS ESPECIFICA 1: La configuracién urbana tiene influencia
significativa en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la
ciudad de Huanuco 2024.

Tabla 8
Coeficiente de correlacién entre la configuracién urbana y el desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal

CORRELACION RHO DE SPEARMAN

CONFIGURACION D.M.U.P.
URBANA
RHO DE CONFIGURACION Coeficiente 1,000 779
SPEARMAN URBANA de
correlacion
Sig. ,000
(bilateral)
N 385 385
DESPLAZAMIENTO Coeficiente JI79* 1,000
DE LA MOVILIDAD de
URBANA correlaciéon
PEATONAL Sig. ,000
(bilateral)
N 385 385

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. Rho: Coeficiente de correlacion de Spearman; es altamente significativo, p < 0.01.
Interpretacion: Correlacion positiva alta, con direccionalidad directa.

Figura 128

Dispersion y tendencia entre la configuracion urbana y el desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal
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Nota. La figura muestra el gréafico de dispersion y tendencia en el programa SPSS.
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Interpretacion: En la tabla 07, se observa el resultado de la prueba de
correlacion no paramétrica de Rho de Spearman, donde se obtuvo un valor
de significancia menor de 0,05 (0,000), esto conlleva a aceptar la Hi (hipbtesis
alternativa), es decir la configuracién urbana tiene influencia significativa
en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024, dicha correlacién es positiva alta y directa, de acuerdo al
coeficiente de correlacion R= 0,779, lo que significa que a medida que
aumenta la calidad de la configuracion urbana, los niveles de desplazamiento
de la movilidad urbana peatonal también aumentan de manera proporcional y
de manera lineal. Por otro lado, tomando como referencia al coeficiente de
determinacion, R2 = 0.602 * 100, significa que el 60.2% del nivel de
movilidad urbana peatonal puede ser explicada por la calidad de la
configuracion urbana, ademas segun la funcién de regresion lineal se afirma
que, por cada unidad de mejora de la calidad de la configuracién urbana, el
nivel de la movilidad urbana peatonal mejorara en 0.45 unidades, es decir se
espera que un aumento del nivel de movilidad urbana peatonal esta asociado

con un pequefio incremento de la calidad de la configuracion urbana.
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HIPOTESIS ESPECIFICA 2: La funcionalidad urbana tiene influencia
significativa en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la
ciudad de Huanuco 2024.

Tabla 9
Coeficiente de correlacion entre la funcionalidad urbana y el desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal

CORRELACION RHO DE SPEARMAN
FUNCIONALIDAD D.M.U.P.

URBANA
RHO DE FUNCIONALIDAD Coeficiente 1,000 ,893**
SPEARMAN URBANA de
correlacion
Sig. . ,000
(bilateral)
N 385 385
DESPLAZAMIENTO Coeficiente ,893** 1,000
DE LA MOVILIDAD de
URBANA correlaciéon
PEATONAL Sig. ,000
(bilateral)
N 385 385

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. Rho: Coeficiente de correlacion de Spearman; es altamente significativo, p < 0.01.
Interpretacion: Correlacion positiva alta, con direccionalidad directa.

Figura 129

Dispersion y tendencia entre la funcionalidad urbana y el desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal
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Nota. La figura muestra el gréafico de dispersion y tendencia en el programa SPSS.
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Interpretacion: En la tabla 08, se observa el resultado de la prueba de
correlacion no paramétrica de Rho de Spearman, donde se obtuvo un valor
de significancia menor de 0,05 (0,000), esto conlleva a aceptar la Hi (hipotesis
alternativa), es decir la funcionalidad urbana tiene influencia significativa
en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024, dicha correlacién es positiva alta y directa, de acuerdo al
coeficiente de correlacion R= 0,893, lo que significa que a medida que
aumenta la calidad de la funcionalidad urbana, los niveles de desplazamiento
de la movilidad urbana peatonal también aumentan de manera proporcional y
de manera lineal. Por otro lado, tomando como referencia al coeficiente de
determinacioén, R2 = 0.778 * 100, significa que el 77.8% del nivel de
movilidad urbana peatonal puede ser explicada por la calidad de la
funcionalidad urbana, ademas segun la funcién de regresion lineal se afirma
que, por cada unidad de mejora de la calidad de la funcionalidad urbana, el
nivel de la movilidad urbana peatonal mejorara en 0.67 unidades, es decir se
espera que un aumento del nivel de movilidad urbana peatonal esta asociado

con un pequefio incremento de la calidad de la funcionalidad urbana.
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HIPOTESIS ESPECIFICA 3: El contexto urbano tiene influencia
significativa en el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la
ciudad de Huanuco 2024.

Tabla 10
Coeficiente de correlacion entre el contexto urbano y el desplazamiento de la movilidad

urbana peatonal

CORRELACION RHO DE SPEARMAN

CONTEXTO D.M.U.P.
URBANO
RHO DE CONTEXTO Coeficiente 1,000 JTT**
SPEARMAN URBANO de
correlacion
Sig. ,000
(bilateral)
N 385 385
DESPLAZAMIENTO Coeficiente JTT** 1,000
DE LA MOVILIDAD de
URBANA correlaciéon
PEATONAL Sig. ,000
(bilateral)
N 385 385

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Nota. Rho: Coeficiente de correlacion de Spearman; es altamente significativo, p < 0.01.
Interpretacion: Correlacion positiva alta, con direccionalidad directa.
Figura 130
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Nota. La figura muestra el gréafico de dispersion y tendencia en el programa SPSS.
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Interpretacion: En la tabla 08, se observa el resultado de la prueba de
correlacion no paramétrica de Rho de Spearman, donde se obtuvo un valor
de significancia menor de 0,05 (0,000), esto conlleva a aceptar la Hi (hipotesis
alternativa), es decir el contexto urbano tiene influencia significativa en
el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024, dicha correlacién es positiva alta y directa, de acuerdo al
coeficiente de correlacion R= 0,777, lo que significa que a medida que
aumenta la calidad del contexto urbano, los niveles de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal también aumentan de manera proporcional y de
manera lineal. Por otro lado, tomando como referencia al coeficiente de
determinacion, R2 = 0.599 * 100, significa que el 59.9% del nivel de
movilidad urbana peatonal puede ser explicada por la calidad del
contexto urbano, ademas segun la funcién de regresion lineal se afirma que,
por cada unidad de mejora de la calidad del contexto urbano, el nivel de la
movilidad urbana peatonal mejorara en 0.32 unidades, es decir se espera que
un aumento del nivel de movilidad urbana peatonal esta asociado con un

pequeino incremento de la calidad del contexto urbano.
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CAPITULO V

DISCUSION DE RESULTADOS

Al obtener los resultados se comprueba que existe una correlacion
significativa positiva muy alta y directa entre la variable independiente,
indicadores del entorno urbano, y la variable dependiente, desplazamiento de
la movilidad urbana peatonal, obteniendo como coeficiente de correlacion R =
0.935, esto quiere decir que si se mejora los niveles de percepcion de la
variable indicadores del entorno urbano la variable desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal mejora en la ciudad de Huanuco y también se
afirma que mediante el coeficiente de determinacién (R2=0.859*100) se
concluye que el 85.9% del nivel de movilidad urbana peatonal es influenciada
por la calidad del entorno urbano, , afirmando que, por cada unidad de mejora
de la calidad del entorno urbano, el nivel de movilidad urbana peatonal
mejorara en 0.2 unidades, afirmando lo que menciona Auquilla Zambrano et
al. (2015) que considera al espacio publico como aquel espacio social, de
cohesién, de orgullo colectivo donde se establecen diversas relaciones las
cuales van a determinar los entornos de movilidad peatonal; a partir de la
teoria de Valenzuela y Talavera (2015) utilizando analisis cuantitativos se logra
evaluar la movilidad peatonal en promedio de los 3 distritos de Huanuco, que
son Pillco Marca, Amarilis y Huanuco, en la cual los usuarios determinan que
el 59.5% de los evaluados concluyen que un nivel bajo de movilidad urbana
peatonal es influenciado por una calidad baja del entorno urbano, el 75% de
los evaluados concluyen que un nivel medio de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad media del entorno urbano, y el 96% de los
evaluados concluyen que un nivel alto de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad alta del entorno urbano en la ciudad de Huanuco,
afno 2024. Y mediante la aplicacion de la teoria de Valenzuela y Talavera
(2015), se determinan niveles medios de percepcién en relacion con la
variable, indicadores del entorno urbano, considerando sus dimensiones:
configuracion, funcionalidad y contexto urbano, afirmando que los indicadores
del entorno urbano tienen una relacion significativa con el desplazamiento de
la movilidad urbana peatonal , siendo estos indicadores del entorno urbano la

base de la vida urbana que permite reconocer el espacio publico, coincidiendo
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con Lamiquiz (2011), que menciona que la experiencia peatonal genera la
apropiacion del espacio publico el cual consolida el sentimiento urbano y
propicia la Urbanidad. Se afirma las teorias de Alfonzo (2005); Fruin (1971);
Auquilla et al. (2015) los cuales mencionan que la gente va donde hay gente,
por lo que los factores condicionantes del desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal: accesibilidad, seguridad, confort y atractivo son de vital
importancia para que se propicie los entornos de movilidad peatonal y asi se

consolide como una ciudad sostenible a escala humana.

Se considera y afirma lo que menciona Lamiquiz (2011) en su
investigacion, ya que, al igual que él, se han estudiado zonas centrales, como
los distritos de Huanuco. Ademas, se coincide con el autor en la importancia
de estudiar la variable dependiente, desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal en diferentes ambitos, dado que su comportamiento puede variar
segun el contexto, él menciona que la movilidad urbana peatonal puede variar
en zonas centrales como lo es Madrid , que concentra diferentes funciones a
comparacion de barrios periféricas, como se ha comprobado en la
investigacion esta variable se va a relacionar con la calidad y percepcion de
los indicadores del entorno urbano considerando que en las zonas centrales,
como lo es el malecon Walter Soberdn en Pillco Marca, la via de Evitamiento
Héroes del Cenepa en Amarilis y en el Jirdbn 2 de Mayo en Huanuco, concentra

mayor numero de funciones.

Al analizar la dimensidén configuracion urbana, presenta una
correlacion significativa con la variable de desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal, esta relacion es positiva alta y directa, ademas se analizé
que el 60.2% del nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es
influenciada por la calidad de la configuracién urbana, afirmando que, por
cada unidad de mejora de la calidad de la configuracién urbana, el nivel de
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal mejorara en 0.45 unidades,
el 50.8% de los evaluados determinan que un nivel bajo de movilidad urbana
peatonal es influenciado por una calidad baja de la configuracion urbana, el
64.4% de los evaluados determinan que un nivel medio de movilidad urbana
peatonal es influenciado por una calidad media de la configuracion urbana, y

el 71.5% de los evaluados determinan que un nivel alto de movilidad urbana

201



peatonal es influenciado por una calidad alta de la configuracién urbana en la

ciudad de Huanuco, afio 2024.

El ancho de vias peatonales, distancia de vias peatonales, sinuosidad
de vias peatonales, conectividad e integracion de vias peatonales, tipologia
de aceras, continuidad de aceras, ancho de aceras, conectividad e integracion
de aceras, condicidn de aceras y vias peatonales, rampas en aceras y vias
peatonales, indicadores que son percibidos por los peatones que se
desplazan por las vias de los distritos de la ciudad de Huanuco evidencian y
confirman la teoria de Valenzuela y Talavera (2015), que manifiesta que
existe una asociacion directa entre la calidad y funcion de los aspectos fisicos
e infraestructurales de un entorno urbano y el nivel de desplazamiento
peatonal. La inversion en la mejora de elementos infraestructurales, se
correlaciona positivamente con un aumento de nivel de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal, brindando espacios mas accesibles, que

promuevan la actividad e interaccion peatonal.

Al analizar la dimensién funcionalidad urbana, presenta una
correlacion significativa con la variable de desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal, esta relacion es positiva alta y directa, ademas se analizé
que el 77.8% del nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es
influenciada por la calidad de la funcionalidad urbana, afirmando que, por cada
unidad de mejora de la funcionalidad urbana, el nivel de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal mejorara en 0.67 unidades, el 52.2% de los
evaluados determinan que un nivel bajo de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad baja de la funcionalidad urbana, el 73.9% de los
evaluados determinan que un nivel medio de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad media de la funcionalidad urbana, y el 91% de
los evaluados determinan que un nivel alto de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad alta de la funcionalidad urbana en la ciudad de

Huanuco, afo 2024.

La altura de los edificios, percepcion del entorno, accesibilidad al
transporte publico, gestidn del trafico vehicular, congestion de trafico vehicular,
velocidad del transporte vehicular, tipologias de vias peatonales, usos de

suelo, indicadores que son percibidos por los peatones que se desplazan por
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las vias de los distritos de la ciudad de Huanuco evidencian y confirman la
teoria de Valenzuela y Talavera (2015), que manifiesta que la densidad y
diversidad juegan un papel fundamental en la configuracion de esta
percepcion. En primer lugar, una densidad adecuada de actividades y
funciones dentro de un area urbana crea un ambiente vibrante y dinamico que
atrae a los peatones. Esta densidad proporciona oportunidades para la
interaccidn social, el acceso a servicios y la vivencia de experiencias urbanas

variadas, lo que contribuye a una sensacién de vitalidad en el espacio publico.

Por otro lado, la diversidad de usos y elementos en el entorno urbano
enriquece la experiencia del peatéon al ofrecer una gama mas amplia de
estimulos visuales, auditivos y sensoriales. La presencia de espacios verdes,
diferentes usos de suelos, comercios locales y otros elementos distintivos crea

un paisaje urbano multifacético que invita a la exploracion y al descubrimiento.

Al analizar la dimension contexto urbano, presenta una correlacion
significativa con la variable de desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal, esta relacion es positiva alta y directa, ademas se analizé que el
55.9% del nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es
influenciada por la calidad del contexto urbano, afirmando que, por cada
unidad de mejora del contexto urbano, el nivel de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal mejorara en 0.32 unidades, el 50.8% de los
evaluados determinan que un nivel bajo de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad baja de la configuracién urbana, el 41% de los
evaluados concluyen que un nivel bajo de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad baja del contexto urbano, el 58.3% de los
evaluados concluyen que un nivel medio de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad media del contexto urbano, y el 82.4% de los
evaluados concluyen que un nivel alto de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad alta del contexto urbano en la ciudad de Huanuco,
afio 2024.

La vigilancia, arbolado, arte urbano, iluminacién, limpieza, ruido
vehicular, paisaje, refugios climaticos, mobiliario urbano, contaminacion,
obstaculos a areas publicas, caracteristicas atractivas del entorno urbano,

aparcamiento en via, mantenimiento del entorno urbano, indicadores que son
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percibidos por los peatones que se desplazan por las vias de los distritos de
la ciudad de Huanuco evidencian y confirman la teoria de Valenzuela y
Talavera (2015), que manifiesta que las personas tienden a elegir caminar en
entornos que perciben como comodos, seguros y visualmente atractivos. En
el contexto de la arquitectura urbana paisajista, subraya la importancia de
disefiar espacios urbanos que no solo sean funcionales, sino también
agradables y estimulantes para los peatones, promocionando estilos de vida
saludables, fomentando cohesion social, crecimiento econémico y la mejora

del bienestar en general.

Finalmente con la investigacién realizada se puede afirmar que al tener
en buen estado de conservacion y en un nivel alto de percepcidon los
indicadores del entorno urbano, el nivel de desplazamiento peatonal sera alto
y la ciudad que es recorrida por los peatones y usuarios, no solo se van a
desplazar para llegar a un destino, sino que durante todo ese desplazamiento
tendran entornos mas accesibles, seguros, confortantes y atractivos, con
lugares de reunion, lugares de socializacion que ofrezcan una gran variedad
de actividades, reflejando la esencia de una ciudad, afirmando que la ciudad
es el espacio publico donde los usuarios se sientan identificados con su

entorno, coincidiendo con la teoria de Valenzuela y Talavera (2015).
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES

SE DETERMINO EL OBJETIVO GENERAL: Se acepta la hipotesis
general al comprobar mediante la prueba estadistica Rho de Spearman que
si existe influencia significativa del entorno urbano en el desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco 2024, donde se obtuvo
un valor de significancia menor de 0,05 (0,00) dicha correlacién es positiva
muy alta y directa, de acuerdo al coeficiente de correlacion (R=0.935)
concluyendo que a medida que aumenta la calidad del entorno urbano, los
niveles de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal también aumentan
de manera proporcional y de manera lineal, y mediante el coeficiente de
determinacion (R2=0.859*100) se concluye que el 85.9% del nivel de
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es influenciada por la calidad
del entorno urbano, afirmando que, por cada unidad de mejora de la calidad
del entorno urbano, el nivel de desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal mejorara en 0.2 unidades. Ademas, los datos describen que el 59.5%
de los evaluados concluyen que un nivel bajo de movilidad urbana peatonal
es influenciado por una calidad baja del entorno urbano, el 75% de los
evaluados concluyen que un nivel medio de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad media del entorno urbano, y el 96% de los
evaluados concluyen que un nivel alto de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad alta del entorno urbano en la ciudad de Huanuco,
afo 2024.

Se determinaron los principales indicadores del entorno urbano que
limitan el desplazamiento de la movilidad urbana peatonal, en el Distrito de
Pillco Marca en relacion a la configuracion urbana la conectividad de aceras,
en relacion a la funcionalidad urbana los usos de suelos, en relacion al
contexto urbano la vigilancia, en el Distrito de Amarilis en relaciéon a la
configuracion urbana las rampas, en relacion a la funcionalidad urbana las
tipologias de vias peatonales, en relacion al contexto urbano Ila
iluminacién, en el Distrito de Huanuco en relacion a la configuracion urbana

la condicion de aceras, en relacion a la funcionalidad urbana la congestion

205



del trafico vehicular, en relacion al contexto urbano el arbolado, llegando a
la conclusibn que estos indicadores del entorno urbano limitan la

accesibilidad a los entornos urbanos.

SE ANALIZO EL OBJETIVO ESPECIFICO 01: Se acepta la hipétesis
especifica (H1) al comprobar mediante la prueba estadistica Rho de
Spearman que si existe influencia significativa de la configuracién urbana en
el desplazamiento la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco en
2024, donde se obtuvo un valor de significancia menor de 0,05 (0,00) dicha
correlacion es positiva alta y directa, de acuerdo al coeficiente de correlacion
(R=0.779) concluyendo que a medida que aumenta la calidad de la
configuracion urbana, los niveles de desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal también aumentan de manera proporcional y de manera lineal, y
mediante el coeficiente de determinacién (R2=0.602*100) se concluye que el
60.2% del nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es
influenciada por la calidad de la configuracion urbana, afirmando que, por
cada unidad de mejora de la calidad de la configuracién urbana, el nivel de
desplazamiento de la movilidad urbana peatonal mejorara en 0.45 unidades.
Ademas, los datos describen que el 50.8% de los evaluados concluyen que
un nivel bajo de movilidad urbana peatonal es influenciado por una calidad
baja de la configuracién urbana, el 64.4% de los evaluados concluyen que un
nivel medio de movilidad urbana peatonal es influenciado por una calidad
media de la configuracion urbana, y el 71.5% de los evaluados concluyen que
un nivel alto de movilidad urbana peatonal es influenciado por una calidad alta

de la configuracién urbana en la ciudad de Huanuco, afio 2024.

El malecon Walter Soberédn: ubicado en el distrito de Pillco marca, se
encuentra en una situacion preocupante, con serie de deficiencias, en cuanto
a su estado de conservacion y a su funcion peatonal influenciando a un nivel

bajo de desplazamiento de movilidad urbana peatonal.

La via de Evitamiento Héroes del Cenepa: ubicado en el distrito de
Amarilis, se encuentra en una situacion mixta, en cuanto a su estado de
conservacion y a su funcién peatonal influenciando a un nivel medio de

desplazamiento de movilidad urbana peatonal.
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El jiron 2 de mayo: ubicado en el distrito de Huanuco, se encuentra en
una situacion buena, en cuanto a su estado de conservacion y a su funcion
peatonal influenciando a un nivel alto de desplazamiento de movilidad urbana

peatonal.

SE ANALIZO EL OBJETIVO ESPECIFICO 02: Se acepta la hipétesis
especifica (H2) al comprobar mediante la prueba estadistica Rho de
Spearman que si existe influencia significativa de la funcionalidad urbana en
el desplazamiento la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco en
2024, donde se obtuvo un valor de significancia menor de 0,05 (0,00) dicha
correlacion es positiva alta y directa, de acuerdo al coeficiente de correlacion
(R=0.893) concluyendo que a medida que aumenta la calidad de la
funcionalidad urbana, los niveles de desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal también aumentan de manera proporcional y de manera lineal, y
mediante el coeficiente de determinacion (R2=0.778*100) se concluye que el
77.8% del nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es
influenciada por la calidad de la funcionalidad urbana, afirmando que, por cada
unidad de mejora de la funcionalidad urbana, el nivel de desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal mejorara en 0.67 unidades. Ademas, los datos
describen que el 52.2% de los evaluados concluyen que un nivel bajo de
movilidad urbana peatonal es influenciado por una calidad baja de la
funcionalidad urbana, el 73.9% de los evaluados concluyen que un nivel medio
de movilidad urbana peatonal es influenciado por una calidad media de la
funcionalidad urbana, y el 91% de los evaluados concluyen que un nivel alto
de movilidad urbana peatonal es influenciado por una calidad alta de la

funcionalidad urbana en la ciudad de Huanuco, afio 2024.

El malecon Walter Soberén: ubicado en el distrito de Pillco marca, se
encuentra en una situacion preocupante, con serie de deficiencias, en cuanto
a su nivel de percepcion y a su funcion peatonal influenciando a un nivel bajo

de desplazamiento de movilidad urbana peatonal.

La via de Evitamiento Héroes del Cenepa: ubicado en el distrito de
Amarilis, se encuentra en una situacion media, en cuanto a su nivel de
percepcion y a su funcion peatonal influenciando a un nivel medio de

desplazamiento de movilidad urbana peatonal.
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El jiron 2 de mayo: ubicado en el distrito de Huanuco, se encuentra en
una situacién media, en cuanto a su nivel de percepcion y a su funcion
peatonal influenciando a un nivel alto de desplazamiento de movilidad urbana

peatonal.

SE ANALIZO EL OBJETIVO ESPECIFICO 03: Se acepta la hipotesis
especifica (H3) al comprobar mediante la prueba estadistica Rho de
Spearman que si existe influencia significativa del contexto urbano en el
desplazamiento la movilidad urbana peatonal en la ciudad de Huanuco en
2024, donde se obtuvo un valor de significancia menor de 0,05 (0,00) dicha
correlacion es positiva alta y directa, de acuerdo al coeficiente de correlaciéon
(R=0.777) concluyendo que a medida que aumenta la calidad del contexto
urbano, los niveles de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
también aumentan de manera proporcional y de manera lineal, y mediante el
coeficiente de determinacién (R2=0.559*100) se concluye que el 55.9% del
nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal es influenciada por
la calidad del contexto urbano, afirmando que, por cada unidad de mejora del
contexto urbano, el nivel de desplazamiento de la movilidad urbana peatonal
mejorara en 0.32 unidades. Ademas, los datos describen que el 41% de los
evaluados concluyen que un nivel bajo de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad baja del contexto urbano, el 58.3% de los
evaluados concluyen que un nivel medio de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad media del contexto urbano, y el 82.4% de los
evaluados concluyen que un nivel alto de movilidad urbana peatonal es
influenciado por una calidad alta del contexto urbano en la ciudad de Huanuco,
afio 2024.

El malecon Walter Soberén: ubicado en el distrito de Pillco marca, se
encuentra en una situacion preocupante, con serie de deficiencias, en cuanto
a su nivel de percepcion y a su funcion peatonal influenciando a un nivel bajo

de desplazamiento de movilidad urbana peatonal.

La via de Evitamiento Héroes del Cenepa: ubicado en el distrito de
Amarilis, se encuentra en una situacion media, en cuanto a su nivel de
percepcion y a su funcion peatonal influenciando a un nivel medio de

desplazamiento de movilidad urbana peatonal.
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El jiron 2 de mayo: ubicado en el distrito de Huanuco, se encuentra en
una situacién media, en cuanto a su nivel de percepcion y a su funcion
peatonal influenciando a un nivel alto de desplazamiento de movilidad urbana

peatonal.
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RECOMENDACIONES

RECOMENDACION GENERAL.

Se recomienda, para el caso de la ciudad de Huanuco, en los distritos
de Pillco Marca, Amarilis y Huanuco, priorizar la piramide del desplazamiento
de la movilidad urbana peatonal, que prioriza al peatén como principal
protagonista en funcion a las tres dimensiones: configuracion, funcionalidad y
contexto urbano y sus respectivos indicadores desarrollados para la mejor
toma de decisiones politicas, sociales, culturales y entre otros, conjuntamente
generar entornos urbanos en funcién a la piramide de factores condicionantes
del desplazamiento de la movilidad urbana peatonal: accesibilidad, seguridad,
confort y atractivo, influyendo a tener un nivel alto de desplazamiento

peatonal.
RECOMENDACIONES ESPECIFICAS

. Proponer entornos peatonales, que no solo sean aceras transitables,
sino que, en contraste, crear espacios funcionales y activos que invite a
las personas a desplazarse a pie, fomentando un estilo de vida saludable
y contribuyendo al desarrollo sostenible de la ciudad.

. Cumplir normativas y estandares minimos de estos indicadores del
entorno urbano garantizando la accesibilidad para todos los peatones,
generando espacios seguros y comodos para su desplazamiento.

. Proponer un disefio urbano que reduzca la necesidad de desplazarse en
transportes motorizados, conectar las calles, expandir las calzadas,
desarrollar usos mixtos de suelos, generar cuadras mas compactas,
actividades en planta baja de edificios y establecimientos publicos
cercanos que generen menos desplazamientos en transportes
motorizados.

. Proponer medidas de reduccién del trafico que reduzcan la velocidad de
los vehiculos permitiendo cruces mas seguros, integrar reductores de
velocidad y sus tipologias, expandir las aceras, proponer mini glorietas,
glorietas, chicanas, estrechamientos en calzada, pasos peatonales
elevados, generar refugios peatonales y otras intervenciones viarias que

puedan mejorar la seguridad vial de la ciudad.

210



Proponer infraestructuras peatonales y acceso a los espacios publicos
dotandolos de espacios de calidad peatonal, generar vias accesibles,
aceras mas seguras, calles compartidas, zonas peatonales, lugares
seguros para aprender a jugar, ciclovias recreativas, y plazas en calzada,
priorizando la piramide del desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal, que prioriza al peatdon como principal protagonista.

Proponer una red de infraestructuras especialmente disefiadas para
bicicletas, disefiar vias accesibles que favorezcan el uso de la bicicleta,
senderos independientes, calles compartidas, seguridad vial en
intersecciones, seguridad vial en paradas de bus y semaforos para
bicicletas, priorizando la piramide del desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal, que prioriza al peatén como principal protagonista.
Generar acceso seguro a corredores, estaciones y paradas de
transporte masivo, mejorar el acceso al transporte publico, eliminando
barreras fisicas y creando un entorno seguro para los peatones
mediante, pasos peatonales a mitad de cuadra, estacionamientos en
carriles de autobus, terminales y paraderos para el transporte publico.
Reforzar y mantener en buen estado de conservacion los edificios
declarados patrimonio histérico promoviendo actividades atractivas para
los peatones.

Generar entornos urbanos para un flujo peatonal de alta intensidad,
proponer iluminacion artificial adecuada, espacios de protecciéon, mejorar
infraestructuras sanitarias y pluviales, regular del comercio en las aceras
para evitar invasiones, incorporar vegetacién que brinde confort,
proteccion y sombra, disefar nuevos mobiliarios urbanos con opciones
de sombreado que puedan adaptarse a las condiciones meteorologicas,
promocionar del arte urbano en lugares apropiados, estas medidas
influyen a tener un entorno urbano atractivo y con identidad tanto para

los residentes y los turistas.
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CAPITULO VII

PROYECTO URBANO PAISAJISTA SOSTENIBLE

7.1. DEFINICION DEL PROYECTO

Un malecdn, en el contexto de un proyecto arquitectdénico urbano
paisajista y sostenible, es una estructura disefiada para promover la
integracion social, la resiliencia ambiental y el desarrollo sostenible de la
ciudad y su entorno. Este elemento no solo cumple una funcién estética y
recreativa, sino que también desempefia un papel crucial en la revitalizacién

y la gestion sostenible de areas riberefias.

El disefio de un malecdn en un proyecto arquitectonico urbano paisajista
sostenible implica la integracion de aspectos configuracionales, funcionales y
estéticos del contexto urbano. En términos configuracionales, el malecon
puede servir como un espacio multifuncional que promueva actividades
recreativas, culturales y sociales para los peatones y visitantes de la ciudad.
Esto puede incluir areas verdes para el esparcimiento, senderos peatonales y
ciclovias, zonas de descanso con mobiliario urbano sostenible, asi como

también espacios para eventos publicos y actividades comunitarias.

Desde una perspectiva funcional y estética del contexto urbano, el
disefio del malecon debe armonizar con el entorno natural y urbano
circundante, utilizando materiales y técnicas de construccion que minimicen el
impacto ambiental y contribuyan a la resiliencia del paisaje riberefio. Se
pueden incorporar elementos de disefio paisajistico como vegetacion nativa 'y
sistemas de drenaje sostenible para promover la biodiversidad y la gestion

adecuada de las aguas pluviales.

Ademas, un enfoque integral de sostenibilidad en el disefio del malecén
implica considerar la adaptabilidad a los efectos del cambio climatico, como el
aumento del nivel del rio y la frecuencia de eventos climaticos extremos. Esto
puede implicar la incorporacion de medidas de mitigacion y adaptacion, como
la elevacion de la infraestructura, la proteccién riberefia y la restauracion de
habitats naturales, para garantizar la accesibilidad, seguridad, confort y

atractivo a largo plazo del proyecto.
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7.1.1. NOMBRE DEL PROYECTO ARQUITECTONICO URBANO
PAISAJISTA
Horizonte verde en el malecén: camino a un paseo sostenible, un

paso verde a la vez.

7.1.2. TIPOLOGIA

La tipologia de este proyecto es calificada como urbano paisajista
sostenible. Esta tipologia combina elementos de disefio urbano,
paisajismo y sostenibilidad para crear un espacio publico que integra

armoniosamente la ciudad con su entorno natural.
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7.2. AREA FISICA DE INTERVENCION

DEFINICION DEL AREA A INTERVENIR

7.2.1.

Figura 131

Ubicacion del distrito de Pillco Marca
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Nota. La figura muestra el plano del area a intervenir.
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Figura 132

Ubicacion geografica

UBICACION GEOGRAFICA

Ubicado en la margen izquierda del rio Huallaga a 4.33 Km. del centro de Hudnuco y aproximadamente a 405.67 Km. de la ciudad de Lima, su capital es la ciudad de Cayhuayna.

COORDENADAS GEOGRAFICAS ALTITUD
Latitud Sur: 9°57°42" 1930 ms.nm
Longitud Oeste: 76714°49" e
LIMITES

EXTENSION GEOGRAFICA

68.74 km2

-Por el Nor-Oeste: Limita con el distrito de Huinuco.

-Por el Este: Limita con el distrito de Amarilis.

-Por el Sur-Este: Limita con la provincia de Ambo.

-Por el Oeste: Limita con los distritos de San Pedro de Chaulin y San Francisco de Cayrin.

Nota. La figura muestra el mapa conceptual de la ubicacién geografica del area a intervenir.

Figura 133

Caracteristicas fisico-naturales

CARACTERISTICAS FISICO
NATURALES

HIDROGRAFIA

GEOMORFOLOGIA

|

TOPOGRAFIA

El rio Huallaga y Huancachupa

Relieves tipicos de laderas y terrazas de
valles interandinos

Zona montafiosa conformada por cerros
aridos y quebradas

FLORA

FAUNA

POBLACION

Cabuya azul, arabichco, huarango, chuna,
quinual, frutales nativos como nisperos,
gongapa, chirimoya, cafia de aziicar

Aves como el guarda caballos, zorzal gris,

chaucato, rupche, palomas, santa rosas
taurigaray

43,818 habitantes

CLIMA

-Verano: Julio-Agosto (29.5°C).
-Invierno: Noviembre-Abril (18°C).
-Primavera: Setiembre-Octubre (22°C).
-Otoiio: Mayo-Junio (18°C).

Nota. La figura muestra el mapa conceptual de las caracteristicas fisico naturales del area a

intervenir.
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7.2.2. ANALISIS DE LA ZONA DE ESTUDIO
ASPECTOS GENERALES DEL MALECON WALTER SOBERON

Ubicacion: El malecén Walter Soberén encuentra en el margen

izquierdo del rio Huallaga, entre los puentes Huallaga y Huancachupa.

Figura 134

Ubicacién del malecon Walter Soberén
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Nota. La figura muestra los limites de intervencién en el malecén Walter Soberén.
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Figura 135

Aspectos generales

ASPECTOS GENERALES

EXTENSION

CLIMA

TOPOGRAFiA

I

Recomido de 3 147.87 metros lineales v un
drea total de 77, 981.30 m2
aproximadamente.

Temperatura promedio de 18°C a 29.5°C

Topografia plana con pendientes que oscilan
entre 1% a 2%.

FLORA

FAUNA

POBLACION

Ficus, molle, penca, tuna, cafia de aziicar

Zorzal gris, santa rosas

35 682 habitantes

LIMITES

[
Norte: Pte. Huallaga.
Sur: Pte. Huancachupa.
Este: Rio Huallaga.
Oeste: Cayhuayna baja.

Nota. La figura muestra el mapa conceptual de los aspectos generales del area a intervenir.

ZONIFICACION

En la seccidon del malecon a lo largo del puente Huallaga-
Huancachupa, hay una serie de diferentes zonas como: residencial
medio, residencial alto y otros usos. Ademas, hay una serie de pequenas
actividades informales, como piscinas, canteras, carpinterias y campos

deportivos, que con frecuencia invaden zonas del malecén.

Zona residencial media: La zona se caracteriza por casas
unifamiliares situados cerca al malecén. Como consecuencia de la
expansion de las casas, algunos tramos del malecon estan siendo

ocupados.

Zona residencial alta: En los ultimos afios, se ha producido un
aumento significativo del numero de viviendas multifamiliares, pero en

un porcentaje algo menor.
ANALISIS VIAL

El acceso al malecon Walter Soberon aparte de tener ingresos

cerca a los puentes Huallaga y Huancachupa también se puede acceder
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por la avenida universitaria donde se encuentra ubicado la carretera

regional Huanuco-Lima, siendo esta una via de alto trafico que ocasiona

diversas dificultades, que seguidamente conecta con la avenida principal

Pillco Marca, que esta vinculada a varias vias colectoras y jirones.
Figura 136

Andlisis vial
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Nota. La figura muestra el analisis vial del malecén Walter Soberén.

ANALISIS URBANO PAISAJISTICO, AMBIENTAL
Recursos naturales

El diagnodstico urbano revela una situacion alarmante de
contaminacion y degradacion ambiental en el rio Huallaga y
Huancachupa. La contaminacién del agua y la pérdida de vegetacion
nativa son problemas criticos que son ocasionados por los mismos

pobladores de esta zona.
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7.3.

Analisis urbano paisajista

El analisis paisajistico del Malecén Walter Soberdn es preocupante
debido a varias deficiencias notables que afectan tanto la funcionalidad
como la estética del lugar. En primer lugar, la falta de mobiliario urbano
es un problema significativo. La ausencia de mobiliario urbano, y otros
elementos que suelen encontrarse en espacios publicos hace que el
malecon no sea un lugar cdmodo ni acogedor para los peatones. Las
personas no tienen donde sentarse a descansar, conversar o disfrutar
del entorno, lo que reduce significativamente el tiempo que la gente pasa

en el area.

Ademas, la carencia de alumbrado publico es un asunto grave que
no solo afecta la seguridad del lugar, sino también su atractivo durante
las horas nocturnas. Sin iluminacién adecuada, el malecon se convierte
en un espacio inhospito y potencialmente peligroso después del
anochecer. Esto limita el uso del malecon a las horas diurnas y desanima
a los peatones a visitarlo por la noche, lo que disminuye aun mas su

potencial como punto de encuentro y recreacion.

Finalmente, la ausencia absoluta de areas de interaccion social es
otro factor critico que contribuye a la preocupante situacion del malecén.
No hay zonas designadas para actividades recreativas, juegos infantiles,
0 espacios que fomenten la interaccion y la convivencia entre los
ciudadanos. Esto convierte al malecon en un lugar de paso en lugar de

un destino, y reduce su valor como espacio comunitario.
ESTUDIO PROGRAMATICO

7.3.1. DEFINICION DE USUARIOS

Los usuarios principales del proyecto, seran los pobladores en
general sobre todo los usuarios con accesibilidad limitada como nifos,
embarazadas y adultos mayores. Este proyecto tiene como objetivo
directo mejorar la calidad de vida de estos residentes al proporcionarles
un espacio publico accesible y sostenible donde puedan disfrutar de

actividades recreativas al aire libre, pasear, hacer ejercicio y socializar.
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7.3.2. REGLAMENTACION Y NORMATIVIDAD
Ley de Aguas sobre las zonas de protecciéon, dispuesto en el
articulo 33 y siguientes de la Ley Forestal al hablar de areas de

proteccién.

Si el terreno es llano, una franja de quince metros de longitud en
las regiones rurales y de diez metros en las zonas urbanas, medida
horizontalmente a ambos lados, en las orillas de los rios, arroyos o
riachuelos; si el terreno es quebrado, una franja de cincuenta metros de

longitud horizontal.
Segun La Organizaciéon Mundial De Salud

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) recomienda que cada
residente disponga de al menos nueve metros cuadrados de espacio
verde a una distancia no superior a trescientos metros, lo que equivale
a diez minutos a pie. Segun informacion sobre area verde existente de
la municipalidad distrital de Pillco Marca, Cayhuayna cuenta con
57,639.32 metros cuadrados.

En Cayhuayna viven 35.682 personas y, segun la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS), deberia haber un minimo de nueve metros
cuadrados de parques, jardines y espacios verdes publicos destinados a
cada residente para satisfacer las necesidades sociales de la comunidad
en la actualidad. Realizando calculos deberia de haber 321,138 metros
cuadros por habitante, sin embargo, hay 57,639.31 metros cuadrados
por habitante, presentando un déficit de 263,498.69 metros cuadrados

por habitante.

En Cayhuayna, la morfologia urbana no ha dado cabida a espacios
destinados al disfrute y la actividad fisica de los residentes, y la cantidad
de espacio verde de que dispone cada individuo es de apenas 1,62
metros cuadrados. Siendo un distrito que cuenta con una gran variedad
de recursos naturales, el rio Huallaga y sus alrededores, son
potencialidades para proyectar un tratamiento paisajistico urbano
sostenible a lo largo de su trayectoria, teniendo como objetivo
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proporcionar a los habitantes una estancia accesible, seguro, confortable

y atractivo.

7.3.3. PROGRAMACION ARQUITECTONICA
NECESIDADES URBANISTICAS

De estas necesidades depende el buen funcionamiento del

malecon.

Infraestructura

Mejorar el alumbrado publico

Evacuacion de precipitaciones

Eliminacion de residuos solidos
Seguridad vial

Delimitar el punto hasta donde llegara la carretera vehicular.
Equipamiento

Sefalizacion para peatones y vehiculos
Mobiliario urbano

Aumento del control y vigilancia
Proteccion contra los riesgos
Prevencion de los deslizamientos del suelo
NECESIDADES ARQUITECTONICAS

Estas necesidades son complementarias a las necesidades
urbanisticas y se centran en actividades que incluyen la recreacion, el

ocio, la relajacion y el comercio.
Recreacién activa

Distraerse

Divertirse

Recreacion pasiva

Relajarse
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Distraerse

Sistema de comercializacion y alimentacién
Generar economia y gastronomia
Coordinacion y direccion

Administrar

Seguridad

Proteger vidas

Proteger bienes

PROGRAMACION ARQUITECTONICA

El programa de necesidades urbanisticas y el programa de
necesidades arquitectonicas son los factores que dan origen al programa
arquitectonico. En la siguiente tabla se muestra una lista de las zonas,

subzonas y los espacios que se asocian a cada una de ellas.

Tabla 11

Programacion arquitecténica

ESPACIO SUB- NECESIDA ACTIVIDAD MOBILIARI AR SUB
ESPACIO D 0] EA TOT
M2 AL
DE
ARE
A
M2
Parque Area de Exponer,reu  Cantar, bailar, Escenario 165 1
Kotosh exposicion, nirse, interpretar 350
y exhibicion  conversar,
expresarse
Mirador Relajaciéon y Social Telescopio 150
exploracion
Area de Relajacion y Percibir, Farolas, 135
circulacion descanso descansar, bancas,
y descanso sentarse basureros
Parque Jugar, Saltar,correr,ca Juegos 650
Kotosh recrecion minar infantiles,ba
ncas,
basurerors,
estatuas
alegodricas
Jardineria Purificar el Observar, Biohuertos 250
aire respirar
Parque Parque de Jugar, Saltar,correr,ca Juegos 650 1
Negritos de  los negritos recrecion minar infantiles,ba 085
Huanuco ncas,
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de basurerors,
Huanuco estatuas
alegodricas
Mirador Relajacion y Social Telescopio 150
exploracion
Area de Percepcion Percibir, Farolas, 135
circulaciéon  y descanso descansar, bancas,
y descanso sentarse basureros
Jardineria Purificar el Observar, Biohuertos 150
aire respirar
Parque Ledn Area de Relajacion y Percibir, Farolas, 50 850
de Huanuco circulacion descanso descansar, bancas,
y descanso sentarse basureros
Parque Jugar, Saltar,correr,ca Juegos 400
Ledn de recrecion minar infantiles,ba
Huanuco ncas,
basurerors,
estatuas
alegoricas
Mirador Relajaciéon y Social Telescopio 150
exploracion
Jardineria Purificar el Observar, Biohuertos 250
aire respirar
Ciclovia Ciclovia Percepcion Ejercitarse, Paradero de 7 7
recreativa  y recreacion desplazarse bicicletas, 000 000
basureros
Zona Area Observacion Relajacién Sardineles 5 5
Ambiental ambiental y  y relajacion 868 868
de
proteccion
Servicios Veredas, Trasladarse Caminar Farolas, 15 15
Complement jardinerias, bancas, 000 000
arios bancas, basureros
etc.
Casetas Seguridad, Cuidar, Casetas 4.5 27
prefabricad ventay proteger, prefabricada c/u
as de consumo vender S
vigilancia,v
entas y
paradero
de
bicicletas
Corredor Area de Percepcion Percibir, Barandillas 30 30
peatonal circulacién vy recreacion socializar 147 147
y
percepcion
Are 61
a 327
tota

Nota. La tabla muestra informacion sobre la programacién arquitectonica del proyecto.
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7.4. PROYECTO URBANO PAISAJISTA SOSTENIBLE

7.4.1. CONCEPTUALIZACION DE LA PROPUESTA

El proyecto Horizonte verde en el malecén surge como una
iniciativa integral para transformar el paisaje urbano del malecédn,
integrando elementos arquitectdnicos, paisajisticos y sostenibles para
promover una movilidad peatonal consciente y amigable con el medio
ambiente. Lo cual nace a partir la piramide de la movilidad urbana
peatonal, que prioriza al peatén como principal protagonista en funcion
a las tres dimensiones: configuracion, funcionalidad y contexto urbano y
sus respectivos indicadores desarrollados para la mejor toma de
decisiones politicas, sociales, culturales y entre otros, conjuntamente
generar entornos urbanos en funcion a la piramide de factores
condicionantes de la movilidad urbana peatonal: accesibilidad,
seguridad, confort y atractivo, influyendo a tener un nivel alto de

desplazamiento peatonal.
CONFIGURACION URBANA

Accesibilidad: El diseiio del proyecto prioriza la accesibilidad
universal, garantizando que todas las personas, independientemente de
sus capacidades fisicas, puedan disfrutar del espacio de manera
comoda y segura. Se implementaran caminos podotactiles, rampas,
pasarelas y plataformas accesibles en todo el recorrido del Malecon,
facilitando la movilidad de peatones, ciclistas y personas con movilidad

reducida.
FUNCIONALIDAD URBANA

Seguridad: La seguridad es una de las preocupaciones principales
en el diseno del proyecto. Se incorporaran medidas de seguridad tanto
activas como pasivas, incluyendo iluminacion adecuada, sefalizacion
clara, zonas de descanso y vigilancia continua para garantizar un
entorno seguro para todos los usuarios del Malecdn. Ademas, se
implementaran medidas de proteccion costera y prevencion de riesgos
naturales para mitigar posibles peligros.

CONTEXTO URBANO
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Confort: El confort es esencial para fomentar el uso del espacio
publico. Se incorporaran areas verdes, mobiliario urbano ergonémico,
interaccién directa con el agua, zonas de sombra natural y espacios para
el esparcimiento y la recreacion. Ademas, se priorizara reducir la

contaminacién atmosférica para crear un ambiente tranquilo y saludable.

Atractivo: El Malecén se convertira en un destino atractivo y
vibrante para residentes y visitantes, combinando elementos
arquitectonicos innovadores con la belleza natural del entorno. Se
integraran jardines horizontales, arte urbano, miradores panoramicos y
areas culturales para enriquecer la experiencia del paseo. El disefio
paisajistico respetara la flora y fauna local, promoviendo la biodiversidad

y la conservacion del ecosistema costero.
CONCEPTO FORMAL

El presente proyecto toma como inspiracién el ave Pillco, simbolo
representativo de la identidad cultural y natural de Huanuco. El disefio
del malecon parte de un gesto conceptual que interpreta el vuelo libre y
organico de esta ave, transformando su trayectoria, silueta y dinamica

en una experiencia espacial.

Figura 137

Concepto formal

Nota. La figura muestra el concepto formal de la propuesta arquitectonica.
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Figura 138

Conceptualizacion en el parque Kotosh
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VERDE A LA VEZ

Nota. La figura muestra el panel de conceptualizacién del parque Kotosh.
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Figura 139

Conceptualizacién en el parque Negritos de Huanuco
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Nota. La figura muestra el panel de conceptualizacién del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 140

Conceptualizacién en el parque Leén de Huanuco
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Nota. La figura muestra el panel de conceptualizacién del parque Leén de Huanuco.
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7.4.2. IDEA RECTORA

El proyecto Horizonte verde en el malecéon: camino a un paseo
sostenible, un paso verde a la vez, se fundamenta en la idea rectora de
relacion e integracion de manera armonica del entorno urbano con el rio
Huallaga, promoviendo una convivencia respetuosa y enriquecedora
entre los habitantes y el ecosistema fluvial. La elevacion de la plataforma
de los miradores es la estrategia central de este disefio, permitiendo una

conexion visual y fisica que resalta la majestuosidad del rio Huallaga.

Figura 141

Idea rectora: Relacion e integracién con el rio Huallaga

Nota. La figura muestra la idea rectora de la propuesta arquitectonica.

7.4.3. CRITERIOS DE DISENO

El criterio principal de disefio busca crear una relacion e integracion
del entorno urbano con el rio Huallaga, utilizando la elevacion de las
plataformas de los miradores como un medio de percibir el rio Huallaga.
Esta iniciativa no solo realzara la belleza natural del entorno, sino que
también promovera un modelo de urbanismo consciente y respetuoso
con la naturaleza, garantizando sostenibilidad hacia el crecimiento del

caudal del rio.
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Los criterios a desarrollarse también se plantearon en funcién a los
3 indicadores del entorno urbano, generando accesibilidad, seguridad,

confort y atractivo a los diferentes usuarios.
CONFIGURACION URBANA (ACCESIBILIDAD)

Los peatones deben poder acceder y circular por areas vestibulares
que intercomuniquen las numerosas subzonas que se incluyen dentro
del paseo riberefio. Estas zonas vestibulares deben estar conectados
con las zonas de recreacion, comercializacion, alimentacion y con la
zona riberefa, ya que el disefio prioriza la accesibilidad universal se
implementaran rampas y caminos podotactiles en todo el recorrido del

malecon.
FUNCIONALIDAD URBANA (SEGURIDAD)

= El acceso de los peatones a los espacios de ocio situados a lo
largo del paseo debe ser sencillo y sin interrupciones.

= La colocacion de zonas y subzonas dentro del terreno estaran
agrupadas y conectadas entre si en funcion a sus actividades a
desarrollarse.

= Incorporaciéon de los espacios comerciales cerca de las
plataformas de los miradores para potenciar la economia del malecoén.

= Ubicacion de zonas de vigilancia y seguridad en lugares
estratégicos.

= La zona que ofrece servicios complementarios se relacionara

con las zonas de acceso al publico.
CONTEXTO URBANO (CONFORT Y ATRACTIVO)

= Se utilizan los recursos locales de manera eficiente: el rio para
regar las areas verdes, las piedras para pavimentos y acabados de
muros, y el sol para captacion de energia mediante paneles solares para
la iluminacién exterior, reduciendo asi el consumo de energia eléctrica
artificial.

= Las areas y subareas de acceso publico se situaran en las
plataformas elevadas del mirador, ofreciendo vistas panoramicas

atractivas hacia el rio.
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= Las subzonas recreativas, como el corredor peatonal, areas

verdes y ciclovias, se integraran con el rio.
PARQUE RECREATIVO

El parque recreativo se enfoca en ofrecer espacios dinamicos vy
versatiles para el esparcimiento, con areas disefiadas para actividades

ludicas y de encuentro social.

Figura 142

Parque recreativo

Nota. La figura muestra al parque Kotosh como una zona recreativa.

PARQUE DE EXPOSICION Y EXHIBICION

El parque de exposicion y exhibicidbn incorpora anfiteatros
subterraneos y plataformas elevadas como miradores, pensados para

eventos culturales y artisticos al aire libre.
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Figura 143

Parque de exposicion y exhibicién

Nota. La figura muestra al parque Negritos de Huanuco como una zona de exposicion.

PARQUE CULTURAL

Se transforma segun la festividad conmemorativa, cambiando de
color y ambientacion, e incluye un parque de aguas como elemento

interactivo y simbdlico de celebracion.

Figura 144

Parque cultural

Nota. La figura muestra al parque Ledn de Huanuco como una zona cultural.
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Figura 145

Criterios de disefio en el parque Kotosh
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Nota. La figura muestra el panel de criterios de disefio del parque Kotosh.
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Figura 146

Criterios de disefio en el parque Negritos de Huanuco
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Nota. La figura muestra el panel de criterios de disefio del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 147

Criterios de disefio en el parque Ledn de Huanuco
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Nota. La figura muestra el panel de criterios de disefio del parque Ledn de Huanuco.
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7.4.4. ZONIFICACION
PARQUE KOTOSH

El parque Kotosh se encuentra ubicado en el margen izquierdo del
rio Huallaga, el area de este parque es de 4,000.50 m? con una
pendiente llana.

Figura 148

Ubicacién del parque Kotosh
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Nota. La figura muestra el mapa de ubicacién del parque Kotosh.
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Figura 149

Zonificacion del parque Kotosh
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Nota. La figura muestra el plano de zonificacién del parque Kotosh.
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Descripcion: Incluye areas de entretenimiento y recreacién activa,
se trata de un lugar que dispone de juegos infantiles con fines de ocio
activo, razon por la que se sugiere la zonificacién recreativa. Habra
actividades para nifios y juegos recreativos al aire libre, debido a la
frecuente presencia de nifios. Con el fin de crear areas exteriores
agradables, se propone el uso de mobiliario como asientos extensos en
formas lineales y oblicuos. Del mismo modo, se propone la plantacién de
arboles y plantas en los biohuertos de la region, con el fin de mejorar la
calidad de vida y los niveles de oxigenacién, asi como proporcionar a las
personas la oportunidad de realizar actividades de plantacion. En el
parque se propone una escultura alegoérica de las manos cruzadas de
Kotosh, generando identidad y pertenencia de la ciudad de Huanuco, la

escultura esta iluminada con luces LED que la enfocan.
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PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

El parque negritos de Huanuco se encuentra ubicado en el margen
izquierdo del rio Huallaga, entre el jirdn los cipreses y jirdn ficus el area
de este parque es de 2,900.20 m?, con una pendiente llana.

Figura 150

Ubicacion del parque Negritos de Huanuco
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Nota. La figura muestra el mapa de ubicacion del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 151

Zonificacion del parque Negritos de Huanuco
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Nota. La figura muestra el plano de zonificacién del parque Negritos de Huanuco.
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Descripcion: Incluye areas para diversas actividades, zonas de
exposicion y exhibicion, con sus correspondientes escenarios, areas de
relajacion y descanso, generando relacion e integracion con el rio,
mediante terrazas con infraestructuras elevadas y zonas de ocio pasivo
con asientos al aire libre. Ademas, incluye zonas de relajacion y
descanso. Ademas, se incluira la escultura de los Negritos de Huanuco
generando identidad y pertenencia de la ciudad de Huanuco, la escultura

esta iluminada con luces LED que la enfocan.
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PARQUE LEON DE HUANUCO

El parque le6n de Huanuco se encuentra ubicado en el margen
izquierdo del rio Huallaga, entre el puente Huallaga y jiron guardia civil
el area de este parque es de 1,180.40 m? con una pendiente

moderadamente inclinada.

Figura 152

Ubicacion del parque Ledn de Huanuco
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Nota. La figura muestra el mapa de ubicacién del parque Ledn de Huanuco.

242



0-v

002k
RALLE]

$202/20
‘WHO34

‘02NNYNH 30 NO31 3N0HYd .“Huvﬂu“h”“"““vﬂ

NOIOYOIHINOZ
‘ONVd
OLY3E0Y
NVAYYS ‘¥a3Nd SIAIH 'HOVE
YLSIS3L
Z3n09

V10ZdvE ‘N0 OLYNIH ‘D

‘HOS3sY

OONNYNH NOIOTY
OONNYNH WIONIAOHd
VYOHVI O0TIId ‘OLH1SIa
NOYIBOS HILWM NOOI W

*NOIDWOIEN

ZBATY
30¥3A OS¥d NN ‘TTFINILSOS
035V NN ¥ ONIWYD
NOOT W
713 N3 30H3A 3INOZIHOH

VWAL

(ouyauny)
NOIDIRING A NQIDISO4X3 30 VaaY—

30 NO3T3N0HYd
“3AV1I ONVId

VHNLO3LINOHY
30 WNOIS340Hd
O7NLIL 13 HYLHO VHYd SIS3L

¥HNLOALNDHY 30
OOINZAYOY VINYHOOHd

VINIINIONI 30 D4
OJNNVNH 34
avaisy3AINn

Han

Zonificacion del parque Ledn de Huanuco

Figura 153
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Nota. La figura muestra el plano de zonificacién del parque Le6n de Huanuco.



Descripcion: Incluye areas de cultura e identidad, consta de areas
sobre el mirador con ceramicas con representaciones alegoricas. Se
trata del leébn de Huanuco, el Pillco Mozo y el Ave de Pillco,
representaciones de la identidad de la provincia y la ciudad. Estas areas
seran iluminadas desde la parte inferior con luces LED de colores para
realzar su visualidad durante las horas de la noche. El propésito de estas
representaciones es dar a conocer el significado de la cultura
arqueoldgica y los atractivos turisticos del distrito de Pillco Marca y de la
provincia de Huanuco, asi como recordar, apreciar y preservar nuestra

identidad y cultura Huanuquefa.
CORREDOR PEATONAL

Es una propuesta de tratamiento vial urbano paisajista que se prevé
en todo el proyecto, con la excepcion de algunos lugares que se
construyen de forma diferente. Se van a colocar sardineles a lo largo de
los bordes de la carretera principal, se van a plantar ficus decorativos en
los paseos y se van a instalar farolas de iluminacion nocturna. En los
cruces de las carreteras se instalaran rampas de acceso para personas
con discapacidad y la propuesta de bolardos protectores para limitar el
uso de vehiculos motorizados. En los cruces de las carreteras con el

malecon también se instalaran asientos con pérgolas al aire libre.
CICLO VIiA RECREATIVA

En la faja marginal izquierda del rio Huallaga y el pavimento
rigido previsto se encuentra la ciclovia que tiene parte secuencial que se
inicia en el puente Huancachupa y termina en el puente Huallaga, que
también puede conectarse con proyectos futuros. Algunas de las partes
estaran cubiertas por sardineles, mientras que otras estaran aseguradas
por barandillas metalicas. Se prevé utilizar medidas especificadas por
los requisitos técnicos para la creaciéon de ciclo vias, con una calzada
orientada en ambos sentidos. En un esfuerzo por romper la monotonia
del flujo horizontal, se han previsto rampas para bicicletas. Estas rampas
generarian una especie de vaivén, y estarian cubiertas e iluminadas para

aumentar la seguridad. Ademas, se esta proponiendo un aparcamiento
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para bicicletas. La ciclovia recreativa es una zona que consiste en abrir
las calles a los habitantes de la ciudad para que puedan disfrutar de un
entorno seguro y agradable para pasear, trotar, patinar, correr, caminar

y montar en bicicleta.
ZONA AMBIENTAL

Formado por la vegetacion que ahora esta alli y que se prevé que
esté presente en la zona ambiental y de proteccion a distancia de 3
metros aproximadamente. La formacion de jardines estara protegida por
sardineles, ademas de la plantacion de ficus decorativos en el borde de
todo el paseo ribereno. proporcionando cuidado en forma de poda con
una altura de 2.50 metros con el fin de producir formas variadas que son
indicativos de los muchos animales y cosas en la regidn, se plantea
alcanzar la cantidad de 1.080 plantas entre el ficus, alamo, nogal, sauce,
plantas de menor tamafio como amarilis, rosales, hortensia, gardenia y

narciso.
AREA AMBIENTAL Y DE PROTECCION

En la faja marginal izquierda del rio Huallaga y Huancachupa con
una longitud de 3.260 metros, se ha planificado plantar arboles de molle,
una especie nativa de la regién. Estos arboles son conocidos por sus
raices profundas y puntiagudas, que ayudaran a proteger el malecon
contra problemas como los deslizamientos de tierra provocados por el
aumento del caudal del rio. Ademas, el molle tiene la ventaja de repeler
insectos molestos, como los mosquitos, debido a su olor caracteristico.
Las areas destinadas a este proyecto estaran disefiadas en forma de
taludes, y los arboles se plantaran a intervalos de 5 metros a lo largo de

todo el trayecto, lo que resultara en aproximadamente 652 plantas.
PROYECCION DE PLANTACIONES

Segun American Forest un arbol maduro podria proveer el oxigeno
necesario para 3 personas diariamente y la OMS establece 9 m? de
areas verdes por habitante. Por ende, se plantea la proyeccion de las

siguientes plantas.
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Tabla 12

Proyeccién de plantaciones y areas verdes

PLANTAS CANTIDAD

Molle 652 unidades

Ficus y otros 1080 unidades

TOTAL 1732 unidades
AREAS VERDES CANTIDAD
Jardineria 15650 m2

Area ambiental y de proteccion 5868 m2
TOTAL 21518 m2 - 2.1 ha.

Nota. La tabla muestra informacion de la proyeccion de plantaciones del proyecto.

Se concluye que con la plantacion de 1,732 arboles se podra
satisfacer la necesidad de oxigeno de 4.116 personas y con la creacion
de 2.1 hectareas de areas verdes en jardineria y area ambiental y de
proteccion, estaremos proporcionando espacios verdes para 2,390

personas.
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

Veredas y vias: El proyecto es sustentable y se dara uso a los
materiales del entorno, las veredas tendran un acabado de ladrillo
artesanal a base de arcilla, a la vez se usaran bloques de hormigon, las
ciclovias tendran un acabado piedra lavada de color celeste, todos los

materiales seran extraidos del alrededor del rio.

Bancas: Se daran uso a los materiales del entorno, se construiran
dos tipos de bancas en secciones curvas y otras cuadrangulares, a base
de arcilla de fibra, que es el resultado de la combinacion de arcilla y fibra

de vidrio para una mejor adhesion y durabilidad del material.

Evacuacion de aguas: Se considerara dejar pendientes en los
corredores peatonales para que el agua de lluvia ayude al riego de la

zona ambiental.

Jardinerias: Se daran uso a los parques como jardinerias para

poder plantar diferentes tipos de plantas.
MOBILIARIO URBANO

Se instalara a lo largo del malecén, incluyendo bancos, farolas,

basureros, entre otros con arcilla de fibra.
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Figura 154

Mobiliarios urbanos
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Nota. La figura muestra el panel de juegos recreativos a base de arcilla de fibra.
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Figura 155

Mobiliarios urbanos
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Nota. La figura muestra el panel de juegos recreativos a base de arcilla de fibra.
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Figura 156

Mobiliarios urbanos
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Nota. La figura muestra el panel de juegos recreativos a base de arcilla de fibra.
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Figura 157

Mobiliarios urbanos
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Nota. La figura muestra el panel de juegos recreativos a base de arcilla de fibra.
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Figura 158

Mobiliarios urbanos
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Nota. La figura muestra el panel de juegos recreativos a base de arcilla de fibra.
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7.45. PLANIMETRIA GENERAL

Todos los planos se encuentran en el anexo 29

7.4.6. PLANOS ARQUITECTONICOS

Todos los planos se encuentran en el anexo 30-35

7.4.7. PLANOS CORTES Y ELEVACIONES

Todos los planos se encuentran en el anexo 36-38

7.4.8. PLANOS DE DETALLES

Todos los planos se encuentran en el anexo 39

7.4.9. RENDERS

Todos los renders se encuentran en el anexo 40
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA
CIUDAD DE HUANUCO 2024

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES METODOLOGIA
PROBLEMA OBJETIVO GENERAL HIPOTESIS GENERAL VARIABLE TIPO DE .
GENERAL INDEPENDIENTE: INVESTIGACION:

¢,Coémo influye el entorno urbano
en el desplazamiento de la
movilidad urbana peatonal en la
ciudad de Huanuco 20247

Determinar la influencia del
entorno urbano en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

Existe influencia significativa del
entorno urbano en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

PROBLEMAS ESPECIFICOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

HIPOTESIS
ESPECIFICOS

* ;,Cémo influye la configuracion
urbana en el desplazamiento de
la movilidad urbana peatonal en
la ciudad de Huanuco 20247

* ;,Cémo influye la funcionalidad
urbana en el desplazamiento de
la movilidad urbana peatonal en
la ciudad de Huanuco 20247

* 4Como influye el contexto
urbano en el desplazamiento de
la movilidad urbana peatonal en
la ciudad de Huanuco 20247

*Analizar la influencia de la
configuracién urbana en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

*Analizar la influencia de la
funcionalidad urbana en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

*Analizar la influencia del
contexto urbano en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

sLa configuracion urbana tiene
influencia significativa en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

sLa funcionalidad urbana tiene
influencia significativa en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

*El  contexto urbano tiene
influencia significativa en el
desplazamiento de la movilidad
urbana peatonal en la ciudad de
Huanuco 2024.

Indicadores del
entorno urbano

VARIABLE
DEPENDIENTE:
Desplazamiento de
la Movilidad Urbana
peatonal.

Investigacion basica
ENFOQUE:

Enfoque cuantitativo
ALCANCE:

Descriptivo

DISENO:

No experimental-
Correlacional
TECNICA DE
RECOLECCION:
Encuesta y observacion
INSTRUMENTOS:
Cuestionarios y fichas
observacionales
POBLACION:

Distrito de Pillco Marca,
Amarilis y Huanuco
MUESTRA:

Malecon Walter Soberén,
Via de Evitamiento
Héroes del Cenepay Jr.
2 de mayo.

258



ANEXO 2

FICHA OBSERVACIONAL 1

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL ESTADO DE CONSERVACION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 01 FECHA: 07/2024
ZONA N° 01 PLANO DEL DISTRITO DE PILLCO MARCA
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE
ESTADO DE FUNCION ESTADO DE FUNCION
CONSERVACION CONSERVACION
CONFIGURACION o | @ 3 5 | B 3
URBANA o g & 2 2 o - § & 2 2 3
(Aspectos fisicos z |3 2|3 = é z | 3 2|3 2 2
(o} = w =) w
infraestructurales) @ g - | 2 5 @ g = |- - 5
< z m < z [11]
— (o] = (o}
ANCHO DE VIAS X X X
PEATONALES
DISTANCIA DE X X @ X g
VIAS § 8
PEATONALES ke 2
SINUOSIDAD DE X X £ X 5
VIAS 8 . g
PEATONALES S® s
CONECTIVIDAD X X 88 X 2
E INTEGRACION 82 S
DE ViAS 88 @
PEATONALES g & & 2
TIPOLOGIA DE X X bed - X g g
ACERAS .g g 85
CONTINUIDAD X X S 5 X & E ,
DE ACERAS g o o .g Ancho Qe was,peatonales
nS 2o Distancia de vias peatonales
ANCHO DE X X 2 E X o3 Sinuosidad de vias peatonales
ACERAS k] - o Conectividad e integracion de vias peatonales
CONECTIVIDAD X X ES X S Tipologia de aceras
E INTEGRACION a3 i= @ Continuidad de aceras
DE ACERAS 2E g Ancho de aceras '
GODICIGN DE S I | % e
AgEEAR'?gNTA:g;S g % Rampas en aceras y vias peatonales
RAMPAS EN X X a X €
ACERAS Y VIAS g
PEATONALES G
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ANEXO 3

FICHA OBSERVACIONAL 1

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL ESTADO DE CONSERVACION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N°

01

FECHA:

07/2024

ZONA N°

02

PLANO DEL DISTRITO DE AMARILIS

INDICADOR

DESPLAZAMIENTO

CONFIGURACION
URBANA

(Aspectos fisicos o

infraestructurales)

OESTE A ESTE

OESTE A ESTE

ESTADO DE
CONSERVACION

FUNCION

ESTADO DE
CONSERVACION

FUNCION

BUENO
REGULAR
MALO

ADECUADO

INADECUADO

OBSERVACION

BUENO
REGULAR
MALO

ADECUADO

INADECUADO

.

OBSERVACION

ANCHO DE VIAS
PEATONALES

b

b

DISTANCIA DE
ViAS
PEATONALES

SINUOSIDAD DE
VIAS
PEATONALES

CONECTIVIDAD
E INTEGRACION
DE VIAS
PEATONALES

TIPOLOGIA DE
ACERAS

CONTINUIDAD
DE ACERAS

ANCHO DE
ACERAS

CONECTIVIDAD
E INTEGRACION
DE ACERAS

CONDICION DE
ACERAS Y VIAS
PEATONALES

RAMPAS EN
ACERAS Y VIAS
PEATONALES

Durante el desplazamiento se percibio que todas las calles indicadas comparten
similares caracteristicas urbanas.

b

b

Ancho de vias peatonales
Distancia de vias peatonales
Sinuosidad de vias peatonales

© Conectividad e integracion de vias peatonales
Tipologia de aceras

@ Continuidad de aceras
Ancho de aceras
Conectividad e integracion de aceras
Condicidn de aceras y vias peatonales
Rampas en aceras y vias peatonales

Durante el desplazamiento se percibié que todas las calles indicadas comparten
similares caracteristicas urbanas.
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ANEXO 4

FICHA OBSERVACIONAL 1

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL ESTADO DE CONSERVACION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 01 FECHA: 07/2024
ZONA N° 03 PLANO DEL DISTRITO DE HUANUCO
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE
ESTADO DE FUNCION ESTADO DE FUNCION
CONSERVACION CONSERVACION . ~
© Z = Z
CONFIGURACION ~ 2 z = ~ 2 E = 5
URBANA 2138 |=< |8 9 1319 |=|3 S
(Aspectos fisicos o || =2 < | B ¢ Z & =] = 2 9 Z .
infraestructurales) = &3 = & % = = (53 - = a =
" < zZ. 2 Fa < é 2
— () - (=} &
ANCHO DE VIAS X X X X Y R
PEATONALES
DISTANCIA DE X X g X X = $
VviAs g £ ' K :
PEATONALES £ g
SINUOSIDAD DE X X 2 X X ; e
ViAs g - g .
PEATONALES e é
CONECTIVIDAD X X z % X o > ;
E INTEGRACION ER: = g :
DE ViAS z 3 © g
PEATONALES s 5 2%
TIPOLOGIA DE X X 23 X X S 8
ACERAS 2 3 Z
SN UhaD % % 2 g % = fg § Ancho de vias peatonales
DEACTRAS B § g 5 Distancia de vias peatonales
ANCHO DE % = 2 g Sinuosidad de vias peatonales
ACERAS = E 2=  Conectividad e integracion de vias peatonales
CONECTIVIDAD X X €@ X X g E Tipologia de aceras
E INTEGRACION £ £ “~ @ Continuidad de aceras
DE ACERAS 3 g \ Ancho de aceras
CONDICION DE X X § X X g Conegt!\!ndad & integracion de aceras
ACERAS Y ViAS % 3 gondlcmn de aceras y vias petatonlales
PEATONALES g ; i ampas en aceras y vias peatonales
RAMPAS EN X X g X X g
ACERAS Y VIAS & A
PEATONALES
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ANEXO 5

FICHA OBSERVACIONAL 2

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 02 FECHA: 07/2024
ZONA N° 01 PLANO DEL DISTRITO DE PILLCO MARCA
INDICADOR DESPLAZAMIENTO :
NORTE A SUR SUR A NORTE
NIVEL DE FUNCION NIVEL DE FUNCION
PERCEPCION PERCEPCION
o | 8 $ 2 | 8 g
FUNCIONALIDAD | _ | o 2 | 2 S - | 2 | 2 S
URBANA cl2 g |2 |5 z °c|8|g |25 2
(Densidad y :g = g 8 = ~ j = g 8 = &
diversidad) = a2 | 2 = = 2 | S 7
< z. = < z. S
= o - o
ALTURA DE LOS X X
EDIFICIOS .
PERCEPCION DEL X X g X g
ENTORNO = g
ACCESIBILIDAD X X P X 3
AL TRANSPORTE K g
PUBLICO 7 5 Z
GESTION DEL X X g 3 X £ g
TRAFICO % 8 = g
VEHICULAR g Z g 8
CONGESTION DE X X 2B X 2 E
s E g2
TRAFICO 5 8 35
VEHICULAR § ¢ 1
Vm&g?g‘ = » é E - £ @ Altura de los edifcios
ge = @Percepcion del entorno
VEHICULAR g § SR @ Accesibilidad al transporte piblico
TIPOLOGIAS DE X X 58 X ! * Gestidn del tréfico vehicular
ViAS g E i Congestion de tréfico vehicular
PEATONALES = 2 ° @ Velocidad del transporte vehicular
X = X 2 @®Tipologias de vias peatonales
USOS DE SUELO X § § ®Usos de suelo
a
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ANEXO 6

FICHA OBSERVACIONAL 2

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 02 FECHA: 07/2024
ZONA N° 02 PLANO DEL DISTRITO DE AMARILIS
INDICADOR DESPLAZAMIENTO V ‘* - ~
OESTE A ESTE OESTE A ESTE 0
NIVEL DE FUNCION NIVEL DE FUNCION
PERCEPCION PERCEPCION
z z
o | 8 S o | 8§ S
FUNCIONALIDAD | | o | _ [ & | 2 £ o lelo |2 = &
URBANA |2 |38 |5 |3 > = lal|l=s |3 |3 N
(Densidad y 2 (8 | & |8 = & - 215 |9 |2 &
diversidad) = 2| 8 = = 2 | & =
< | Z Z < | Z &
= S = S
ALTURA DE LOS X X X X
EDIFICIOS . 7
]
PERCEPCION DEL X X 3 X X 3
ENTORNO S g
ACCESIBILIDAD X X P X X z
AL TRANSPORTE = 4 = 4
. 0 QO c
PUBLICO 82 g £
GESTION DEL X X PR X X g 3
TRAFICO %8 28
VEHICULAR T g 2
L= 2l 3 oL
CONGESTION DE X X © 5 X X © 3
TRAFICO 3 g 3 §
VEHICULAR 23 &g
UV < g =
L i " » ; g » 5 e E @ Altura de los edificios
R aRIReb 52 Bz @Percepcion del entorno
VEHICULAR E 2 E 2 @ Accesibilidad al transporte piblico
TIPOLOGIAS DE X X 8 & X X 5 & ¥ Gestidn del trafico vehicular
VIAS g E z g Congestion de trafico vehicular
PEATONALES s © S © @ Velocidad del transporte vehicular
X X ; X X ; :Epolo:ias dle vias peatonales "
=4 =] SOS Ge suelo
USOS DE SUELO g E = F-T,
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ANEXO 7

FICHA OBSERVACIONAL 2

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N°

02

07/2024

ZONA N°

03

INDICADOR

DESPLAZAMIENTO

FUNCIONALIDAD
URBANA
(Densidad y
diversidad)

NORTE A SUR

SUR A NORTE

NIVEL DE FUNCION

PERCEPCION

PERCEPCION

NIVEL DE

FUNCION

ALTO
MEDIO
BAJO
ADECUADO
INADECUADO
OBSERVACION

ALTO

MEDIO

BAJO
ADECUADO
INADECUADO

OBSERVACION

ALTURA DE LOS
EDIFICIOS

b
>

PERCEPCION DEL
ENTORNO

ACCESIBILIDAD
AL TRANSPORTE
PUBLICO

GESTION DEL
TRAFICO
VEHICULAR

CONGESTION DE
TRAFICO
VEHICULAR

VELOCIDAD DEL
TRANSPORTE
VEHICULAR

TIPOLOGIAS DE
ViAS
PEATONALES

comparten similares caracteristicas urbanas.

USOS DE SUELO

Durante el desplazamiento se percibio que todas las calles indicadas

b

b

Durante el desplazamiento se percibio que todas las calles indicadas

comparten similares caracteristicas urbanas.

PLANO DEL DISTRITO DE HUANUCO

@ Altura de los edificios
@Percepcion del entorno

@ Accesibilidad al transporte pablico
* Gestion del tréfico vehicular
Congestidn de trafico vehicular
© Velocidad del transporte vehicular
@ Tipologias de vias peatonales

@ Usos de suelo
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ANEXO 8

FICHA OBSERVACIONAL 3

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 03 FECHA: 07/2024
ZONA N° 01 PLANO DEL DISTRITO DE PILLCO MARCA
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE
NIVEL DE FUNCION NIVEL DE FUNCION
ekl N
4 4 .
o | 8 S o | & S
CONTEXTOURBANO | o | © | o | 2 | = 9 o |2 |eo | = |53 < S
3 b= a - =] Q = a - =) ()
(Percepcion ) = =z o ] > = = Z o >
: 5 & - = [~
espacial) < s e a = < = = a = .,
2|2 Z 2|2 2
- ) - S “
VIGILANCIA X X - i \ Caseta dé Serénazgo
o \ '
3 & L
ARBOLADO X X 5 g
ARTE URBANO X X a =
g b~
- = g
ILUMINACION X X = 8
5 =
2 £ !
LIMPIEZA X X g 5
RUIDO X X ] &
VEHICULAR & B ‘
PAISAJE X X = g - A<
REFUGIOS X X 2 8 2 @ Vigilancia -
CLIMATICOS e g :mﬂac& ) \
7] o= urpan
MOBILIARIO X X 2.3 = 2 lluminacidn
URBANO ’ % § - fa Limpieza
CONTAMINACION X X © 3 2 ® Ruido vehicular -t
OBSTACULOS A X [x 5 § & @Paisaje ,
AREAS g < @Refugios climaticos ‘ A
PUBLICAS %’ ; .Mobiliarjo u@ann
HRREhE X X 5 £ :&::gcmt:lzic:greas plblicas
8 =
AS ATRACTIVAS 5 § @ Caracteristicas atractivas del entorno urbano
DEL ENTORNO S - @ Aparcamiento en via
APARCAMIENTO X X g 3 @ Mantenimiento del entorno urbano
EN ViA % S —
MANTENIMIENTO X X ° g
DEL ENTORNO § g
URBANO A [a)
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ANEXO 9

FICHA OBSERVACIONAL 3

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 03 FECHA: 07/2024
ZONA N° 02 PLANO DEL DISTRITO DE AMARILIS
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
OESTE A ESTE OESTE A ESTE
NIVEL DE FUNCION NIVEL DE FUNCION
PERCEPCION PERCEPCION
7. 7.
o | 8 S e | 8 S
CONTEXTOURBANO | o | € | o | 2 | S < c |2l | 2|3 <
: Elz2 |8 | s 5 Ela |8 | <
(Percepcion = - < |0 | 8 & - = 2|0 |83 =
espacial) < s = =) a = < = = = a =
9|2 Z d |2 Z
= o = o
VIGILANCIA X X X X
ARBOLADO X X g X X 5
E i
ARTE URBANO X X g X % c
g H
ILUMINACION X X £ X X £
3 S
LIMPIEZA X X 3 X X =
RUIDO X X 5 X X g
VEHICULAR 8 8
4] [ .
PAISAJE X X K X X 3 4
REFUGIOS X X 2 § X X o 8
. 88 gL
CLIMATICOS . = 5
TARI % 8 X X % §
MgigANOO * X pis Z 2 &  lluminacion
= E == Limpieza
CONTAMINACION X X ° 8 X X 25
OBSTACULOS A X [x 5 8 X | Z 5 8
AREAS g 2 @ Refugios climaticos
PUBLICAS 2 2 @ Mobiliario urbano
- GTERISHO % . % o % % : gjzggx{‘;c:aogreas plblicas
AS ATRACTIVAS § § @ Caracteristicas atractivas del entorno urbano
DEL ENTORNO = = @ Aparcamiento en via
APARCAMIENTO X X 3 X X g @ Mantenimiento del entorno urbano
EN VIA = =]
MANTENIMIENTO X X Pt X X Pt
DEL ENTORNO g g
URBANO a a
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ANEXO 10

FICHA OBSERVACIONAL 3

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE PERCEPCION Y FUNCION DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO-HUANUCO 2024

FICHA N° 03 FECHA: 07/2024
ZONA N° 03 PLANO DEL DISTRITO DE HUANUCO
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE
NIVEL DE FUNCION NIVEL DE FUNCION
PERCEPCION PERCEPCION —
z z
o | 8 2 2 | 8 S
CONTEXTOURBANO | 0 | © | o0 | 2 | 5 ) oS |e |2 |3 g ¥
(Percep.clén : a 3_ 8 8 ; : 5 ?f- 8 &J) :
espacial) < = = = a = « s = = a = .
= < 7 2 < 7
<« z 2 -« z 2 4 >
VIGILANCIA X X X X ;
’ : ®
ARBOLADO X X 5 X X 5
E E
ARTE URBANO X X : X X L ' .
: g g
ILUMINACION X X g X X g -
Qo (5]
4 B
LIMPIEZA X X g X X S
RUIDO X X 5 X X 5 > .
VEHICULAR £ g ..
PAISAJE X X = 4 X X = g
REFUGIOS X X 2 8 X X q § @ Vigilancia
CLIMATICOS i~ —~ 5 @ Arbolado
MOBILIARIO X X t 3 X X 28 SN Wty
- § 2 ‘é » lluminacion
URBANO 8 E 25 / Limpieza
OBSTACULOS A X | X 5 8 X [ X 5 8 | @Paisaje [
AREAS g 3 @ Refugios climéticos
PUBLICAS 8 8 @ Mobiliario urbano
= gR e 5 X % - = % :gzgzz:{‘o? ;ogreas publicas
AR AT g g @ Caracteristicas atractivas del entorno urbano
DEL ENTORNO 5 e @ Aparcamiento en via
APARCAMIENTO X X g X X g »1 | ® Mantenimiento del entorno urbano
EN ViA 2 < :
MANTENIMIENTO X X 2 X X 2
DEL ENTORNO g g
URBANO A a
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ANEXO 11

FICHA OBSERVACIONAL 4

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE DESPLAZAMIENTO DE MOVILIDAD URBANA PEATONAL-HUANUCO 2024

INSTRUCCIONES

*Identifique y registre el nombre del Distrito del cual se va a trabajar.
*Trabajar en los horarios estrictamente determinados por el investigador los cuales son de dia (6:30-9.00) de tarde (12:00-2:00) de noche (6:30-9:30) durante una semana de lunes a domingo.
*Si el caso de existir algun acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciarla en observaciones.

FICHA N° 04 FECHA: | 07/2024
ZONA N° 01 PLANO DEL DISTRITO DE PILLCO MARCA
INDICADOR DESPLAZAMIENTO = : -
NORTE A SUR SUR A NORTE
DESPLAZAMIENTO NIVEL DE DESPLAZAMIENTO
PEATONAL
(Razon de
desplazamiento o
peatonal) e = e o o o
-3 = < = a 2
IDENTIDAD
X X
CULTURAL
RELEVANCIA
X X
CULTURAL
SENTIDO DE
X X
PERTENENCIA
COSTUMBRES Y - -
TRADICIONES
ACCESIBILIDAD X X
INCLUSION X X
@ Identidad cultural
SEOURIDAD X X @ Relevancia cultural
LIBERTAD DE 2 N @ Sentido de pertenencia
EXPRESION X Costumt?(es y tradiciones
Accesibilidad
ACTIVIDADES % % @ Inclusion
CULTURALES OS@gundad B
@ Libertad de expresion
CONVIVENCIA % % @ Actividades culturales
SOCIAL .Conv_iyenc@ social
@ Participacion comunitaria
PARTICIPACION % % @ Tecnologia
COMUNITARIA
TECNOLOGIA X X OBSERVACION: Durante el desplazamiento se percibi6 que todas las calles indicadas comparten similares niveles de desplazamiento peatonal.

268




ANEXO 12

FICHA OBSERVACIONAL 4

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE DESPLAZAMIENTO DE MOVILIDAD URBANA PEATONAL-HUANUCO 2024

INSTRUCCIONES

eIdentifique y registre el nombre del Distrito del cual se va a trabajar.
*Trabajar en los horarios estrictamente determinados por el investigador los cuales son de dia (6:30-9.00) de tarde (12:00-2:00) de noche (6:30-9:30) durante una semana de lunes a domingo.
*Si el caso de existir algiin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciarla en observaciones.

FICHA N°

04

FECHA: | 07/2024

ZONA N°

02

PLANO DEL DISTRITO DE AMARILIS

INDICADOR

DESPLAZAMIENTO

DESPLAZAMIENTO
PEATONAL
(Razon de
desplazamiento
peatonal)

OESTE A ESTE

ESTE A OESTE

NIVEL DE DESPLAZAMIENTO

ALTO

ALTO

BAJO

IDENTIDAD
CULTURAL

“| MEDIO
BAJO

~| MEDIO

RELEVANCIA
CULTURAL

b

SENTIDO DE
PERTENENCIA

COSTUMBRES Y
TRADICIONES

b

>~

ACCESIBILIDAD

INCLUSION

SEGURIDAD

LIBERTAD DE
EXPRESION

x| oA A R

bl ] el e

ACTIVIDADES
CULTURALES

CONVIVENCIA
SOCIAL

PARTICIPACION
COMUNITARIA

@ Identidad cultural

@ Relevancia cultural

@ Sentido de pertenencia

" Costumbres y tradiciones
Accesibilidad

@ Libertad de expresion

@ Actividades culturales
@ Convivencia social

@ Participacion comunitaria
@ Tecnologia

TECNOLOGIA

OBSERVACION: Durante el desplazamiento se percibi6 que todas las calles indicadas comparten similares niveles de desplazamiento peatonal.
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ANEXO 13

FICHA OBSERVACIONAL 4

INFLUENCIA DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO FRENTE AL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA PEATONAL EN LA CIUDAD DE HUANUCO 2024

FICHA OBSERVACIONAL DEL NIVEL DE DESPLAZAMIENTO DE MOVILIDAD URBANA PEATONAL-HUANUCO 2024

INSTRUCCIONES

«Identifique y registre el nombre del Distrito del cual se va a trabajar.
*Trabajar en los horarios estrictamente determinados por el investigador los cuales son de dia (6:30-9.00) de tarde (12:00-2:00) de noche (6:30-9:30) durante una semana de lunes a domingo.
*Si el caso de existir algiin acontecimiento inhabitual durante el registro evidenciarla en observaciones.

FICHA N° 04 FECHA: 07/2024
ZONA N° 03 PLANO DEL DISTRITO DE HUANUCO
INDICADOR DESPLAZAMIENTO
NORTE A SUR SUR A NORTE
DESPLAZAMIENTO NIVEL DE DESPLAZAMIENTO =
PEATONAL
(Razon de .
desplazamiento )
peatonal) 8 a 2 E = e 4
- = < - 2 2 £
R
IDENTIDAD X X =
CULTURAL
RELEVANCIA X X ' .
CULTURAL
SENTIDO DE X % =
PERTENENCIA
COSTUMBRES Y X X ] .
TRADICIONES @
ACCESIBILIDAD X X
INCLUSION X X
@ Identidad cultural
SEGURIDAD A X @ Relevancia cultural
LIBERTAD DE X X @ Sentido de pertenencia
2 * Costumbres y tradiciones
EAPRESION Accesibilidad
ACTIVIDADES X X @ Inclusion
@ Seguridad
CULTURALES : "
@ Libertad de expresion
CONVIVENCIA X X @ Actividades culturales
SOCIAL .Convjyenc?g social o
@ Participacion comunitaria
COMUNITARIA
TECNOLOGIA X X OBSERVACION: Durante el desplazamiento se percibioé que todas las calles indicadas comparten similares niveles de desplazamiento peatonal
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ANEXO 14
CUESTIONARIO PARA MEDIR LOS INDICADORES DEL

ENTORNO URBANO

Estimado (a) participante, con la finalidad de estudiar la influencia entre los
indicadores del entorno urbano y el desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal en la ciudad de Huanuco 2024, te solicito contestar todas las

preguntas marcando con una (X) una alternativa por pregunta.

Residente () Trabajador () Visitante ()
Edad: 18-25 afios () 26-60 afios () 61-80 anos ()
N.° ITEMS OPCION DE RESPUESTA
Totalmente De No En Totalmente
de acuerdo | acuerdo | opina | desacuerdo en
(5) (4) (3) (2) desacuerdo

(1)

DIMENSION (CONFIGURACION URBANA)

1 ¢ Consideras que

el ancho de las

vias peatonales
en este lugar es el
adecuado para los

peatones?

2 ¢ Consideras que
las vias
peatonales que
unen los lugares
mas importantes
en este lugar
ofrecen distancias
cortas y
accesibles para

caminar?

3 ¢La sinuosidad de
las vias
peatonales afecta

tu comodidad y
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eficiencia al
caminar en este

lugar?

¢, Se conectan e

vias peatonales

en este lugar?

integran todas las

¢ Consideras que
la tipologia de
acera construida
en este lugar son
las adecuadas
para poder

caminar?

¢ Consideras que
las aceras
(veredas,
espacios
peatonales) en
este lugar estan
libres de
interrupciones y
obstaculos para

caminar?

¢ Consideras que
el ancho de las
aceras (veredas,
andenes, etc.) en
este lugar es el
adecuado para los

peatones?

¢, Se conectan e
integran todas las
aceras en este

lugar?

¢, Consideras que
las aceras y vias
peatonales estan

en condiciones
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o6ptimas en este

lugar?

10

¢, Consideras que
las pendientes de
las rampas en las
aceras y vias
peatonales son
apropiadas para
caminar en este

lugar?

DIMENSION (FUNCIONALID

AD URBANA)

1

¢, Consideras que
la altura de los
edificios es la

adecuada en este

lugar?

12

¢, Consideras que
este lugar es
atractivo (perfil
urbano o imagen

urbana)?

13

¢ Consideras que
es accesible el
transporte publico

en este lugar?

14

¢ Consideras que
hay una correcta y
adecuada gestion
del trafico
vehicular en este

lugar?

15

¢, Consideras que
la congestion del
trafico vehicular

en este lugar es la

adecuada?

16

¢, Consideras que
la velocidad con la
que transitan los

vehiculos en este




lugar es la

adecuada?

17 | ¢;Consideras que

hay una amplia

peatonales, como
calles, avenidas,

jirones y pasajes,

diversidad de vias

en este lugar?

18 | ;Consideras que

hay una
diversidad de
edificios,
incluyendo
comerciales,
educativos,
culturales,
administrativos y
financieros, en

este lugar?

19

¢;,Crees que la

DIMENSION (CONTEXTO URBANO)

20

vigilancia y
proteccion a los
peatones en este
lugar son
suficientes para
fomentar una
movilidad urbana
peatonal segura?

¢, Consideras

21

apropiada la
diversidad de
arboles y
vegetacion que
exhibe este lugar?

¢, Se encuentran

manifestaciones

de arte urbano,

como pinturas,
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murales,
esculturas y otros,

en este lugar?

22

¢ Considera

apropiada la

calidad de la
iluminacién en

este lugar?

23

¢ Considera que
este lugar se
mantiene con una
limpieza

apropiada?

24

¢Laintensidad o
nivel de ruido
vehicular
percibido en este
lugar al
desplazarse le
parece comoda y
disfruta de la
experiencia

peatonal?

25

¢ Considera que el
paisaje urbano
actual contribuye
positiva o
negativamente a
la calidad de vida
de los peatones

en este lugar?

26

¢ Considera que al
caminar en este
lugar se
resguarda
eficientemente de
las condiciones

climaticas?

27

¢ Considera que el

mobiliario urbano,
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como bancos,
tachos de basura,
etc., en este lugar,

es apropiado?

28

¢ Considera que al
caminar por este
lugar encuentra
lugares
contaminados ya
sea por basura u
otros

contaminantes?

29

¢ Al caminar por
este lugar
encuentra
espacios publicos
como parques o
plazas vallados o
con obstaculos

para su libre uso?

30

¢ Encuentra
atractivas las
caracteristicas del
entorno urbano
que percibe al
caminar por este

lugar?

31

¢ Considera que el
aparcamiento de
vehiculos en las
vias peatonales
es apropiado en

este lugar?

32

¢ Considera que
este lugar se
encuentra en un
estado de
mantenimiento

satisfactorio?
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ANEXO 15
CUESTIONARIO PARA MEDIR EL DESPLAZAMIENTO DE LA

MOVILIDAD URBANA PEATONAL

Estimado (a) participante, con la finalidad de estudiar la influencia entre los
indicadores del entorno urbano y el desplazamiento de la movilidad urbana
peatonal en la ciudad de Huanuco 2024, te solicito contestar todas las

preguntas marcando con una (X) una alternativa por pregunta.

Residente () Trabajador () Visitante ()
Edad: 18-25 afios () 26-60 afios () 61-80 anos ()
N.° ITEMS OPCION DE RESPUESTA
Totalmente De No En Totalmente
de acuerdo | acuerdo | opina | desacuerdo en
(5) (4) (3) (2) desacuerdo

(1)

DIMENSION (DESPLAZAMIENTO PEATONAL)

1 ¢,Se manifiesta la
identidad cultural a
través de
simbolos,
emblemas o
manifestaciones
culturales en este

lugar?

2 ¢ Consideras que
en este lugar a
diferencia de otras
tiene una gran
Relevancia

cultural?

3 ¢, Se puede
observar que los
habitantes se
identifican con la

localidad y
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muestran un
compromiso activo
para mejorar su

entorno?

¢, Considera que se
mantiene la
existencia de
costumbres y
tradiciones en este
lugar (Danzas,
platos tipicos,

musica etc.)?

¢ Considera que la
accesibilidad del
lugar en relacién
con el ancho de
las vias, la
senalizacion es
adecuada y
cémoda para todo

tipo de peaton?

¢ Considera que el
lugar es inclusivo
para personas de
todas las edades,
géneros y con

discapacidad?

¢, Se percibe un
entorno seguro al
desplazarse por

este lugar?

¢ Se respeta la
libertad de
expresion,
abarcando ambitos
politicos,
religiosos, de
comunicacion y de
género en este

lugar?
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¢ Considera que

existe la libertad
para llevar a cabo

diversas
actividades, como
eventos sociales,
culturales o

deportivos, en este

lugar?

10

¢ Considera que
existe convivencia
social en este
lugar, con una
poblacion
solidaria, amigable
y un ambiente de
buena

convivencia?

1

¢ Considera que la
participacion
comunitaria es
perceptible, con la
poblacion
involucrada en
acciones y
programas para el
bienestar de este

lugar?

12

¢ Considera que el
lugar dispone de
infraestructuras de
telecomunicacion
eficientes, como
redes de wifi o
lugares para

cargar el teléfono?
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ANEXO 16

BASE DE DATOS DE LOS CUESTIONARIOS DE LOS INDICADORES DEL ENTORNO URBANO

D. CONFIGURACION URBANA
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3
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IE
5
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DATOS DE INSTRUMENTO INDICADORES DEL ENTORNO URBANO
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34

18

26

23

23

10

17

286

32

26

22

40

39

31

21

24

21

34

28

36

27

25

22

34

53

50

44

17

64

50

46

59

27

41

41

26

22

44

36

64

34

65

59

17

56

38

35

52

60
10
95
81
77
15
84
12

1"

7

85

66

96

73

90

99

13

88

13

10

68

10

79

63
10
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E17

E17
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E17

E17
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E18

E18

E18

E18

E18

E18

E18

E18

E18

E19

E19

E19

E19

E19

E19

E19

E19

20

36

22

43

38

46

32

29

41

22

38

30

22

18

16

20

31

22

40

24

43

42

25

29

50

287

22

26

27

35

28

36

27

32

20

30

24

25

35

26

24

32

36

28

27

36

29

18

21

68

54

30

64

33

58

26

25

56

18

39

28

28

55

32

48

41

60

52

14

62

68

63

76

69
13

12

10

13

89

13

68

93

1

49

69

54

73

12

80
1

81

13

13

67
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E20
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E20

E20

E20
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E21

E21

E21

E21

E21

E21

E21

E21

E21

E22

E22

E22

32

50

49

24

31

14

48

10

22

14

25

25

30

36

40

26

10

32

18

30

37

34

16

28

10

288

26

40

23

26

30

26

25

38

69

32

50

56

20

68

16

49

38

49

43

48

44

52

46

14

54

48

53

41

38

14

28

18

96
15
97
89
12

44

15

36

85

62

89

91
10

1

1

97
32
10
74
10
1

10

42

79

45



E22

E22

E22

E22

E22

E22

E22

E23

E23

E23

E23

E23

E23

E23

E23

E23

E23

E24

E24

E24

E24

E24

E24

E24

E24

38

49

10

10

40

20

28

32

14

26

34

35

50

35

35

26

34

34

34

38

22

20

37

34

26

289

24

37

20

40

20

37

26

27

25

20

28

20

34

23

40

70

38

36

14

42

29

14

46

63

14

24

56

34

64

55

50

58

55

52

35

24

40

32

29

64
76
76
68
63
72
17
66
79
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13
10
111
1
10

1

7

56

M

89

7



E24

E24
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E25

E25

E25

E25

E25

E25

E25

E26
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24

10

49

37

22

44

44

32

30

50

40

26

43

20

46

15

47

28

50

50

10

28

42

48

13

290

33

25

33

30

39

20

30

40

31

26

39

32

20

25

25

23

17

70

18

40

62

48

63

36

70

35

23

69

29

65

14

32

32

69

42

31

32

24

66

14

60

37

15

7

78
13
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12

96

15

95

79

15

62
13

47
1

86

15

12

50
80
91
13

35



E27

E27

E27

E27

E27

E27

E27
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E28

E28

E28

E28

E28

E28

E28

E28

E28

E29

E29

E29

E29

E29

E29

E29

E29

12

26

26

34

31

30

24

46

44

12

18

24

44

20

32

38

34

22

33

47

44

35

13

20

35

201

26

29

20

24

34

40

20

24

28

23

23

25

23

24

22

19

61

21

28

33

35

28

46

65

42

49

22

30

53

22

20

58

20

26

28

26

39

38

20

26

39

1

61

91

84

89

65
12

14

74

91

74

97

96

79

81

1

66

76

89

91

10

70

64

83
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42

46

36

33

25
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40

50

20
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18

29

48

22

14

13

10

27

15

48

12
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32

38

21

36

47

20

54

56

56

42

67

31

48

59

32

28

25

22

18

52

23

40

17

37

31

48

39

16

98

80

49
12

14
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65

13

7

81
12

10

65
60
57
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13
55
82
41
66
83
82
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27
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93
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88
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35
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ANEXO 17

BASE DE DATOS DE LOS CUESTIONARIOS DEL DESPLAZAMIENTO DE LA MOVILIDAD URBANA

PEATONAL

DATOS DE INSTRUMENTO MOVILIDAD URBANA PEATONAL
D. DESPLAZAMIENTO PEATONAL

IE1 IE2 IE3 IE4 IE5 IE6 IE7 IE8 IE9 IE10 IE11 IE12

E1 3 2 3 2 2 3 2 2 2 2 3 2
E2 2 2 2 2 2 3 2 2 2 2 2 2
E3 3 3 3 3 2 3 2 2 2 2 3 2
E4 3 3 3 3 2 3 2 2 2 2 3 3
E5 3 3 3 3 2 3 2 3 2 2 3 3
E6 4 1 4 4 1 4 1 1 1 1 4 1
E7 3 3 3 2 3 2 2 2 2 3

E8 2 2 2 2 2 2 1 2 1 1 2 2
E9 3 3 3 3 3 4 3 3 3 3 4 3
E10 2 2 2 2 2 3 2 2 2 2 3 2
E11 3 3 3 3 3 3 2 3 2 3 3 3
E12 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 2 1
E13 3 3 3 3 2 3 2 2 2 2 3 3
E14 3 3 3 3 2 3 2 2 2 2 3 2
E15 3 3 3 3 2 2 3 2 2 3 3
E16 3 2 3 3 2 3 2 2 2 2 3 2
E17 1 1 5 1 1 5 1 1 1 1 5 1

296

ST
28
25
30
31

32
27
31

21

38
26
34
14
31

30
32
29

24



13

E18

37

E19

27

E20

28

E21

25

E22

33

E23

36

E24

36

E25

31

E26

29

E27

20

E28

22

E29

32

E30

35

E31

35

E32

20

E33

36

E34

39

E35

22

E36

30

E37

38

E38

24

E39

38

E40

37

E41

26

E42

34

E43

27

E44

297



29

E45

21

E46

35

E47

17

E48

20

E49

36

E50

24

E51

4

E52

34

E53

23

E54

24

E55

21

E56

24

E57

18

E58

23

E59

26

E6GO0

43

E61

31

E62

15

E63

36

E64

32

E65

25

E66

31

E67

30

E6G8

28

E69

37

E70

32

E71

298



34

E72

35

E73

40

E74

28

E75

27

E76

34

E77

39

E78

40

E79

19

E80

32

E81

30

E82

31

E83

34

E84

20

E85

28

E86

29

E87

37

E88

15

E89

18

E90

36

E91

36

E92

39

E93

30

E94

31

E95

27

E96

34

E97

31

E98

299



32

E99

39

E100

27

E101

31

E102

36

E103

32

E104

28

E105

4

E106

32

E107

18

E108

32

E109

40

E110

32

E111

29

E112

26

E113

31

E114

36

E115

38

E116

14

E117

40

E118

31

E119

29

E120

35

E121

35

E122

40

E123

23

E124

28

E125

300



15

E126

35

E127

30

E128

32

E129

24

E130

32

E131

41

E132

18

E133

19

E134

30

E135

38

E136

15

E137

35

E138

19

E139

32

E140

32

E141

36

E142

36

E143

32

E144

22

E145

17

E146

38

E147

25

E148

34

E149

28

E150

27

E151

30

E152

301



42

E153

30

E154

38

E155

38

E156

25

E157

30

E158

24

E159

29

E160

28

E161

32

E162

30

E163

37

E164

34

E165

40

E166

33

E167

29

E168

33

E169

26

E170

24

E171

32

E172

27

E173

31

E174

27

E175

38

E176

34

E177

30

E178

38

E179

302



31

E180

38

E181

26

E182

31

E183

30

E184

24

E185

26

E186

20

E187

27

E188

37

E189

33

E190

33

E191

27

E192

36

E193

36

E194

27

E195

38

E196

40

E197

31

E198

40

E199

31

E200

28

E201

36

E202

22

E203

41

E204

14

E205

27

E206

303



24

E207

30

E208

30

E209

34

E210

33

E211

35

E212

33

E213

13

E214

30

E215

23

E216

29

E217

33

E218

36

E219

17

E220

29

E221

21

E222

37

E223

39

E224

24

E225

20

E226

30

E227

27

E228

20

E229

29

E230

24

E231

37

E232

30

E233

304



30

E234

39

E235

32

E236

39

E237

29

E238

35

E239

35

E240

31

E241

36

E242

28

E243

27

E244

33

E245

26

E246

28

E247

18

E248

15

E249

41

E250

31

E251

28

E252

37

E253

32

E254

39

E255

35

E256

43

E257

29

E258

29

E259

40

E260

305



20

E261

36

E262

20

E263

33

E264

30

E265

4

E266

36

E267

20

E268

28

E269

32

E270

38

E271

16

E272

19

E273

37

E274

19

E275

31

E276

28

E277

30

E278

22

E279

36

E280

41

E281

28

E282

26

E283

28

E284

33

E285

32

E286

32

E287

306



32

E288

32

E289

27

E290

28

E291

29

E292

30

E293

37

E294

23

E295

28

E296

29

E297

34

E298

26

E299

16

E300

38

E301

39

E302

32

E303

21

E304

40

E305

25

E306

26

E307

35

E308

33

E309

29

E310

24

E311

26

E312

21

E313

36

E314

307



25

E315

30

E316

15

E317

26

E318

29

E319

27

E320

33

E321

16

E322

30

E323

4

E324

15

E325

38

E326

38

E327

29

E328

38

E329

33

E330

21

E331

30

E332

23

E333

36

E334

36

E335

40

E336

23

E337

30

E338

38

E339

35

E340

38

E341

308



36

E342

30

E343

41

E344

16

E345

30

E346

39

E347

33

E348

26

E349

32

E350

4

E351

38

E352

42

E353

41

E354

39

E355

27

E356

25

E357

36

E358

35

E359

33

E360

34

E361

34

E362

40

E363

23

E364

36

E365

14

E366

41

E367

41

E368

309



37

E369

42

E370

18

E371

33

E372

25

E373

34

E374

23

E375

35

E376

36

E377

35

E378

36

E379

43

E380

28

E381

28

E382

32

E383

30

E384

27

E385

310



ANEXO 18

PANEL DE CONCEPTUALIZACION EN EL PARQUE KOTOSH

PARQLE KOTOSH

RECREACIONY ENTRETENMENTO

Q

|DEA RECTORA

RELACIGNE INTEERACIGNE MANERA ARVONCA DEL ENTORND LREAND CONEL
ROHALAGA

CONAIGLRACION LRBANA (ACCESIBLIDAD)
LOS PEATONES DEFEN PODER ACCHDERY (IROLLAR POR AREAS VESTIBLLARES
GLE INTEROOMLNGLENLAS NUMEROGAS SLBZONAS

e g

ZONAS VESTIBULARES RECREACION

CAMND AUNPASHD SOSTENH E, UINPASOVERCEALAVEZ

ZONTE VERCE ENH_MALECON

+= R

AOCESOSENOLLOYSININERRLFOONSS Z0NAS COMEROIALES BENTRELOS MRADORES

PROPUESTA

LID | HRoNEVRERNE MAEON | ASSR TESSIA PARGLEKOTOSH

oot | CAMNDAUNPASEDSOSTENELE LNPASO M3 RENATO EL BARZOLA GOVEZ BACH REYES RLUEDA ERAYANROBERTD 1250 -
VEREEALAVEZ

311



ANEXO 19

PANEL DE CONCEPTUALIZACION EN EL PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

&

HORIZONTE VERDE ENH_MALECON

PARGLENEGRITOS DEHANUDD i racinreons

EXPOSICIONY EXHEIGION (ACCESBLIDAD)

JUL)  L0SPEATONES DEERNPODERACCETR Y OROLLARFORARERS.
VESTIELLARES OLEINEROOMINGUENLASN MROSASSEZONSS

COMEROALIZAOON

e

ZONASVESTIBLARES

CAMND A UNPASHD SOSTENHLE, UNPASOVERCEALAVEZ

FUNCIONALIDAD URBANA (SEGLRIDAD)

O ¢ ©

ZONACEVIGLANTA  ZONAS INTEGRADAS ENFUNCION A ACTIMDADES. SERMIOS COMPLEVENTARICS

PROPUESTA , PAROLENEGRITOS [E

LID-  HRNEVREENBMAEON | AR TESSTA HUANLOD

smvensioeeeanizs | CAVINDAUNPASED SOSTENBLE LNPASO M5 RENATO L) BARZOLA GOMEZ BACH REYES RUEDA, ERAYANROEERTO 1250 —
VEREEALAVEZ

312



ANEXO 20

PANEL DE CONCEPTUALIZACION EN EL PARQUE LEON DE HUANUCO

PARGLE ONDE

&

HORIZ0NTE VERDE ENH_MALECON

IDEA RECTORA

RELACIONEINEBRACIONDEMANERA.
ARMONCA DEL ENTORND LRBAND CONEL RO

CAMND AUNPASHD SOSTENBLE, UNPASOVEREE ALA VEZ

CONAIGLRACIGN LRBANA (ACCESIBLIDAD)
LOS PEATONES CERENPCCER ACCELER Y OROLLAR POR AREAS VESTIELLARES
QLEINEROOMNGLENLAS N MEROSAS SIS

e

ZONASVESTIBLARES

S A

=

ACCESOSENOLLOY SNINTERRUPOONSS

»
L 3R 4
v
ZON'SINESRADAS ENFUNIONAACTMDADES.— SERVIOIOS COMPLEVENTARIS

\e s T —
b
A& ‘
,

= —

CONTEXTO URBAND (CONFORTY ATRACTVO)

PROPUESTA
WUDH HORZONIEVERDEENELMALEDON | ASESR TEISTA PARGLE LEENDE HNLOO L 3
Pyt CAMND ALNPASED SOSTENELE LNPASD MG RENATO HOU BARZOLA GOMEZ BACH REYES RUEDA BRAYANROEERTO 1:250 _—
VEREEALAVEZ
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ANEXO 21

PANEL DE CRITERIOS DE DISENO EN EL PARQUE KOTOSH

PARQLE KOTOSH

RECREACIONY ENTRETENMENTO

~AN

CONFIGURACION URBANA
(ACCESIBILIDAD)

Los peatones deben poder acceder y
circular por areas vestibulares que
intercomuniquen  las  numcrosas
subzonas que se incluyen dentro del
paseo  riberefio.  Estas  zonas
vestibulares deben estar concctados
con las zonas de recreacion,
comercializacion, alimentacion y
con la zona riberefia, ya que el
discio prioriza la acccsibilidad
universal se implementaran rampas
y caminos podotactiles en todo el
recorrido del malecon.

i7 (7 B = f ko
ZONASVESTI REREAOON  OCOMEROAIZAOON 3 WS ACCESOINVERSAL  RAVPASYCAMNGS
gm aa:wé PODOTACTILES é %

R

FUNCIONALIDAD URBANA
(SEGURIDAD)

= El acceso de los peatones a los
espacios de ocio situados a lo
largo del pasco debe ser sencillo
y sin interrupciones.

= La colocacion de zonas y e
subzonas dentro del terreno —
estaran agrupadas y conectadas
entre si en funcion a sus
actividades a desarrollarse.

= TIncorporacion dec los cspacios
comerciales cerca de las
plataformas de los miradores
para potenciar la economia del
malecon.

= Ubicacion de  zonas de
vigilancia y seguridad en
lugares cstratégicos.

= La zona que ofrece servicios
complementarios se relacionara
con las zonas de acceso al
publico.

i?
ZONAS COMEROALESENIRE Laga  ZNSSINECRADSSEN
LOS MRADORES ZhAEENd FUNOONA ACTMDATES SERMa0S
COMPLEVENTARIOS
MRADOR

880m

JUEG0S RECREATIVOS AREARECREATIVA
1620m

E
8

FEEEH——

CONTEXTO URBANO

(CONFORT Y ATRACTIVO) —
= Sc utilizan los recursos locales . <
de manera eficiente: el rio para £ § 5
regar las dreas verdes, las § [e] E AREARECREATIVA (=] €
piedras para pavimentos y i AL0m : : § 1200m §| 9.00m

acabados de muros, y ¢l sol
para captacion de energia
mediante paneles solares para
la iluminacion exterior,
reduciendo asi el consumo de
energia eléctrica artificial.

= Las dreas y subdreas de acceso
publico se situaran en las
plataformas  eclevadas  del
mirador, ofreciendo vistas
panoramicas atractivas hacia
¢l rio.

= Las subzonas recreativas,
como ¢l corredor peatonal,
areas verdes y ciclovias, se
integraran con el rio.
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ANEXO 22

PANEL DE CRITERIOS DE DISENO EN EL PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

PARGLE NEGRITOS DE HJANUOO

BEXPOSIAONY EHBAON

A

CONFIGURACION URBANA (ACCESIBILIDAD)
Los peatones deben poder acceder y circular por rcas vestibulares que intercomuniquen las numerosas subzonas que sc incluyen dentro del pasco ribereio. Estas zonas vestibulares deben estar concectados con las zonas de
recreacion, comercializacion, alimentacion y con la zona riberefa, ya que el diseio prioriza la accesibilidad universal se implementaran rampas y caminos podotactiles en todo el recorrido del malecon.

i Y B = f N :
ZONSVESTIEULARES  REOREAOGN. COMEROIALIZAOON ZONAREERENA  ACCESOUNVERSAL RAVPASY CAMNDS
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g axva
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3= B v @ i©

ACEDSBNOLLOY Z0NAS COMEROALES ENTRE Z0NADEVIGLANDA Z(I\A?INIERADGSEN SRas
SININFERRUPOONS LOSMRADORES AUNDONA ACTMDADES COMPLBVENIARIOS
§ £ )
8 § AREA RECREATIVA CORREDOR PEATONAL
L 2600m 700m 9.00m £4500m
L - -

e

<2 X
FUNCIONALIDAD URBANA ﬁd o O%

(SEGURIDAD)
= El acceso de los peatones a los espacios de
ocio situados a lo largo del pasco debe ser

B s
sencillo y sin interrupciones. §
g2

E 33

CONTEXTO URBANO (CONFORTY
@Emm% MRADORES A0LOVA ATRACTIVO)
= Se utilizan los recursos locales de manera
eficiente: el rio para regar las areas verdes,

= La colocacion de zonas y subzonas dentro é g las!piedras para pavimeritos. 3 acabados de
=
1
1
1
1
1
:
I

del terreno cstardn agrupadas y concctadas
entre si en funcion a sus actividades a
desarrollarse.

= Incorporacion de los espacios comerciales
cerca de las plataformas de los miradores
para potenciar la economia del malecén.

= Ubicacion de =zonas de vigilancia y
scguridad cn lugares estratégicos.

= La zona que ofrece  servicios
complementarios se relacionara con las
zonas de acceso al publico.

muros, y el sol para captacion de cnergia
mediante paneles solares para la iluminacion
exterior, reduciendo asi el consumo de
cnergia cléetrica artificial.

= Las dreas y subdreas de acceso publico se
situardn en las plataformas elevadas del
mirador, ofreciendo vistas panoramicas
atractivas hacia ¢l rio.

= Las subzonas recreativas, como el corredor
peatonal, areas verdes y ciclovias, se
integraran con ¢l rio.

1200m 1220m
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ANEXO 23

PANEL DE CRITERIOS DE DISENO EN EL PARQUE LEON DE HUANUCO

PARGLE ONDE
HUANCO

IDENMDADY QULTLRA .

CONFIGURACION URBANA (ACCESIBILIDAD)
Los peatones deben poder acceder y circular por areas

" " vestibulares que intercomuniquen las numerosas subzonas que se
ZNSSVESTIBLARES  RECREAQION COMEROALIZAOON

incluyen dentro del pasco ribereno. Estas zonas vestibulares
PY ®
o L\
~= (&

n deben estar conectados con las zonas de recreacion,
ZONARBERENA  ACCESOUNVERGAL  RAMPASY CAMINDS

comercializacion, alimentacién y con la zona riberefia, ya que el
discfio prioriza la accesibilidad universal sc implementarén
MRADOR PODOTACTILES
660m

i; -'f 10

rampas y caminos podotactiles en todo el recorrido del malecon.

ESPEJOCEAGLA MRADOR
3200m

MRADOR ESPEJOCEAGUA
j— m
ACESDSENOLLOY ZONAS COVEROAL ES ENTRE
SININTERRUPOONES LOSMRADORES

: L~ §
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M "

CONTEXTO URBANO (CONFORT 0

Y ATRACTIVO)

“ = Se utilizan los recursos locales de FUNCIONALIDAD URBANA

‘ * ’ manera eficiente: el rio para regar las (SEGURIDAD)

L 4 arcas verdes, las picdras para = Elacceso de los peatones a los espacios de

pavimentos y acabados de muros, y

ocio situados a lo largo del pasco debe ser

ZONASINTEGRADAS EN el sol para captacion de energia sencillo y sin interrupciones.
RNCIONAACTIMDADES mediante paneles solares para la = La colocacion de zonas y subzonas dentro
iluminacion cxterior, reduciendo asi del terreno estaran agrupadas y conectadas
el _consumo de energia eléctrica entre si en funcion a sus actividades a
artificial. desarrollarse.
. L?S .ércas y sujbércas de acceso = Incorporacion de los espacios comerciales
" publico  se  situardn en las cerca de las plataformas de los miradores
plataformas elevadas del mirador, para potenciar la economia del malecon.
ofreciendo  vistas  panoramicas = Ubicacion de zonas de vigilancia y
atractivas hacia ¢l rio. seguridad en lugares cstratégicos.
SHRVaos = Las subzonas recreativas, como el = La zona que ofrcce  servicios
COMPLEVENTARIOS corredor peatonal, areas verdes y complementarios se relacionara con las

UuDH

UNIVERSIDAD DE HUANUCO

ciclovias, sc¢ integraran con cl rio.
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ANEXO 24

PANEL DE MOBILIARIOS URBANOS

| osos Lnoos
MOBLIARICS URBANDS A BASE CE AROLLA
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ANEXO 25

PANEL DE MOBILIARIOS URBANOS
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ANEXO 26

PANEL DE MOBILIARIOS URBANOS

| osos Lnoos
MOBLIARIOS URBANDS A BASE CE AROLLA .
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ANEXO 27

PANEL DE MOBILIARIOS URBANOS

| osos Lnoos
> TS A BEELE ARILLA PLANTA ARGLITECTONICA
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ANEXO 28

PANEL DE MOBILIARIOS URBANOS
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ANEXO 29

ROSALES

HORIZONTE VERDE EN EL MALECON
CAMING A UN PASEO SOSTENIBLE, UN PASO VERDE A LA VEZ

ALARD

PLANIMETRIA GENERAL
T PILLCO MARCA
- e | e | A CO MARC
Feus %

LA ]

GARIENIA

38UCE

@

PUENTE HUALLAGA
NGAESS Y SALIDA

HARCED

e % W s -
¥

PUENTE HUANCACHUPA

INGHESD ¥ S8

MALECON WALTER SOBERGN

. '\ | e, T

\\7_//" PARQUE KOTOSH

" "PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

“AREA AMBIENTAL
AREA DE PROTECCION

" AREA AMBIENTAL
AREA DE PROTECCION
cicLovia

" CORREDOR PEATONAL
cicLovia
CORREDOR PEATONAL e

MALECON WALTER SOBERON

PARQUE KOTOSH

PLANIA GENERAL

AREA AMBIENTAL
AREA DE PROTECCION

ciclovia
CORREDOR PEATONAL

\
Ny /’ ** PARQUE LEON DE HUANUCO

UDH

UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAC. DE INGENIERIA

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAR EL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

PLANO CLAVE:

P. UE NEGRITO! HUANUCO 78

T clelovia
CORREDOR PEATONAL

" AREA AMBIENTAL
AREA DE PROTECCION

~
- JR. LOS CIPRECES

+SITYION SO P

FARGUE NEGRITOS DE HUANUCO
‘CALLE LOS ALMENDROS

TEMA:

HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON

CAMINO A UN PASEO
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA
PROVINCIA: HUANUCO
REGIGON: HUANUCO

ASESOR:

MG. RENATO EDU, BARZOLA
GOMEZ

TESISTA:

| |
| | | '\‘ L PA Q\I\E LEGN
| 1% *

ROBERTO
. AV, ESTEBAN PABLETICH PLANO:
%
% | - PLANTA GENERAL DE
‘ | 2| Lf.‘% ARQUITECTURA
=N A . AREA AMBIENTAL
T | g ! ~ ?1; ‘ ' “AREA DE PROTECCION FECHA:
. P i o L
o - 07/2024
s A \ = — CORREDOR PEATONAL
M s, "_ i
COCEIHCE:]OOVF:AFEATONAL ESCALA:
: AREA A TAL
JR. LOS NOGALES AREA ; ,R;:E:;,é,., = INDICADA
= LAMINA:
IR. GUARDIA CIVIL
PARQUE KOTOSH PARGUE LEON DE HUANUCC

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
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ANEXO 30

ZONIFICACION DEL PARQUE KOTOSH

ORREDOR PASIVO SERVICIOS COMPLEMENTARIOS AREA DE EXPOSICION Y EXHIBICION
(DESPLAZAMIENTO) (ANFITEATRO)

o —

ey T i ) (B

AREA DE DESCANSO

UDH

UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAC. DE INGENIERIA

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAR EL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

_ |PLANO CLAVE:

PARQUE KOTOSH

L
RS

S
N
@ N
IEMA:

S
=m-i’§‘-‘:&\¥-\\&,
= s

HORIZONTE VERDE EN EL

MALECON
CAMINO A UN PASEQ
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA
PROVINCIA: HUANUCO
REGION: HUANUCO

ASESOR:

MG. RENATO EDU, BARZOLA
GOMEZ

TESISTA:

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
ROBERTO

PLANO:

ZONIFICACION
PARQUE KOTOSH

FECHA:
07/2024

ESCALA:
1:200

LAMINA:

A-02
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ANEXO 31

ZONIFICACION DEL PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

UDH

UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAC. DE INGENIERIA

TIENDA ‘CASETA DE SEGURIDAD - SERVICIOS COMPLEMENTARIO!

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAR EL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

PLANO CLAVE:
PARQUE NEGRITOS DE
HUANUCO

Lo
?v.“‘{f;f“i\“
R

PN
SN

CICLOViA'

TEMA:
HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON
CAMINO A UN PASEQ
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA
PROVINCIA: HUANUCO
REGION: HUANUCO

CORREDOR ACTIVO N2y ; > . s e ASESOR:
(PERCEPCION) / S { i e/ MG. RENATO EDU, BARZOLA
GOMEZ

TESISTA:

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
ROBERTO

PLANO:

ZONIFICACION
PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

FECHA:
07/2024

ESCALA:

1:200

-+ - -
CORREDOR PASIVO i x | e ON Y EXHIBICION

CAMINO PODOTACTIL

(DESPLAZAMIENTO) ) & > TRO)
P LAMINA:

A-03
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ANEXO 32

ZONIFICACION DEL LEON DE HUANUCO

UDH

UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAC. DE INGENIERIA

A DE PROTECCION

SERVICIOS COMPLEMENTARIO!

‘CASETA DE SEGURIDAD

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAR EL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

PLANO CLAVE:
PARQUE LEON DE
HUANUCO
N

ENCK

S :\\%'o

“.‘\}‘:\
RPS AN
;233x?$§\'§'

AREA DE EXPOSICION Y EXHIBICION

IcLovia 4 ] (ANFITEATRO) 3

TEMA:
HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON
CAMINO A UN PASEO
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA
PROVINCIA: HUANUCO
REGION: HUANUCO

ASESOR:

MG. RENATO EDU, BARZOLA
GOMEZ

TESISTA:

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
ROBERTO

PLANO:

ZONIFICACION
CORREDOR ACTIVO PARQUE LEON DE HUANUCO

(PERCEPCION)
FECHA:

07/2024

ESCALA:
1:200

LAMINA:

A-04
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ANEXO 33

PLANTA GENERAL DEL PARQUE KOTOSH
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- UDH

UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAC. DE INGENIERIA

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAR EL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

PLANO CLAVE:
PARQUE KOTOSH

.,5!‘&&\.&\ \

TEMA:

HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON
CAMINO A UN PASEO
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

- [UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA
PROVINCIA: HUANUCO
REGIGON: HUANUCO

ASESOR:

MG. RENATO EDU, BARZOLA
GOMEZ

TESISTA:

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
ROBERTC

PLANO:

PLANTA GENERAL
PARQUE KOTOSH

FECHA:
07/2024
ESCALA:
1.75
LAMINA:

A-05
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LEYENDA DE ARBOLES

LEYENDA DE MOBILIARIO URBANG

LEYENDA DE PLANTAS
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ATADO
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UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAGC. DE INGENIERIA

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAREL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

PLANO CLAVE:
PARQUE KOTOSH

)
AR
B8
LA

TEMA:
HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON
CAMINO A UN PASEO

SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA

PROVINCIA: HUANUCO
REGION: HUANUCO

ASESOR:
MG. RENATO EDU, BARZOLA

TESISTA:

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
ROBERTC

PLANO:

PLANTA GENERAL
PARQUE KOTOSH

FECHA:
07/2024
ESCALA:
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UNIVERSIDAD
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FAGC. DE INGENIERIA
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PLANO CLAVE:
PARQUE KOTOSH

T
XSy

TEMA:
HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON
CAMINO A UN PASEO
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA

" PROVINCIA: HUANUCO
Y T YT T T YT T YT T T T REGION: HUANUCO

ASESOR:
MG. RENATO EDU, BARZOLA

TESISTA:

BACH. REYES RUEDA, BRAYAN
ROBERTC

PLANO:
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ANEXO 34

PLANTA GENERAL DEL PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO
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PROGRAMA ACADEMICO
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TESIS PARA OPTAR EL TITULO
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ARQUITECTURA
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TEMA:

HORIZONTE VERDE EN EL
MALECON
CAMINO A UN PASEQ
SOSTENIBLE, UN PASO VERDE
ALAVEZ

UBICACION:

MALECON WALTER SOBERON
DISTRITO: PILLCO MARCA
PROVINCIA: HUANUCO
REGION: HUANUCO

BASURERO’

ASESOR:

MG. RENATO EDU, BARZOLA
@~ CAMINO GOMEZ
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LEVENDA DE ARBOLES
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UNIVERSIDAD
DE HUANUCO
FAGC. DE INGENIERIA

PROGRAMA ACADEMICO
DE ARQUITECTURA

TESIS PARA OPTAREL TITULO
PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA

PLANO CLAVE:
PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO

TEMA:
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ANEXO 35

PLANTA GENERAL DEL PARQUE LEON DE HUANUCO
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ANEXO 36

CORTE ARQUITECTONICO DEL PARQUE KOTOSH
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ANEXO 37

CORTE ARQUITECTONICO DEL PARQUE NEGRITOS DE HUANUCO
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ANEXO 38

CORTE ARQUITECTONICO DEL PARQUE LEON DE HUANUCO
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ANEXO 39

DETALLES ARQUITECTONICOS
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ANEXO 40

RENDERS

Figura 159

Parque Kotosh, perspectiva general

Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 160

Parque Kotosh, corredor activo (percepcion)

Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 161

Parque Kotosh, camino podotéctil

Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 162

Parque Kotosh, mirador

Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 163

Parque Kotosh, anfiteatro
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Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 164

Parque Kotosh, corredor activo (percepcion)

Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 165

Parque Kotosh, corredor pasivo (desplazamiento)

Nota. La figura muestra un render del parque Kotosh.
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Figura 166

Parque Negritos de Huédnuco, perspectiva general

Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 167

Parque Negritos de Huanuco, camino podotactil
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Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 168

Parque Negritos de Huanuco, anfiteatro

Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 169

Parque Negritos de Huanuco, mirador

Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 170

Parque Negritos de Huanuco, corredor activo (percepcidn)

Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 171

Parque Negritos de Huanuco, mirador
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Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 172

Parque Negritos de Huanuco, corredor pasivo (desplazamiento)

Nota. La figura muestra un render del parque Negritos de Huanuco.
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Figura 173

Parque Ledn de Huanuco, perspectiva general

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 174

Parque Ledn de Huanuco, corredor activo (percepcion)

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 175

Parque Ledn de Huanuco, ciclovia

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 176

Parque Ledn de Huanuco, corredor activo (percepcion)

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 177

Parque Ledn de Huanuco, mirador
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Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 178

Parque Ledn de Huanuco, espejo de agua

\}
i ] 8

- -sl\
ST

Nota. La figura muestra un render del parque Le6n de Huanuco.
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Figura 179

Parque Ledn de Huanuco, corredor pasivo (desplazamiento)

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 180

Parque Ledn de Huanuco, luces alegéricas

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 181

Parque Ledn de Huanuco, pedestales culturales

Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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Figura 182

Parque Ledn de Huanuco, vista nocturna
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Nota. La figura muestra un render del parque Leén de Huanuco.
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