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RESUMEN

El proyecto “Evaluacion del transito y la movilidad en el mejoramiento del
servicio de transitabilidad urbana en el Jr. Malecon Walcker Soberon,
Huéanuco - Pillcomarca, etapa I” tuvo como objetivo evaluar y optimizar el
trdnsito y la movilidad en la zona, abordando problemas como la
infraestructura vial deficiente, el alto volumen de trafico y la falta de
infraestructura peatonal. Durante la EJECUCION, se identificaron factores
criticos que afectaron la transitabilidad, como el deterioro del pavimento y la
escasa sefializacion, la intervencion incluyo la rehabilitacién del pavimento, la
ampliacion de la calzada y la instalacion de sefales viales claras, buscando
mejorar la fluidez del trafico y reducir los tiempos de viaje y la congestion,
especialmente en horas pico, se llevd a cabo una supervision técnica
exhaustiva, asegurando que todas las actividades se realizaran conforme a
los estandares establecidos en el expediente técnico, se realizaron revisiones
de las pruebas y ensayos de las probetas de concreto, garantizando la calidad
de los materiales utilizados, las valorizaciones permitieron un control
adecuado de los costos y el avance del proyecto, asimismo la interpretacion
de los planos fueron esenciales para coordinar las distintas fases de la obra,
se espera que la implementacién de estas medidas genere resultados
significativos, como un aumento en la seguridad vial, la disminucion de
accidentes y un mejor servicio de transporte publico. Ademas, la mejora en la
transitabilidad facilitar4 el acceso a comercios, promoviendo el desarrollo

econodmico local.

Palabras claves: Transitabilidad, movilidad, infraestructura, seguridad,

desarrollo econémico



ABSTRACT

The project "Improvement of the Urban Transitability Service of Jr.
Malecén Walcker Soberon, Huanuco - Pillcomarca, stage I" aimed to evaluate
and optimize traffic and mobility in the area, addressing problems such as poor
road infrastructure, high traffic volume and lack of pedestrian infrastructure.
During the execution, critical factors that affected transitability were identified,
such as pavement deterioration and poor signage. The intervention included
the rehabilitation of the pavement, the widening of the roadway and the
installation of clear road signs, seeking to improve traffic flow and reduce travel
times and congestion, especially during rush hours. Exhaustive technical
supervision was carried out, ensuring that all activities were carried out in
accordance with the standards established in the technical file. Reviews of the
tests and trials of the concrete specimens were carried out, guaranteeing the
guality of the materials used. The valuations allowed for adequate control of
costs and the progress of the project. Likewise, the interpretation of the plans
was essential to coordinate the different phases of the work. It is expected that
the implementation of these measures will generate significant results, such
as an increase in road safety, a decrease in accidents and a better public
transport service. In addition, the improvement in transitability will facilitate

access to businesses, promoting local economic development.

Keywords: Transitability, mobility, infrastructure, security, economic

development
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INTRODUCCION

El presente informe aborda el proyecto “Evaluacién del transito y la
movilidad en el mejoramiento del servicio de transitabilidad urbana en el Jr.
Malecén Walcker Soberon, Huanuco - Pillcomarca, etapa I”. Este proyecto
responde a la necesidad urgente de optimizar la transitabilidad y la movilidad
en una zona caracterizada por deficiencias en su infraestructura vial y un alto
volumen de trafico, que afectan la seguridad y la calidad de vida de sus

habitantes.

La congestién vehicular y el deterioro de las vias en el Jr. Malecon
Walcker Soberdn representan un desafio significativo para la comunidad, la
falta de senalizacion adecuada y la escasa infraestructura peatonal
contribuyen a un aumento en los accidentes de transito, generando
preocupacion entre los usuarios de la via, entonces ¢como el proyecto
“Evaluacion del transito y la movilidad en el mejoramiento del servicio de
transitabilidad urbana en el Jr. Malecén Walcker Soberon, Huanuco -
Pillcomarca, etapa I” puede mitigar los problemas de congestion y seguridad

vial, y mejorar la movilidad de los usuarios?

La implementacién del proyecto fue crucial para garantizar un entorno
urbano seguro y eficiente, debido a que al mejorar la transitabilidad, se espera
no solo reducir los accidentes y los tiempos de viaje, sino también fomentar el
desarrollo econémico local, facilitando el acceso a comercios y servicios, los
objetivos del proyecto en general, estan relacionado con los ejes; econdmico,
social y ambiental dentro de ellos se identificd y optimizo la transitabilidad y la
movilidad, rehabilitando el pavimento, ampliando la calzada e instalando la

senalizacion vial adecuada.

El informe incluye un analisis detallado de las intervenciones realizadas,
la evaluacion de los resultados y recomendaciones para futuras acciones, se
utilizaron métodos de supervision técnica, revisidon de pruebas y ensayos de
probetas de concreto, asi como la elaboracion de documentacion técnica e
interpretacion de planos para garantizar la correcta EJECUCION del proyecto.

Las fuentes de informacion incluyeron documentos técnicos, normativas de

Xl



transito, reportes de accidentes y datos sobre el trafico en la zona, ademas de

entrevistas con expertos y autoridades locales.

Durante la ejecucion del proyecto, se presentaron desafios como la
resistencia de los usuarios por la demora de la ejecucién del proyecto, a
mismo a nivel institucional el otorgamiento de la ampliacion del presupuesto
generaba los retrasos. Se espera que la implementacion de este proyecto
genere un impacto positivo en la seguridad vial y la movilidad de los usuarios
del Jr. Malecén Walcker Soberén, contribuyendo al desarrollo econdédmico local
y mejorando la condicion de vida de los habitantes de Huanuco. A través de
la evaluacion continua de los resultados, se podran ajustar las estrategias y

asegurar un entorno urbano mas seguro y eficiente para todos.

Por lo tanto, el presente informe demuestra el desempeno y las
principales actividades del bachiller en los cargos de ingeniero de produccion
Il 'y asistente de supervisor de obra que hasta la actualidad vengo
desempefando en la Direccion Regional de Transportes y Comunicaciones
(DRTC).
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CAPITULOI
PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 DESCRIPCION DEL PROBLEMA

A escala global, la infraestructura de carreteras es un elemento clave
para la movilidad en las ciudades, puesto que influye de manera directa en la
seguridad vy eficiencia del trafico. La condicién de las vias, la claridad de la
sefializacion y un mantenimiento oportuno son aspectos fundamentales para
garantizar una circulacion vehicular segura y sin interrupciones en zonas
urbanas. Por ello, cualquier analisis debe incluir un diagnostico del estado de

las vias para detectar oportunidades de optimizacion (Garcia et al., 2021).

El analizar el flujo vehicular es fundamental para la planificacién urbana
para entender el impacto de las intervenciones en la movilidad, el problema
de los patrones de congestion y tiempos de espera en diferentes momentos
del dia no permite a los planificadores urbanos disefiar soluciones mas
efectivas que mitiguen el trafico y mejoren la experiencia del usuario en la via
publica, especialmente son muy relevantes en zonas con alta densidad de

poblacion, (Martinez y Lopez, 2020).

La circulacion a pie representa otro factor clave en la planificacion
urbana, ya que la accesibilidad y proteccion de los peatones son elementos
vitales para elevar la calidad de vida en las ciudades. Infraestructuras como
banquetas, pasos peatonales y ciclovias resultan indispensables para crear
entornos urbanos seguros e inclusivos, lo que a su vez incentivaria el uso de
medios de transporte sustentables, tales como caminar o desplazarse en

bicicleta (Ferndndez et al., 2019).

En las ciudades del Peru, la infraestructura vial es un aspecto critico
provocando patrones de congestion y tiempos de espera prolongados debido
a los flujos vehiculares, ademas de provocar entornos inseguros para la
poblacién urbana. La seguridad vial debe ser un foco central en la evaluacion,
esto incluye la identificacion de puntos criticos de accidentes y la efectividad
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de las medidas de seguridad implementadas (Cruz et al., 2021). (Cruz et al.,
2021).

Los sistemas de transporte y comunicacion vehicular son comprender la
movilidad vehicular y utilizar la prediccién de la movilidad, que son vitales tanto
para resolver el problema de la congestion como para ayudar a construir redes

de comunicacién vehicular eficientes, (Li, 2019).

La region de Huanuco enfrenta serios problemas de transito,
especialmente en areas urbanas como la ciudad de Huanuco. La congestion
vehicular es frecuente durante las horas pico, lo que genera retrasos
significativos y aumenta el estrés entre los conductores. La falta de
infraestructura adecuada, como vias amplias y sefializacion efectiva, agrava
la situacién. Ademas, el crecimiento de la poblacion y el aumento del parque
automotor han superado la capacidad de la red vial existente.

La movilidad urbana se ve comprometida por la limitada disponibilidad
de transporte publico eficiente y accesible, la falta de rutas bien definidas y
horarios regulares desincentiva el uso del transporte publico, fomentando el
uso de vehiculos privados, la infraestructura para peatones es escasa, lo que
dificulta el desplazamiento seguro a pie, provocando un circulo vicioso de

congestién vehicular.

El mal estado de muchas vias y la falta de mantenimiento adecuado, las
calles deterioradas, junto con una sefalizacion deficiente, generan
condiciones inseguras para todos los usuarios de la via, sumado a esto las
lluvias intensas que agravan el problema, creando baches y deslaves que
obstaculizan el transito. Ante esto importante estudiar como interactian los
diferentes modos de transporte en Huanuco para mejorar el transito la
movilidad y la transitabilidad en general (Hernandez y Silva, 2020). Para el

cual se formul6 los siguientes problemas.
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1.2

1.3

FORMULACION DEL PROBLEMA

1.2.1PROBLEMA GENERAL
¢,Como afecta la evaluacion del transito y la movilidad en el
mejoramiento del servicio de transitabilidad urbana en el Jr. Malecén

Walcker Soberdn, Huanuco — Pillcomarca, etapa |?

1.2.2 PROBLEMAS ESPECIFICOS

¢, Cuales son los principales factores que afectan el transito y la
movilidad en el Jr. Malecon Walcker Soberén, Huanuco — Pillcomarca,
etapa 1?

¢ Qué condiciones actuales de transitabilidad urbana se presentan
en el area de estudio y como impactan en la calidad del servicio
movilidad en el Jr. Malecon Walcker Soberén, Huanuco — Pillcomarca,
etapa 1?

¢Qué medidas pueden implementarse para mejorar la
transitabilidad y movilidad en el Jr. Malecon Walcker Soberén, Huanuco

— Pillcomarca, etapa 1?

OBJETIVOS

1.3.10BJETIVO GENERAL

Evaluacion del transito y la movilidad en el mejoramiento del
servicio de transitabilidad urbana en el Jr. malecén Walcker Soberén,

Huanuco - Pillcomarca, etapa I”

1.3.20BJETIVOS ESPECIFICOS
Identificar los factores que afectan el transito y la movilidad en el
mejoramiento del servicio de transitabilidad urbana en el Jr. malecén

Walcker Soberdn, Huanuco - Pillcomarca, etapa I.

Analizar las condiciones actuales de la calidad de servicio del

transito y la movilidad en el mejoramiento del servicio de transitabilidad
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1.4

urbana en el Jr. malecon Walcker Soberén, Huanuco - Pillcomarca,

etapa |.

Proponer medidas y estrategias para mejorar el transito y la
movilidad en el mejoramiento del servicio de transitabilidad urbana en el

Jr. malecén Walcker Soberon, Huanuco - Pillcomarca, etapa |.

JUSTIFICACION DEL TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL

1.4.1 JUSTIFICACION TEORICA

La justificacion tedrica del proyecto se apoya en enfoques que
destacan la importancia de la movilidad sostenible, la planificacion
urbana integral, la seguridad vial y el impacto econémico, todas estas
teorias nos proporcionan un marco conceptual que resalta la necesidad
de mejorar la transitabilidad en el Jr. Malecén Walcker Soberon, con el
objetivo de crear un entorno urbano mas seguro, accesible y eficiente

para todos sus habitantes.

La calidad de la infraestructura vial influye directamente en la
economia local, una mejor condicion de transito facilitara el acceso a
mercados y servicios, lo que impulsa la actividad econémica y mejora la
calidad de vida de los residentes. En este contexto, la transitabilidad en
el Jr. Malecon Walcker Soberéon esta alineada con estas premisas,
promoviendo alternativas de transporte sostenible, como la optimizacion
del transporte publico y la implementacién de zonas peatonales, que
contribuyen a reducir la congestion y la contaminacion, fomentando asi

un desarrollo urbano mas eficiente y amigable.

1.4.2 JUSTIFICACION PRACTICA

Al implementar mejoras en la infraestructura vial, se responde a
necesidades urgentes de la comunidad, se promueve la seguridad y se
impulsa el desarrollo econdmico, estableciendo asi un impacto positivo
duradero en la condicion de vida de los habitantes de Huanuco, la

rehabilitacion de los pavimentos es necesaria para garantizar una
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superficie de rodadura adecuada, lo que reducira el riesgo de accidentes

y mejorara la comodidad de los usuarios.

La instalacion de sefalizacién adecuada es crucial para guiar a los
conductores y peatones, promoviendo comportamientos mas seguros,
asi mismo la ampliacion de la calzada permitira acomodar el creciente
volumen de trafico, disminuyendo la congestion y facilitando el paso de

vehiculos de emergencia.

1.4.3JUSTIFICACION METODOLOGICA

Este proyecto se sustentd en un enfoque metodolégicamente
fundamentado, al enfocarse en la resolucion de problematicas urgentes
vinculadas al desarrollo urbano sostenible. Su implementacion no solo
optimizé la calidad de vida de la poblacién huanuquefia de forma tangible
y perdurable, sino que también fomentd la integracion activa de la
comunidad. Mediante la aplicacion de estrictos protocolos de control de
calidad, las intervenciones realizadas lograron un doble propdésito:
garantizar una movilidad eficiente y, simultdneamente, impulsar el

progreso socioecondémico de la region
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1.5 DOCUMENTOS QUE ACREDITEN EXPERIENCIA PROFESIONAL
Figura 1

Informe mensual presentado por los servicios

CARTA N°02-2024-DRTC-WARC
A :Ing. DIAHANN KATHARINE DAGA SAAVEDRA
SUPERVISOR DE OBRA
DE :WILSON A. RUIZ CHEPPE
ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRAN'DT
ASUNTO - PRIMER ENTREGABLE DE SERVICIO COMO ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA

N°01, PARA EL TRAMITE DE PAGO.

REFERENCIA 1) OBRA' "MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR
MALECON WALCKER SOBERON; (DESDE EMP.PE-3N KM 232+140 PUENTE HUALLAGA -
EMP PE -3N KM 228 + 920 HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA,
DISTRITO DE PILLCO MARCA - PROVINCIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE
HUANUCO™ - ETAPA I PUENTE HUALLAGA (EMP. PE-18A KM 000+447) - PUENTE
HUANCACHUPA (EMP. PE-3N 228+020), CON CUI N*2M46147
2) ORDEN DE SERVICIO N*0000357 DEL 06.06.2024,

FECHA - Huanuco, 05 de julio de 2024

Por medio del presente me dirjo a usted, para saludare cordialmente y al mismo tiempo, presento el
INFORME DE ACTIVIDADES CORRESPONDIENTE AL PRIMER ENTREGABLE POR EL SERVICIO COMO
ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA N°01, SEGUN ORDEN DE SERVICIO N°0000357 CON REG. SIAF,
N°00936, para el tramite de pago, del servicio realizado en la obra: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR MALECON WALCKER SOBERON; (DESDE EMPPE-3N KM 232+140 PUENTE
HUALLAGA - EMP PE -3N KM 228 + 520 HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA, DISTRITO DE PILLCO
MARCA - PROVINGIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO" - ETAPA | PUENTE HUALLAGA (EMP. PE-18A KM
000+447) - PUENTE HUANCACHUPA (EMP. PE-3N 228+920), con codigo (nico N°2246147, con respecto al periodo de
30 dias calendarios (del 06/06/24 al 05/07/24), sequn términos de referencia.

Sin ofro particular, hago propicia la oportunidad para reiterarle las muestras de mi especial consideracion y
gstima.

Atentamente, [t -

Nota: La Figura 1 muestra el informe mensual presentado por los servicios realizados en la
obra
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Figura 2

Orden de servicio realizada por el area administrativa para contratacion de los servicios

prestados
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Nota: La Figura 2, muestra la orden de servicio N°000367 para la contratacién de los

servicios en el proyecto
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Figura 3

Orden de servicio realizada por el area administrativa para contratacién de los servicios
prestados
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Nota: La Figura 3, muestra la orden de servicio N°000367 para la contratacion de los servicios
en el proyecto
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Figura 4

Cuaderno de obra
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Nota: La Figura 4, el cuaderno de obras para el registro de las actividades realizada en cada
componente del proyecto
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1 ANTECEDENTES DEL TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL

2.1.1ANTECEDENTES INTERNACIONALES

Miller et al. (2023) realizaron el trabajo titulado “Asociaciones
publico-privadas para soluciones innovadoras de transito: Mejorando la
movilidad urbana”. Articulo. School of Science, Engineering &
Environment, University of Salford, Canada. El objetivo de la
investigacion fue analizar como las asociaciones publico-privadas
pueden mejorar la movilidad urbana. Utilizaron un enfoque cualitativo,
con un disefio de estudio de caso. La poblacion incluyé 8 ciudades con
asociaciones publico-privadas en el sector del transporte, con una
muestra de 5 casos representativos. Los resultados mostraron que estas
colaboraciones pueden aumentar la eficiencia del transporte en un 25%
y reducir costos operativos en un 15%. Concluyeron que las
asociaciones estratégicas son fundamentales para implementar

soluciones sostenibles y eficientes en el ambito del transporte urbano.

Zhang et al. (2022) llevaron a cabo el estudio titulado “Evaluacién
continua de la movilidad urbana: Adaptando los servicios de transito a
las necesidades de la poblacién”. Articulo. Universidad de Transporte,
China. El propdsito de la investigacion fue analizar la importancia de la
evaluacion continua de la movilidad urbana. Utilizaron un enfoque mixto,
con un disefio no experimental que incluyé metodologias mixtas, como
encuestas y andlisis de datos de movilidad. La poblacién consistié en
2,000 usuarios de servicios de transito en varias ciudades, con una
muestra de encuestas realizadas a 500 participantes. Los resultados
indicaron que la evaluacion continua puede aumentar la satisfaccion del
usuario en un 30% Yy ajustar los servicios de transito para un 20% mas
de efectividad. Concluyeron que implementar un sistema de evaluacién
dinamica es esencial para asegurar que los servicios de transito

respondan eficazmente a las demandas urbanas.
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Nikitas et al. (2021) llevaron a cabo el estudio titulado “Movilidad
compartida e integracion del transporte publico: Una revision de la
literatura y direcciones futuras”. Articulo. Departamento de Logistica,
Marketing, Hosteleria y Analisis, Huddersfield Business School,
Universidad de Huddersfield, Huddersfield, Reino Unido. La
investigacion tuvo como propaosito evaluar la relacién entre la movilidad
compartida y el transporte publico. Utilizaron un enfoque cualitativo, con
un disefio no experimental que incluyd una revision sistematica de la
literatura. La poblacién consisti6 en mas de 150 estudios relevantes
sobre movilidad compartida y transporte publico, sin una muestra
especifica. Los resultados mostraron que la movilidad compartida puede
aumentar el uso del transporte publico en un 25% y mejorar la
accesibilidad en areas urbanas en un 30%. Concluyeron que es esencial
tratar la movilidad compartida como un complemento al transporte

publico para maximizar los beneficios en la transitabilidad urbana.

2.1.2ANTECEDENTES NACIONALES

Torres, C. (2024), realizo el trabajo de investigacion titulado
“EJECUCION de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un
gobierno local del norte, 2023". Tesis. Universidad de Ingenieria y
Tecnologia, Trujillo. Peru. El trabajo de investigacion tuvo como objetivo
evaluar la relacion entre la EJECUCION de obras viales y la eficacia de
la transitabilidad en un gobierno local del norte del Perd. Se utilizé un
enfoque cuantitativo con un disefio no experimental tipo descriptivo. Para
recopilar los datos necesarios, se aplicd una metodologia de encuesta.
La muestra fue de 400 encuestados, seleccionados de una poblacién de
1,000 usuarios de las vias intervenidas. Los instrumentos de recoleccion
de datos consistieron en un cuestionario que media la satisfaccion y la
eficacia de la transitabilidad. Los resultados mostraron que la
EJECUCION de obras viales increment6 la transitabilidad en un 30%,
evidenciando una mejora significativa en la movilidad de los ciudadanos.
Finalmente, concluyo que una planificacién adecuada y la EJECUCION

efectiva de proyectos viales son fundamentales para mejorar la calidad
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de vida urbana, sugiriendo que la participacion ciudadana es clave para

identificar necesidades y optimizar resultados.

Rojas y Garcia (2021), realizaron el trabajo de investigacion titulado
“‘Disefio de la Infraestructura Vial Urbana para el Mejoramiento de la
Transitabilidad Vehicular y Peatonal de las Calles del Barrio Las
Mercedes, del Distrito de Tumbes, Provincia de Tumbes, 2021”. Articulo.
Universidad de Tumbes, Pera. El objetivo de esta investigacion fue
diseflar una infraestructura vial que optimizara la transitabilidad en el
barrio Las Mercedes. Se adoptd un enfoque descriptivo con un disefio
de estudio de caso. La poblacion incluyé 500 residentes del barrio, y se
realizaron encuestas a 200 participantes. Los instrumentos de
recoleccion de datos fueron cuestionarios sobre condiciones de las
calles y percepcion de seguridad. Los resultados mostraron que el
disefio de infraestructura propuesto podria aumentar la transitabilidad en
un 25% y mejorar significativamente la seguridad peatonal. Finalmente,
concluyeron que la participacion de la comunidad en el disefio de
proyectos viales es fundamental para el éxito de la intervencion,
recomendando un andlisis previo de las caracteristicas del entorno y las

demandas de los usuarios.

Narro, (2022), realizo el trabajo de investigacion titulado
“‘Mejoramiento de la infraestructura del servicio de transitabilidad
vehicular y peatonal en la Av. Canto Bello-San Juan de Lurigancho-Lima
2021”. Articulo. Universidad de San Marcos, Peru. El objetivo de esta
investigacion fue evaluar las mejoras realizadas en la infraestructura vial
de la Av. Canto Bello y su impacto en la transitabilidad. Se utiliz6 un
enfoque cuantitativo con un disefio cuasiexperimental. La poblacion
consistio en 1,500 usuarios de la avenida, y se llevo a cabo una encuesta
a 500 encuestados antes y después de las mejoras. Los instrumentos de
recoleccion de datos fueron cuestionarios sobre la percepcion de
transitabilidad y seguridad. Los resultados evidenciaron un aumento del
35% en la transitabilidad vehicular y peatonal tras las intervenciones.
Finalmente, concluyeron que la mejora de la infraestructura es esencial

para abordar problemas de movilidad en areas urbanas densamente
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pobladas, sugiriendo que futuros proyectos deben priorizar la
infraestructura vial como un componente clave para el desarrollo de un

transporte urbano mas efectivo y sostenible.

2.1.3ANTECEDENTES LOCALES

Aguirre, J. (2023), realizo el trabajo de investigacion titulado
“Diseno de infraestructura vial para el mejoramiento de la transitabilidad
vehicular y peatonal en el espacio urbano del puente Huallaga y vias
adyacentes, Huanuco 2021”. Tesis. Universidad Nacional de Huanuco,
Huanuco. Perl(. El objetivo de esta investigacion fue disefiar una
infraestructura vial que mejorara la transitabilidad en el area del puente
Huallaga. Se utilizé un enfoque mixto, combinando analisis cualitativo y
cuantitativo con un disefio no experimental. La poblacion incluyé un
andlisis de tréfico y encuestas a 300 habitantes de la zona. Se emplearon
cuestionarios para recopilar datos sobre el uso y la seguridad de las vias.
Los resultados indicaron que el disefio propuesto podria mejorar la
transitabilidad en un 40%, reduciendo los tiempos de espera y
aumentando la seguridad peatonal. Finalmente, concluyeron que
considerar las caracteristicas locales en el disefio de infraestructura es
esencial para garantizar su efectividad y que la participacién comunitaria
en el proceso de disefio proporciona informacion valiosa sobre las

necesidades de los usuarios.

Céardenas, J. (2023), realizaron el trabajo de investigacion titulado
“Andlisis y evaluacién de la congestion urbano vehicular en los tramos
Ovalo Cayhuayna y el Ovalo Esteban Pavletich, Huanuco—2021". Tesis.
Universidad Nacional de Huanuco, Huanuco. Peru. El objetivo de esta
investigacion fue analizar y evaluar la congestién vehicular en dos
tramos criticos de la ciudad de Huanuco. Se utiliz6 un enfoque
cuantitativo con un disefio descriptivo. La metodologia incluy6 la
recoleccion de datos a través de conteos vehiculares y encuestas a 250
conductores que transitan por los tramos mencionados. Los resultados
mostraron que la congestion en el Ovalo Cayhuayna alcanzaba niveles
criticos, con un tiempo de espera promedio de 25 minutos en horas pico,
mientras que el Ovalo Esteban Pavletich presenté un aumento del 40%
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en el volumen de vehiculos en comparacién con el afio anterior.
Finalmente, concluyeron que la congestion vehicular no solo afecta la
transitabilidad, sino también la calidad de vida de los residentes,
recomendando la implementacion de medidas de gestion de tréfico y la

mejora de la infraestructura para mitigar estos problemas

Céardenas, M. (2024), realizo el trabajo de investigacion titulado
“Disefio de infraestructura vial para el mejoramiento de transitabilidad del
tramo Il de la carretera Oyon—-Ambo, 2023”. Tesis. Universidad de
Ingenieria y Tecnologia, Peru. Esta investigacion tuvo como objetivo
disefiar una infraestructura vial que optimizara la transitabilidad del tramo
Il de la carretera Oyén-Ambo. Se utiliz6 un enfoque mixto, combinando
analisis cuantitativo y cualitativo con un disefio no experimental. La
poblacién consistié en un andlisis de trafico y encuestas a 300 usuarios
de la carretera. Los instrumentos de recoleccion de datos incluyeron
cuestionarios sobre condiciones viales y percepcion de seguridad. Los
resultados indicaron que la implementacion del disefio propuesto podria
incrementar la transitabilidad en un 30% y mejorar la seguridad vial en la
zona. Finalmente, concluyeron que un disefio adecuado de la
infraestructura es crucial para promover un transporte mas eficiente y
seguro, sugiriendo que se deben considerar las caracteristicas locales

en la planificacién vial.

Dominguez, C. (2023), realizo el trabajo de investigacion titulado
“‘Mejoramiento de carretera y la transitabilidad vehicular y peatonal de
los tramos de Conococha, sector Huanuco-La Union-Huallanca-2023”.
Articulo. Universidad Nacional de Huanuco, Huanuco. Peru. El objetivo
de esta investigacion fue evaluar el impacto del mejoramiento de la
carretera en la transitabilidad vehicular y peatonal en los tramos de
Conococha. Se utilizd6 un enfoque cuantitativo con un disefio
cuasiexperimental. La poblacién incluy6 a 1,200 usuarios de la carretera,
y se llevaron a cabo encuestas a 600 encuestados antes y después de
las mejoras. Los instrumentos de recoleccion de datos consistieron en
cuestionarios sobre la percepcion de transitabilidad y seguridad. Los
resultados evidenciaron un aumento del 40% en la transitabilidad

27



2.2

vehicular y un 35% en la seguridad peatonal tras las intervenciones.
Finalmente, concluyeron que el mejoramiento de la carretera es
fundamental para abordar problemas de movilidad en areas rurales,
recomendando que futuros proyectos se enfoquen en la infraestructura
vial como un componente clave para el desarrollo econémico y social de

la region

BASES TEORICAS

2.2.1 TRANSITABILIDAD URBANA

Segun PIARCE (2024), La transitabilidad es el atributo funcional de
una via que determina su capacidad para garantizar la circulacion
vehicular bajo tres condiciones fundamentales: (1) fluidez (flujo continuo
sin interrupciones), (2) seguridad (proteccion adecuada para usuarios) y

(3) velocidad de operacion (acorde a su disefio y clasificacion técnica).

Este indicador multidimensional, percibido directamente por los
usuarios, pero medible mediante parametros objetivos, refleja la
eficiencia global de la infraestructura para proveer un servicio de

movilidad 6ptimo segun estandares de ingenieria de transporte.

La transitabilidad urbana se refiere a la capacidad de un espacio
urbano para ser utilizado de manera eficiente por vehiculos y peatones,
incluyendo normas y regulaciones que faciliten este movimiento,
(Gaubert, 2023). También incluye aspectos relacionados con la
sostenibilidad, como la promocién de medios de transporte ecolégicos,
y es esencial para la planificacion y el disefio de ciudades més habitables

y eficientes

2.2.2FUNDAMENTOS PARA MEJORAR LA TRANSITABILIDAD
2.2.2.1 FUNDAMENTOS DE TIPO DE PAVIMENTOS

Los pavimentos son una caracteristica esencial del sistema
de comunicacién urbana y proporcionan un medio eficiente de

transporte de bienes y servicios, dependiendo de su rigidez en
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comparacion con el subsuelo, los pavimentos se clasifican como
flexibles, rigidos y semiflexibles. Los pavimentos de hormigon
rigido son cada vez mas populares en el mundo debido a su

construccion confiable ( Skrzypczak, et al., 2019).

Los disefios de pavimentos flexibles y rigidos para una
carretera determinada se desarrollan para varios valores de indice
de carga efectivo del suelo de la subrasante que varian del 3 % al
8 % y un trafico inicial en la carretera que varia de 500 a 6000

vehiculos comerciales por dia (Mittal et al., 2020)

2.2.2.2 PAVIMENTOS RIGIDOS

Los pavimentos rigidos se estan convirtiendo cada vez mas
en un tipo de pavimento primario para carreteras con cargas de
trafico pesado debido a su larga vida util y requisitos de
mantenimiento menos frecuentes en comparacion con los
pavimentos flexibles. EI comportamiento de un pavimento rigido
durante la vida util se ve afectado por varios parametros, como las
caracteristicas de carga aplicadas, las propiedades del pavimento,
los efectos ambientales y las propiedades de la base del
pavimento, que deben tenerse en cuenta en el analisis y disefio de

pavimentos rigidos (Shaban et al., 2020).

Los pavimentos de hormigdn se consideran tipicamente
pavimentos rigidos y se disefian utilizando principios basados en
las ecuaciones de viga sobre soporte elastico derivadas por
Westergaard en 1926 (Kearsley & Smit, 2023).
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Figura 5

Corte transversal del pavimento rigido

Riego de Impregnacién

1 10-18¢cm
| 10-16cm

20-50cm

Nota: la figura 5 muestra el corte transversal y el espacio longitudinal con sus
medidas
Fuente: Adaptado de Pezo (2018).

2.2.2.3 SUBRASANTE

La subrasante es un parametro clave para el disefio de
pavimentos rigidos, ya que representa la rigidez del suelo bajo
cargas repetidas de trafico. El mddulo resiliente aumenta con el
confinamiento, pero disminuye con el aumento del esfuerzo

desviador en suelos finos (Islam & Gassman, 2023).

2224 BASE

Su funcion es asegurar que la capa de substrante pueda
absorber las variaciones propias del suelo, evitando que estas
afecten la estabilidad de la subbase. Ademas, debe prevenir
cambios en el volumen y la elasticidad que puedan danar el

pavimento (Pezo, 2018)

2225 LOZADE CONCRETO

Segun Pérez y Garcia (2020), las losas de concreto se
caracterizan por su durabilidad y alta resistencia a las cargas
pesadas. Las especificaciones técnicas indican que una losa de
concreto bien disefiada puede minimizar la aparicion de grietas
(Rodriguez, 2018, p. 45). La construccidon de losas de concreto
requiere un control adecuado de la mezcla para garantizar su

resistencia y durabilidad (Lopez & Sanchez, 2021).
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2.2.2.6 PAVIMENTOS FLEXIBLES

Los pavimentos flexibles, vulnerables a las variaciones
climaticas, requieren intervenciones técnicas para reducir su huella
ambiental y adaptarse al cambio climatico. Su estructura multicapa
incluye: (1) una superficie asfaltica delgada, (2) bases granulares,
y (3) una subrasante compactada que funciona como cimiento
estructural (Quiao, 2020).

El diseno flexible del pavimento mejora efectivamente la
comodidad del trafico y reduce el estrés al distribuir la carga en un
area mas grande y abordar las ondulaciones irregulares
(Venkatcharyulu & Viswanadh, 2021)

Figura 6
Corte transversal del pavimento flexible

Riego de Sello Riego de Impregnacién

opcional
4 5-10cm
1 10-30cm
10-30cm
ESRC T AL T X T INET LK I
' . Subras 20-50cm
.

Nota: la figura 6 muestra el corte transversal del pavimento flexible
Fuente: Adaptado de Pezo (2018).

2.2.3TRAFICO

El trafico vehicular se refiere al movimiento continuo de vehiculos

motorizados, como automdoviles, motocicletas, camiones y autobuses—

en las vias publicas. Este fendbmeno no solo abarca el volumen de

vehiculos que transitan por una zona especifica, sino también las

dinamicas de interaccion entre ellos, con los peatones y con la

infraestructura vial. Una adecuada gestion del trafico resulta fundamental

para preservar la seguridad vial, mejorar la fluidez del transporte y

minimizar problemas como la congestion y la propagacion de

enfermedades (Lépez y Morales, 2021)
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2.2.4CONTEO DEL TRAFICO

Para el conteo del trafico existen metodologias como son:
Conteo manual
Conteo automético (Sensores de bucle inductivo, camara de video,
sensores de radar)
Conteo por muestreo
Modelos de simulacion (Gaubert, 2023)

2.2.41 CONTEO MANUAL

El conteo de trafico consiste en ubicar estaciones mas
adecuadas para obtener resultados mas objetivos y poder asi realizar
un disefio veraz; se ubican un minimo de (6) estaciones distribuidas

en toda el area del proyecto (Pez0;2018).

Tabla 1
Conteo de tréfico en obras publicas
vzﬁiocgli Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Autos 50 4 4 40 41 4 55
Camionetas 4 42 41 38 37 36 30
Camién 2EJE 25 20 22 21 24 20 24
Combis 90 88 70 60 60 50 50
Motocarro 60 62 62 65 55 65 65
Otros 8 7 6 5 8 4 3
Furgén 10 8 7 5 8 8 5
TOTAL 28 2 268 244 240 226 23

Nota: la Tabla 1 muestra el conteo del trafico de una obra publica de la regidon de Lambayeque
Fuente: Adaptado de ("Pezo, 2018)

Existe un factor de correccién del ministerio de trasportes y
comunicaciones (MTC), facilitado por los peajes de cada region
denominado factores de correccion promedio para vehiculos
pesados y de variante para vehiculos ligeros, de cada mes el cual

se muestra a continuacioén
- F.C.E. Vehiculos Ligeros : 1.04138931

- F.C.E. Vehiculos Pesados : 1.00581206
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Figura 7

Férmula para el conteo de 7 dias

IMD, = IMDg X FC
2V
7

Nota: La figura 7 nuestra la férmula para el conteo de 7 dias
Fuente: Adaptado de Pezo (2018)

IMDg =

Donde:

IMDs = indice medio diario semanal de la muestra vehiculo tomada
IMDa = indice medio anual

Vi = volumen vehicular diario de cada uno de los dias de conteo

FC = factor de correccién estacional

2.2.5FLUJO VEHICULAR

El flujo vehicular se define como el volumen de vehiculos que
circulan en una carretera dentro de un intervalo de tiempo, siendo un
elemento esencial para el disefio y control del trafico, especialmente en

zonas urbanas con alta densidad de vehiculos (Sanchez y Torres, 202).

El flujo vehicular se encuentra representada por tres variables
principales:
e Elflujo
e La velocidad

e Densidad

2.2.51 LAVELOCIDAD

La velocidad se entiende como una relacion entre la distancia
recorrida y el tiempo empleado, y comunmente se expresa en
kilbmetros por hora (km/h). Segun el Manual de Capacidad de
Carreteras (HCM, 2000), se utiliza la velocidad promedio de viaje
como indicador principal, debido a su facilidad de calculo mediante
la observacién del desplazamiento de los vehiculos en circulacion
y a su relevancia estadistica frente a otras variables del transito
(Gaubert, 2023)
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2.2.5.2 VELOCIDAD PROMEDIO DE VIAJE

La velocidad promedio de viaje se determina dividiendo la
longitud de la carretera, tramo o seccion en estudio, entre el tiempo

promedio que tardan los vehiculos en recorrer dicho segmento.

Figura 8

Ecuacién de la velocidad promedio de viaje

Nota: La figura 8 muestra la formula par el caculo de la velocidad del promedio del viaje
Fuente: Manual de capacidad de carreteras (HCM, 2000)
Donde:

S = Velocidad promedio de viaje (km/h),
L = Longitud del segmento de carretera (km),

ta = Tiempo promedio de viaje en el segmento (h).

2.2.5.3 VELOCIDAD DEL FLUJO LIBRE

La velocidad de flujo libre (FFS, por sus siglas en inglés Free
Flow Speed) se define como la velocidad promedio que alcanzan
los vehiculos en una via determinada cuando el volumen de transito
es bajo, lo que permite a los conductores desplazarse sin
interferencias ni demoras, eligiendo velocidades elevadas de

manera natural (Mittal et al., 2020).
2.2.5.4 VOLUMEN O INTENSIDAD DE TRANSITO

El volumen de transito se refiere a la cantidad de vehiculos
que atraviesan un punto especifico durante un determinado
intervalo de tiempo. Este se expresa generalmente en “vehiculos”
o “vehiculos por unidad de tiempo”. El momento del dia en que se
registra el mayor volumen horario se denomina “hora pico” (HP) o

“hora de maxima demanda” (HMD) (Islam & Gassman, 2023).
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2.2.5.5 FACTOR DE HORAPICO

El factor de la hora pico (FHP) refleja las fluctuaciones en el
trafico durante una hora. Las observaciones del flujo vehicular
muestran consistentemente que los volumenes registrados en los
15 minutos de mayor congestion dentro de una hora no se
mantienen constantes a lo largo de toda la hora.(Islam & Gassman,
2023).

2.2.5.6 LADENSIDAD

La densidad se define como la cantidad de vehiculos
presentes en una longitud determinada de carril o carretera, y se
expresa comunmente en vehiculos por kildmetro (veh/km)
(Transportation Research Board, HCM 2010).

Figura 9
Férmula para calcular la densidad vehicular

D_V
S

Nota: La figura 9 muestra la formula para calcular la densidad vehicular
Fuente: Manual de capacidad de carreteras (HCM, 2000)

Donde:

v = Razon de flujo (veh p/h)
S = Velocidad promedio de viaje (km/h)

D = Densidad (veh p/km/carril).

La densidad es posiblemente el parametro mas importante en
el transito, porque es la medida mas directamente relacionada con

la demanda de transito.

2.2.6 EFICIENCIA VIAL

La eficiencia vial juega un papel fundamental en el desarrollo
urbano al mejorar la movilidad, reducir los tiempos de desplazamiento y
optimizar el uso de recursos energéticos. Una infraestructura vial

eficiente permite un flujo continuo de vehiculos y personas, lo que resulta
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en menores congestiones, disminucion de la contaminacion ambiental y

un uso mas racional del espacio urbano (Yang et al., 2019)

El desarrollo urbano sostenible depende en gran medida de una
buena planificacion vial, donde la capacidad de las vias, el disefio de
intersecciones y la coordinacién de los sistemas de transporte publico
son clave. Un sistema vial eficiente no solo promueve el crecimiento
econdémico al facilitar el transporte de bienes y servicios, sino que
también mejora la calidad de vida de los habitantes al reducir el estrés

asociado con los desplazamientos diarios (Arvidsson et al., 2013)

Sin embargo, la falta de eficiencia vial puede generar
externalidades negativas como accidentes, mayores emisiones de gases

contaminantes y una menor calidad de vida urbana.
2261 CARRILES

La creacién de carriles exclusivos para vehiculos conectados
y autébnomos mejora el flujo y la estabilidad del trafico en las
autopistas, al tiempo que mejora levemente la capacidad del trafico
e inhibe la degradacion del vehiculo dentro de un rango de
penetracidon del 10% al 80% (Gitelman & Doveh, 2023), (Arvidsson,
et al., 2013).

Los carriles para vehiculos de alta ocupacion pueden generar
un aumento en la tendencia a sufrir accidentes, en particular en las
zonas de intercambio y durante el dia, y deberian tenerse en cuenta
en la planificacion futura, las politicas de transporte actuales
promueven un mejor uso de las carreteras existentes mediante el
uso de estrategias de gestidon del trafico, como los carriles para

vehiculos de alta ocupacion (Gitelman y Doveh, 2023).

Los carriles exclusivos para el transporte publico son
importantes debido a su funcién en la estabilizacion del flujo de
trafico y la reduccién de retrasos en el movimiento debido a la alta
densidad de trafico.(Fornalchyk et al., 2021).
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Las carreteras de doble carril son cruciales para el desarrollo
social y econdmico, garantizando la accesibilidad a las zonas mas
internas y a los mercados locales y favoreciendo la conexidn entre
los puntos nodales logisticos y las cadenas de suministro (Mauro &
Pompigna, 2022)

2.3 MARCO CONCEPTUAL

Transitabilidad urbana, es la calidad funcional de la via percibida

directamente por los usuarios, (Piarce, 2024)

Flujo Vehicular, se define como el volumen de vehiculos que
circulan en una carretera dentro de un intervalo de tiempo (Sanchez
y Torres, 202).

Carriles, exclusivos para el transporte publico son importantes
debido a su funcion en la estabilizacion del flujo de trafico y la
reduccion de retrasos en el movimiento debido a la alta densidad
de trafico.(Fornalchyk et al., 2021).

Eficiencia vial, permite un flujo continuo de vehiculos y personas,
lo que resulta en menores congestiones, disminucion de la
contaminacion ambiental y un uso mas racional del espacio urbano
(Yang et al., 2019).

Factor de hora pico (FHP), refleja las fluctuaciones en el trafico
durante una hora y muestran consistentemente que los volumenes
registrados en los 15 minutos de mayor congestion dentro de una
(Islam & Gassman, 2023).

Velocidad, es como una razéon de movimiento en distancia por
unidad de tiempo, generalmente como kilémetros por hora (km/h),
(Gaubert, 2023).

Densidad, es el numero de vehiculos que ocupa cierta longitud
dada de una carretera o carril y generalmente se expresa como

vehiculos por kildmetro (veh/km), (Yang et al., 2019).
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Subrasante, la subrasante es un parametro clave para el disefio
de pavimentos rigidos, ya que representa la rigidez del suelo bajo

cargas repetidas de tréafico. (Islam & Gassman, 2023).

Trafico, es el flujo de vehiculos en las vias publicas, que incluye
automoviles, motocicletas, camiones, autobuses y otros medios de

transporte motorizados. (Lopez y Morales, 2021).

Intensidad de transito, es el numero de vehiculos que pasan en
un determinado punto durante un intervalo de tiempo. (Islam &
Gassman, 2023).

Loza de concreto, realizadas con un disefio de mezcla y que se
caracterizan por su durabilidad y alta resistencia a las cargas

pesadas (Pérez y Garcia. 2020).
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CAPITULO Il

MARCO DESCRIPTIVO REFERENCIAL

3.1 DESCRIPCION DE LA INSTITUCION

3.1.1NOMBRE O RAZON SOCIAL

>

Y V VYV V

YV V.V V V V V

Nombre o razén social: DIRECCION REGIONAL DE
TRANSPORTES Y COMUNICACION - HUANUCO

Gerente general: Ing. Ronald José Santiago Torres Guerra - Director
De Caminos De La DRTC — Huanuco (E)

Tipo de contribuyente: Instituciones Publicas

Domicilio fiscal: Direccion: Jr. General prado 911, Huanuco, Peru
Inicio de actividades: 11 de julio de 2002, mediante Ley N° 27779
Actividades econdmicas: Principal: Actividades de la Administracion
Publica en General

Departamento/ Provincia/Distrito: Huanuco/Huanuco/Huanuco
Del Gobierno Regional de Huanuco (GRH)

Nombre o razén social: Gobierno regional de Huanuco

Gerente general: Leslie Carol Zevallos Quinteros

Ruc: 20489250731

Tipo de contribuyente: Instituciones Publicas

Domicilio Fiscal: Jr. General prado 911, Huanuco, Peru

Inicio de actividades: 12/09/2002

Actividades econdmicas: Actividades de la Administracion Publica en
General

Departamento/ Provincia/Distrito: Huanuco/Huanuco/Huanuco
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3.1.2RUBRO
3.1.21 EN TRANSPORTE

Disenar, implementar, evaluar, dirigir, supervisar y gestionar
los planes y politicas de transporte en la region, en concordancia

con las directrices nacionales y los planes sectoriales establecidos.

Desarrollar 'y administrar la infraestructura portuaria de
competencia regional, conforme a las normas técnicas Yy
regulatorias emitidas por el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, a través de los organismos correspondientes y

segun lo establecido en la legislacion vigente.

Emitir autorizaciones, licencias y permisos para la operacion de
servicios portuarios, maritimos, fluviales y lacustres de alcance
regional, a través del ente competente y en cumplimiento de las

disposiciones legales aplicables.

Promover, gestionar y administrar los aer6dromos de caracter
regional, en coordinacion con la Direccion General de Aeronautica

Civil y conforme al marco legal.

Autorizar, supervisar, fiscalizar y controlar la prestacion de servicios
de transporte interprovincial dentro del ambito regional, en

articulacion con las entidades del sector correspondientes.

Regular, supervisar y controlar el proceso de emision de licencias

de conducir, garantizando el cumplimiento de la normativa vigente.

3.1.2.2 EN TELECOMUNICACIONES

Disefiar, ejecutar, evaluar, dirigir, supervisar y gestionar los
planes y politicas regionales en el ambito de Ilas
telecomunicaciones, en concordancia con las politicas nacionales

y los planes sectoriales establecidos.
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Impulsar, desarrollar y concesionar proyectos regionales de
telecomunicaciones que sean de su competencia, respetando el

marco normativo nacional y los convenios internacionales vigentes.

Promover la inversion privada en iniciativas de telecomunicaciones,

de acuerdo con la legislacion especifica en la materia.

Fomentar y fortalecer el desarrollo de medios de comunicacion
integrales, asi como el establecimiento y mejora de una red publica

de comunicaciones en el ambito regional.

Coordinar con el gobierno nacional la autorizacion para la
operacion de estaciones de radio y television de alcance regional,
siendo este Ultimo responsable de otorgar las licencias
correspondientes, en conformidad con la normativa nacional y los
convenios internacionales aplicables. Participar en los proyectos de

comunicaciones a cargo del gobierno nacional.

3.1.3UBICACION/DIRECCION
Domicilio Fiscal: Jr. General prado 911, Huanuco, Peru
Inicio de actividades: 12/09/2002.

3.1.4RESENA

La historia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC)
se remonta al 24 de diciembre de 1879, durante el gobierno del
Presidente de la Republica Don Nicolas de Piérola, cuando fue
establecido inicialmente como la Secretaria de Fomento, encargada de
Obras Publicas, Industria, Comercio y Beneficencia
(MTC).Posteriormente, mediante el Decreto Ley N.° 17526, el 25 de
marzo de 1969, durante el gobierno del General de Division EP Juan
Velasco Alvarado, se formalizé la creacion del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones, en cumplimiento del articulo 20 del Decreto Ley N.°
17271. El ministerio comenz6 a operar oficialmente el 1 de abril de 1969,
con el objetivo de apoyar el desarrollo nacional a través de los sectores

de transporte y telecomunicaciones. Mas adelante, el 11 de mayo de
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1992, mediante el Decreto Ley N.° 25491, se dispuso la fusién de los
ministerios de Vivienda, Construccion, Transporte y Comunicaciones,
conformando asi el Ministerio de Transporte, Comunicacién, Vivienda y

Construccion.

Posteriormente, el 11 de julio de 2002, con la promulgacién de la
Ley N.° 27779, se reestructura el Poder Ejecutivo y se disuelve la
organizaciéon anterior. Como resultado, se crean nuevamente dos
ministerios independientes: el Ministerio de Vivienda, Construccion y
Saneamiento y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Desde entonces, el MTC continla operando bajo el marco legal
establecido por la Ley N.° 27791 — Ley de Organizacion y Funciones del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, la cual le asigna la
competencia de integrar el territorio nacional. Esta labor se realiza
mediante la planificacion, formulacion, aprobacion, ejecucion y
supervision de la infraestructura de transportes y telecomunicaciones,
con el propésito de lograr un ordenamiento territorial racional,
conectando recursos, centros de produccion, mercados y poblaciones
(GRH, 2021).

3.1.41 DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTE Y

COMUNICACIONES DE HUANUCO (DRTC)

La creacién del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
fue el 24 de diciembre de 1879, en la gestion del Presidente de la
Republica Don Nicolas de Piérola; iniciando como una Secretaria
de fomento: Obras Publicas, Industria, Comercio y Beneficencia.
MTC

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones fue creado por
Decreto Ley N° 17526, el 25 de marzo de 1969 en el Gobierno del
Gral. de Divisiéon E.P Juan Velasco Alvarado, en cumplimiento al
Art. 20 del decreto Ley N° 17271; Entré en funcionamiento el 1 de
abril de 1969 con el propdsito de apoyar a los demas sectores

mediante el Transporte y las Telecomunicaciones.
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El 11 de mayo de 1992 segun Decreto Ley N° 25491 se
fusionan los Ministerios: Vivienda, Construcciéon y Transporte y
Comunicaciones, denominandose en adelante, “Ministerio de

Transporte, Comunicacion, Vivienda y Construccion”.

El 11 de Julio de 2002, mediante Ley N° 27779; se aprueban
la nueva estructura del poder ejecutivo, disolviéndose la anterior,
dando paso al “Ministerio de Vivienda, Construccion vy
Saneamiento” y “Ministerio de Transportes y Comunicaciones”.
Continuando asi hasta la fecha; mediante Ley N° 27791 — “Ley de
Organizacion y Funciones” del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, se asigna como competencia “Integrar al Pais,
para lograr un racional ordenamiento territorial, vinculando las
areas de Recursos, Produccion, Mercados y Centros poblados, a
través de la formulacion, aprobacion, EJECUCION y supervision de
la Infraestructura de Transportes y Comunicaciones (DRTCHCO,
2022).

3.1.42 SITUACION ACTUAL DE LA INSTITUCION Y

PRESUPUESTO DE LA OBRA A EJECUTARSE

La Direcciébn Regional de Transportes y Comunicaciones
(DRTC) de Huanuco es una unidad ejecutora del Gobierno
Regional que gestiona los servicios de transporte y comunicacion
en la region, Ofrecen diversos tramites como la obtencién de
licencias de conducir y denuncias ciudadanas, facilitando un
acceso a servicios esenciales para la comunidad, asi mismo
publica convocatorias para distintos procesos relacionados con el
transporte y la comunicacion en la region, promoviendo la

participacion ciudadana y transparencia.

El proyecto: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER
SOBERON; DISTRITO DE PILLCOMARCA — PROVINCIA DE
HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO - ETAPA |,
financiado por el gobierno regional de Huanuco (GRH). Esta obra

es fundamental porque mejorara la condicion de vida de los
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habitantes del distrito de Pillcomarca y las zonas aledafias en la

provincia de Huanuco.

La via que sera mejorada es un eje clave que conecta
diversos sectores del distrito, facilitando la movilidad urbana y la
accesibilidad a servicios béasicos y actividades econémicas. Al estar
directamente vinculado con la carretera PE-3N, que es parte de la
Red Vial Nacional, la obra fortalecera la integracion de Huanuco
con otras regiones mejorando el acceso a mercados locales y

regionales.

Afirmo que en lo social los habitantes del Centro Poblado de
Potracancha y otras areas urbanas y rurales se beneficiaran con
mejores condiciones de transporte, o que reducira el tiempo de
viaje, mejorara la seguridad y facilitara el acceso a servicios

educativos, sanitarios y comerciales.

La obra mejorara desarrollo econémico ya que, al mejorar la
infraestructura vial, se generaran condiciones més favorables para
el comercio, el transporte de mercancias y el turismo, lo que podria
dinamizar la economia local. Al finalizar la obra traer4 consigo
ciertos beneficios como son: la reduccion de los costos de
transporte, asi mismo al mejorar la calidad de la carretera, permitira
reducir el tiempo de traslado, disminuyendo los costos de
transporte para los vehiculos de carga y pasajeros brindando
mayor eficiencia en el transito urbano, reduciendo el desgaste de

vehiculos y el consumo de combustible.
La obra cuenta con las siguientes especificaciones técnicas:

Longitud total del pavimento 31,888.52 m?
Cunetas de concreto (f'c =175kg/cm?
Vereda de concreto (fc=175 kg/cm?)
Sardineles de concreto (f'c=175 kg/cm?)

Rampas de concreto

vV V.V V V VY

En las estructuras de contencion se tiene: muro de concreto

armado y muro de concreto ciclépeo
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Tabla 2

Sistemas de drenaje pluvial

Sistema de agua y desagle

YV V VYV V

jardines)

Senfalizacion y seguridad vial

vV V VYV V

Plan de manejo ambiental

Presupuesto de la obra

Instalacion de alumbrado publico

Reposicién de cerco perimétrico

Sistema de impulsion de aguas residuales

Espacios de recreacion (Pasiva, activa, turistico, parques y

Cul

Nombre de inversion

Costo Inversién Total

2246147

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO
DE TRANSITABILIDAD URBANA
DEL JR. MALECON WALCKER
SOBERON; (DESDE EMP.PE-3N KM
232+140 PUENTE HUALLAGA - EMP
PE -3N KM 228 + 920
HUANCACHUPA), CALLE LAS
VINAS - CCPP POTRACANCHA,
DISTRITO DE PILLCO MARCA -
PROVINCIA DE HUANUCO -
DEPARTAMENTO DE HUANUCO

19,952,487.88

Nota: La tabla 2 muestra el presupuesto de la obra de mejoramiento

Fuente: MEF

3

>
>
>
>
>
>
>
>

v Vv

(2024)

1.4.3
EN PILLCOMARCA

Datos Generales
CUI N°: 2246147
RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. INICIAL
FECHA DE APROB. DEL EXP.TEC. INICIAL
MONTO INICIAL TOTAL DE LA OBRA
RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°01
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°01
MONTO INICIAL TOTAL DE LA OBRA
Directa)
RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°02
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°02
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°02
Directa)
RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°03
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DESCRIPCION DEL PROYECTO CON CUI N° 2246147

: R.D.R. N°176-2020-GRH-GRI/DRTC
: 04 AGOSTO 2020

1 S/32'693,980.91 (Moda. Contrata)

: R.D.R. N°343-2022-GRH-GRI/DRTC
119 AGOSTO 2022
1 S/11'915,299.87

(Moda. de Adm.

: R.D.R. N°448-2022-GRH-GRI/DRTC
: 20 OCTUBRE 2022
1 S/ 16°650,483.08

(Moda. Adm.

:R.D.R. N°502-2022-GRH-GRI/DRTC



Y Vv

V V V V V V V VYV V V V V V

VvV V V V V V VYV VYV V V V V V VYV VY

FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°03
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°03

Directa)

MODALIDAD DE EJECUCION

ENTIDAD EJECUTORA

SUPERVISION DE OBRA

SAAVEDRA

RESIDENTE DE OBRA

ENTREGA DE TERRENO

FECHA DE INICIO DE OBRA

PARALIZACION DE OBRA N°01

REINICIO DE OBRA N°01

AMPLIACION DE PLAZO N°01

AMPLIACION DE PLAZO N°02

AMPLIACION DE PLAZO N°03

AMPLIACION DE PLAZO N°04

AMPLIACION DE PLAZO N°05

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°04
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°04
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°04

Directa)

AMPLIACION DE PLAZO N°06

PARALIZACION DE OBRA N°2

REINICIO DE OBRA N°2

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°05
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°05
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°05
AMPLIACION DE PLAZO N°07

PARALIZACION DE OBRA N°3

REINICIO DE OBRA N°2

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°06
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°06
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°06
AMPLIACION DE PLAZO N°08

PLAZO TOTAL DE EJECUCION OBRA

PLAZO DE TERMINO VIGENTE

: 11 NOVIEMBRE 2022
1 S/17°196,329.24

(Mod. de Adm.

: ADMINISTRACION DIRECTA
: GOREHCO - DRTC

ING. DIAHANN KATHARINE DAGA

1 ING. LIV DEYSI COZ MEGO

: 04 JULIO 2022

1 07 JULIO 2022

1 01/01/2023 — 19/02/2023

: 20 DE FEBRERO DEL 2023

: 70 DIAS CALENDARIOS

: 50 DIAS CALENDARIOS

: 14 DIAS CALENDARIOS

: 36 DIAS CALENDARIOS

: 17 DIAS CALENDARIOS

:R.D.R. N°253-2023-GRH-GRI/DRTC
: 07 DE JULIO 2023
: S/ 26,647,404.62

(Mod. de Adm.

: 150 DIAS CALENDARIOS

: 18 DE SETIEMBRE DEL 2023

: 2 DE OCTUBRE DEL 2023

: R.D.R. N°447-2023-GRH-GRI/DRTC

: 19 DE OCTUBRE 2023

1 S/ 307123,432.87 (Mod. de Adm. Directa)
: 90 DIAS CALENDARIOS

: 01 DE ENERO DEL 2024

: 15 DE FEBRERO DEL 2024

: R.D.R. N°151-2024-GRH-GRI/DRTC

: 27 DE MARZO 2024

1 S/ 337291,419.62 (Mod. de Adm. Directa)
: 140 DIAS CALENDARIOS

: 697 DIAS CALENDARIOS

: 19 DE SETIEMBRE DEL 2024

Asi mismo se adjunta el cuadro con los cargos de supervisor

de obra (inspector) y residente de obra
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Tabla 3

cargos de los residentes y supervisores de la obra

CARGO NOMBRES Y APELLIDOS FECHA
RESIDENTE DE (07/07/2022 —
ING. OSCAR ALCIDES ESPINOZA ROJAS
OBRA N°01 31/12/2022)
RESIDENTE DE (20/02/2023 —
ING. IRIS JACHA VALLADARES
OBRA N°02 10/04/2023)
RESIDENTE DE (11/04/2023 -
ING. ELTON ROMMEL LEON ASTETE
OBRA N°03 21/06/2023)
RESIDENTE DE (22/06/2023 -
ING. JUAN CARLOS VALLADARES ROJAS
OBRA N°04 06/09/2023)
RESIDENTE DE (07/09/2023 -
ING. VIOLETA OTAYZA CRUZ
OBRA N°05 10/09/2023)
(11/09/2023-
RESIDENTE DE 31/12/2023)
NG. LIV DEYSI COZ MEGO
OBRA N°06 (26/01/2024-
19/09/2024)
ING. BERKELEY EINSTHEN ARCE (07/07/2022 —
INSPECTOR N° 01
ALVARADO 10/10/2022)
SUPERVISOR DE | ING. FRANK ALBERT PASTRANA (11/10/2022 -
OBRA N° 01 QUEZADA 31/12/2022)
SUPERVISOR DE (20/02/2023 -
ING. LIBER SALOME ALBORNOZ FALCON
OBRA N° 02 13/04/2023)
SUPERVISOR DE |ING. MARTIN CESAR VALDIVIESO (14/04/2023 -
OBRA N° 03 ECHEVARRIA 15/06/2023)
(16/06/2023 —
INSPECTOR N° 02 | ING. VIOLETA OTAYZA CRUZ
18/06/2023)
SUPERVISOR DE |ING. MARTIN CESAR VALDIVIESO (19/04/2023 -
OBRA N° 04 ECHEVARRIA 24/06/2023)
SUPERVISOR DE | ING. DIAHANN KATHARINE DAGA (25/06/2023 -
OBRA N° 05 SAAVEDRA 30/12/2023)
SUPERVISOR DE | ING. ALVARO ROGER ERNESTO (26/01/2024 -
OBRA N° 06 MENDOZA CASTILLO 03/05/2024)
SUPERVISOR ING. DIAZ RODRIGUEZ MARCO (04/05/2024 —
ENCARGADO ALEXANDER 05/05/2024)
SUPERVISOR DE |ING. DIAHANN KATHARINE DAGA (06/05/2024 —
OBRA N° 07 SAAVEDRA 19/09/2024)

Nota: Latabla 3 muestra los datos de residentes y supervisores de la obra en EJECUCION,
Fuente: Area de recursos humanos (2024)
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Durante el desarrollo de la obra también hubo ciertas
modificaciones al expediente técnico el cual se detalla a
continuacion:

> Resoluciéon  directoral regional N°095-2023-GRH-
GRI/DRT/DC.

Resuelve, aprobar la Ampliacion de Plazo N° 02 de 50 dias
calendarios, de la Paralizacién en la Obra N° 01 del 03 de enero
del 2023 al 19 de febrero del 2023 y 02 dias de la EJECUCION del
Expediente Técnico Reformulado N° 03, solicitado por la
Residencia y Supervision de la Obra: “MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON
WALCKER SOBERON;, DISTRITO DE PILLCO MARCA -
PROVINCIA DE HUANUCO -DEPARTAMENTO DE HUANUCO’ -
ETAPA |: en mérito a lo establecido en la EJECUCION
Presupuestaria Directa de Obras Publicas del Gobierno Regional

de Huanuco.

» Resolucion directoral regional N°167-2023-GRH-
GRI/DRT/DC.

Resuelve, aprobar Ampliacion de Plazo N° 03 de 14 dias
calendarios, dela Paralizacion de Obra N° 03 del 03 de mayo del
2023 al 16 de mayo del 2023 del Expediente Técnico Reformulado
N° 03, solicitado por la Residencia y Supervisién de la Obra:
“MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD
URBANA DEL JR. MALECON WALCKER SOBERON; DISTRITO
DE PILLCO MARCA - PROVINCIA DE HUANUCO -
DEPARTAMENTO DE HUANUCO” - ETAPA |, en merito a lo
establecido en la EJECUCION Presupuestaria Directa de Obras
Publicas del Gobierno Regional Huanuco, VIl. CONTROL DE LA
EJECUCION PRESUPUESTARIA DIRECTA DE OBRAS
PUBLICAS - items 7.6.3 hace referencia a las causales de
ampliacion de plazo: a) Problemas en la efectiva disponibilidad de

recursos presupuestales., ampliando el plazo de EJECUCION del
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03 mayo del 2023 al 16 de mayo del 2023, por las razones

expuestas en la parte considerativa de la presente resolucion.

> Resolucién directoral regional N°191-2023-GRH-
GRI/DRT/DC.

Resuelve

Articulo Primero. - APROBAR la Ampliacion de Plazo N° 04;
por treinta y seis (36) dias calendarios, para la EJECUCION de la
Obra: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD
URBANA DEL JR. MALECON WALCKER SOBERON; DISTRITO
DE PILLCO MARCA - PROVINCIA DE HUANUCO -
DEPARTAMENTO DE HUANUCO” - ETAPA I, en merito a lo
solicitado por los responsables directos de obra (Residente y
Supervisor), teniendo en cuenta lo establecido en la Directiva
General de EJECUCION Presupuestaria Directa de Obras Publicas
del Gobierno Regional Huanuco, VI. CONTROL DE LA
EJECUCION PRESUPUESTARIA DIRECTA DE OBRAS
PUBLICAS — item 7.6.3 en el cual hace referencia a las causales
de ampliacion de plazo: b) Desabastecimiento de los materiales e
insumos requeridos por causas ajenas al proceso de adquisicion
de la entidad y d) Situaciones de fuerza mayor o caso fortuito, se
debe documentar con fotografias, pruebas de campo, etc,;
ampliando el plazo de EJECUCION del 17 mayo del 2023 al 21 de
junio del 2023, por las razones expuestas en la parte considerativa

de la presente resolucion.

Articulo Segundo. - APROBAR la Modificacion del Analitico
N. 03 (Gastos Generales y Gastos de Supervision y Liquidacién)
del Expediente Técnico Reformulado N°03 -Etapa de la Obra:
“Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad Urbana del Jr.
Malecon Walcker Soberdn, Distrito de Pillco Marca, Provincia de
Huanuco Departamento de Huanuco” - Etapa |, CUI N"2246147;
por el monto S/ 1'774,611.28 (Un Millén Setecientos Setenta y

Cuatro Mil Seiscientos Once con 28/100 soles) - Gastos Generales
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y S/ 618,609.40 (Seiscientos Dieciocho Mil Seiscientos Nueve con

40/100 soles) — Supervision y Liquidacion,

» Resolucion directoral regional N°231-2023-GRH-
GRI/DRT/DC.

Resuelve

Articulo Primero. APROBAR la AMPLIACION DE PLAZO N°
05 AL EXPEDIENTE TECNICO REFORMULADO N’ 03 POR 17
DIAS CALENDARIO de la Obra: “Mejoramiento del Servicio de
Transitabilidad Urbana del Jr. malecén Walcker SOBERON;
Distrito de Pillco Marca - Provincia de Huanuco - Departamento
de Huanuco” — Etapa I, siendo la nueva fecha de culminacion el
08 de Julio del 2023.

Articulo Segundo. DISTRIBUIR, una copia certificada de
esta Resoluciéon a la Direccién de Planificacion, Presupuesto,
Racionalizacion e Informética; Direccion de Administracion;
Direccion de Caminos; Sub Direccion de Contabilidad; Sub
Direccion de Tesoreria; Sub Direccién | de Logistica y demas
organos de la Direccion Regional de Transportes vy

Comunicaciones Huanuco; segun corresponda.
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3.14.4
Figura 10

Estructura organica de la direccién regional de transportes y comunicaciones de la region

Huanuco
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Nota: la figura 10 muestra Estructura organica de la direccion regional de transportes y
comunicaciones de la regién Huanuco, visado por sus autoridades.
Fuente: DRTC - 2019 (https://www.drtchco.gob.pe/organigrama)
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Misién y Vision

La direccion regional de transportes y comunicaciones de
Huanuco (DRTC), tiene por:
Mision

Huanuco territorio andino amazénico integrado, que ha
impulsado el desarrollo humano y la sostenibilidad de su economia,

en base a la grandeza de su biodiversidad y el respeto por la
interculturalidad

Visién
Gestionar y promover el desarrollo humano sostenible con

respeto a la biodiversidad e interculturalidad en la poblacién de la

region Huanuco

3.1.45 BASES LEGALES o DOCUMENTOS
ADMINISTRATIVOS

o Ley N° 27680 — Ley de Reforma Constitucional del Capitulo
XIV del Titulo 1V, sobre descentralizacion.

o Ley N° 27783 Ley de Bases de la Descentralizacion.

o Ley N° 27867 - Ley Organica de Gobiernos Regionales.

o Ley N°28411 - Ley General del Sistema Nacional de
Presupuesto.

o Ley N°30372 — Ley de Presupuesto del sector Publico para
el afio 2016

. Ley N° 27902, 28013, 28926, 28968, 29053 y 28961 que
modifica la Ley organica de Gobiernos Regionales y fortalecer
el proceso de descentralizacion y regionalizacion.

o Ley N° 27658 Ley Marco de Modernizacion del Estado.

o Ley N° 29158 _Ley organica del Poder Ejecutivo.

o Ley N°30057 — Ley del Servicio Civil.

o Decreto Supremo N°040-2014-PCM, aprueban Reglamento

General de la Ley del Servicio Civil.
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Decreto Supremo N°030-2002-PCM Reglamento de la Ley
Marco de modernizacion del Estado.

Ley N’ 27785 - Ley Organica de Sistema Nacional de Control
y de la

Contraloria General de la Republica.

Ley 28716 - Ley del Control interno de las Entidades del
Estado.

Resolucion de contraloria N’ 149-2016, aprueban la Directiva
N” 013-016-cG/GPROD “implementacion del sistema de
control internd en las Entidades del Estado”.

Decreto Supremo N’ 043-2006-PCM, aprueban lineamientos
para la elaboracién y aprobacion de Reglamento de
Organizaciones y Funciones - ROF por parte de las entidades
de la Administracion Publica.

Decreto supremo N” 016-2009- MTC y sus modificatorias -
Texto unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito -
Cddigo de Transito.

Decreto Supremo N” 017- 2009- MTC y sus modificatorios —
Reglamento Nacional de Administracion de transporté.
Decreto Supremo N’ 058-2003 - MTC y sus modificatorias —
Aprueban Reglamento Nacional de Vehiculos.

Decreto Supremo N” 017-2007- MTC y sus modificatorias —
Aprueban Reglamento de Jerarquizacion Vial.

Decreto supremo N” 019-2011 - MTC Aprueba la matriz de
delimitacién de competencias y distribucion de funciones de
los sectores transporte y comunicaciones en los niveles de
Gobierno Nacional, Regional y Local.

Decreto Supremo N’05-2016 - MTC Aprueban modificaciones
al Reglamento Nacional de Administracion de Transporte.
Decreto Supremo N’07-2016 - MTC Aprueba el Reglamento
Nacional del sistema de emision de Licencias de conducir y
modifica el texto unico ordenado del Reglamento Nacional de

Transito - Codigo de Transito.
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Decreto supremo N”09-2016 - MTC Modifican el Reglamento
Nacional de inspecciones Técnicas Vehiculares y el texto
unico ordenado del Reglamento Nacional de Transito.
Resolucién Ministerial N” 332-2008-MTC/03 Declaran la
conclusion de proceso de transferencia en materia de
comunicaciones a los Gobiernos Regionales de Ayacucho,
Huanuco, San Martin e Ica.

Resolucién  Ministerial No 307-2008-MTC/01 Declaran
conclusién de proceso de transferencias en materia de
transportes a diversos Gobiernos Regionales.

Resolucién  Ministerial No 364-2008-MTC/0I Declaran
conclusion del proceso de transferencia de funciones
sectoriales especificas en materia de transporte, a los
Gobiernos Regionales de Arequipa, Huancavelica, Huanuco,
Junin, Loreto, Puno y San Martin.

Resolucion Ministerial N’395 Aprueban para el periodo
comprendido desde el 15 de junio de 2016, el formato y el
contenido del Certificado contra Accidente de Transito - CAT-
el Formato y las Especificaciones Técnicas de la Calcomania
de Certificado contra Accidentes de Transito - CAT y el
Formato y las Especificaciones Técnicas del Holograma de
Seguridad a ser utilizado en el anverso del Certificado contra
Accidentes de Transito - CAT.

Resolucion Directoral N"2441-2016-MTC Modifican Directiva
N’ 001-2010-MTC/15 “Procedimiento Estandar de Emision de
Licencias de Conducir’, aprobado por RD N’ 599-2010-
MTC/15.

Resolucion Directoral N’3422-2016-MTC Aprueban formato
de formulario con caracter de declaracién jurada para la
obtencién directa, revalidacidon y recategorizacion de
Licencias de Conducir.

Decreto Supremo No040-2014-PCM, aprueban Reglamento

General de la Ley del Servicio civil.
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3.2 DESCRIPCION DEL AREA DE DESARROLLO PROFESIONAL

3.2.1LOCALIZACION GEOGRAFICA

» Departamento Huanuco

> Provincia : Huanuco

> Distrito : Pillcomarca
Figura 11

Plano de ubicacioén de la obra CUI N°2246147 en Pillcomarca
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Nota: La figura 11 muestra el plano de ubicacion de la obra en el distrito de Pillcomarca
Fuente: Expediente técnico (2024)
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Figura 12

Plano de ubicacioén de la obra CUI N°2246147 en Pillcomarca
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Nota: La figura 12 muestra el plano de los lineamientos del tramo a intervenir

Fuente: Expediente técnico (2024)
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3.2.2DESCRIPCION DEL AREA DONDE SE REALIZO LAS

ACTIVIDADES PROFESIONALES

Se desarrollé labores en el area de supervision de la obra, que tuvo
por objetivo velar por la correcta ejecucion técnica — econdmica y
administrativa de la obra: “Mejoramiento del Servicio de Transitabilidad
Urbana del Jr. Malecon Walcker Soberén; Distrito de Pillco Marca
Provincia de Huanuco, Departamento de Huanuco” Etapa |, del cual se
contaba con el siguiente personal técnico a su cargo en el mes de junio

del 2024:

Tabla 4
Personal técnico y administrativo de la residencia de obra

PERSONAL TECNICO Y ADMINISTRATIVO DE LA RESIDENCIA DE OBRA

CARGO

4
o

RESIDENTE DE OBRA
JEFE DE PRODUCCION

ESP. EN METRADOS, COSTOS, VALORIZACIONES Y PRESUPUESTO
ESPECIALISTAEN SUELOS Y PAVIMENTOS

ESPECIALISTA EN ARQUITECTURA

ESPECIALISTA CONTROL DE CALIDAD

ESPECIALISTA EN SEGURIDAD, SALUD OCUPACIONAL Y MEDIO
AMBIENTE

ASISTENTE EN SSOMA

MEDICO

10 | ESPECIALISTA ADMINISTRATIVO

11 | ASISTENTE ADMINISTRATIVO 01

12 | ASISTENTE ADMINISTRATIVO 02

13 | APOYO ADMINISTRATIVO 01

14 | RESPONSABLE DE ALMACEN

15 | TAREADOR

16 | VIGILANTE TURNO NOCHE

17 | ASISTENTE ADMINISTRATIVO 3

18 | GUARDIAN ALMACEN TURNO NOCHE

19 | PERSONAL DE APOYO Y LIMPIEZA

O N OB WN =

©

Nota: La tabla 4 muestra el personal técnico y administrativo de la obra en EJECUCION
Fuente: Expediente técnico (2024)
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Tabla 5
Especialistas y asistentes de la supervision de obra

PERSONAL TECNICO Y ADMINISTRATIVO DE LA SUPERVISION DE
OBRA
CARGO

SUPERVISOR

ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA N°01
JEFE DE OFICINA PARA SUPERVISION
ESPECIALISTA EN CONTROL DE CALIDAD
ESPECIALISTA EN SUELOS Y PAVIMENTOS
ESPECIALISTA EN SSOMA

ESPECIALISTA ADMINISTRATIVO
ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA
ASISTENTE ADMINISTRATIVO 01
ASISTENTE ADMINISTRATIVO 02
ASISTENCIA TECNICA ADMINISTRATIVO
APOYO ADMINISTRATIVO 01

_ | -
N2 olo|loNlo|alsw N o Z

Nota: La tabla 5 muestra los especialistas y asistentes de la obra en EJECUCION
Fuente: Expediente técnico (2024)

Tabla 6
Cantidad de mano de obra no calificada de la residencia de obra
PERSONAL OBRERO
CANTIDAD CARGO
42 PEONES
19 OFICIALES
18 OPERARIOS
2 TOPOGRAFOS
3 CAPATACES

Nota: La tabla 6 muestra la mano de obra no calificada de la obra en EJECUCION
Fuente: Expediente técnico (2024)

Tabla 7
Maquinarias pesadas en la obra de residencia

MAQUINARIAS ASIGNADAS POR LA ENTIDAD
N° MAQUINARIA MARCA MODELO
1 EXCAVADORA CATERPILLAR 326-D2L
2 EXCAVADORA CATERPILLAR 326-D2L
3 CAMION VOLQUETE VOLVO FMX 6X4
4 CAMION VOLQUETE VOLVO FMX 6X4
5 RETROEXCAVADORA CATERPILLAR 420F2

Nota: la Tabla 7 muestra las maquinarias utilizadas de la obra en EJECUCION
Fuente: Expediente técnico (2024)
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Tabla 8

Equipos y herramientas en la obra de residencia

EQUIPOS Y HERRAMIENTAS ASIGNADAS POR LA ENTIDAD

N° MAQUINARIA MARCA MODELO
1 Bomba Fumigadora tipo Mochila MR GREEN con motor
2 Bomba Fumigadora tipo Mochila GRAFTOR con motor

Compactador  Vibratorio  Tipo
3 Plantha 5.5 HP P | HONDA OHV
4 Compresora de Aire PITBULL ZVM25A
5 Compresora de Aire PITBULL ZNVM25A
6 Cortadgra de Concreto - cortadora MASALTA

de Pavimento
7 Mezclador de Concreto HONDA
8 Sierra Circular Portatil SKIL 5401
9 Vibrador de Concreto HONDA GX160
10 Vibrador de Concreto HONDA GX160
11 Vibrador de Concreto HONDA GX160

Nota: La tabla 8 muestra los equipos y herramientas utilizados durante la EJECUCION la

obra en EJECUCION, Fuente: Expediente técnico (2024)
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CAPITULO IV
DESARROLLO DE EXPERIENCIA LABORAL

IDENTIFICACION DE LA SITUACION PROBLEMATICA

4.1.11DENTIFICACION DE SITUACIONES PROBLEMATICAS
DURANTE EL DESARROLLO DE LA OBRA
(INFRAESTRUCTURA VIAL Y FLUJO VEHICULAR)
La obra publica con CUI 2246147, denominada “MEJORAMIENTO

DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON

WALCKER SOBERON, DISTRITO DE PILLCOMARCA PROVINCIA DE

HUANUCO, DEPARTAMENTO DE HUANUCO — ETAPA 1, Se pudo

identificar problemas como:

»  Problemas técnicos en la infraestructura

Dificultades en el terreno

Condiciones climaticas adversas:

» Impacto ambiental y social

Alteracion del ecosistema

Reubicacion de habitantes:

Generacion de polvo y contaminacion

»  Problemas relacionados con el transito y movilidad

Interrupciones al transito local

» Acceso limitado a servicios esenciales

Retrasos y sobrecostos

Demoras en los plazos

Sobrecostos

»  Coordinacion institucional

Falta de coordinacion entre entidades

Problemas en la adjudicacién de contratos

Para el presente trabajo de suficiencia profesional se considero que

los problemas relacionados con el transito y movilidad fueron los mas

relevantes, del cual se detallara en el presente informe.
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4.1.2IDENTIFICACION DE LA SITUACION PROBLEMATICA MAS
RELEVANTE DURANTE EL DESARROLLO DE LA OBRA

4.1.2.1 INFRAESTRUCTURA VIAL

El proyecto cubre el tramo desde el empalme PE -3N km
232+140 (Puente Huallaga) hasta el, empalme PE-3N km 228+920
(Huancachupa), incluyendo la, Calle. las Viias y la Comunidad
Campesina de Potracancha, la obra se desarrolla en areas urbanas
del distrito de Pillcomarca, provincia de Huanuco, lo que implica
intervenir tanto en la red vial urbana como en la conexién con

tramos rurales o semiurbanos.

4122 ESTADO DE LAS CARRETERAS, CALLES Y
PUENTES

Las carreteras se encontraban con deformaciones, las calles
con fisuras y grietas, en el pavimento existian baches y
hundimientos, la superficie estaba irregular, el asfalto con desgaste
y las sefalizaciones se encontraban borrosas o0 ausentes,
finalmente existia los problemas con los drenajes.

El proyecto conecta 02 puentes los puentes: Puente Huallaga
y puente Huancachupa, del cual se hizo también algunas
observaciones de su estado actual del cual se pudo identificar lo
siguiente:
»  Fisuras en la estructura
»  Oxidacion de las armaduras
»  Desgaste en juntas de expansion
»  Desprendimiento del concreto:
»  Deformaciones en la plataforma: hundimientos o

protuberancias,

Y

Barandas y sistemas de seguridad dafiados: deformados,

A\

Problemas en los estribos o pilares

> Vibraciones excesivas
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Figura 13

Inicio del tramo | - km 0+00 en la actualidad en el puente Huallaga

Nota: La figura 13 muestra el trafico cerrado con material propio

Fuente: Panel fotografico informe técnico (2024)

4.1.2.3 Transito y movilidad (Flujo vehicular)

Durante la EJECUCION de la obra denominada:
‘MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD
URBANA DEL JR. MALECON WALCKER SOBERON; DISTRITO
DE PILLCOMARCA - PROVINCIA DE HUANUCO -
DEPARTAMENTO DE HUANUCO — ETAPA |, desde el punto de
vista técnico el problema radica en el flujo vehicular porque existe
la interrupcion y disminucion de la capacidad de las vias debido a
la EJECUCION de la obra, afectando tramos claves que conectan
puntos importantes, principalmente en los puentes (Huallaga y
Huancachupa) debido a que son estrechos y necesitan ampliacion
de sus carriles este problema genera una serie de inconvenientes
para los usuarios de las vias y transportistas como es:

- Disminucion de la capacidad vial
- La reducciéon del namero de carriles y el desvio del trafico a

rutas alternativas impacta negativamente en el flujo vehicular.
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- Se produce una disminucién en la velocidad media de los

vehiculos y un incremento en los tiempos de recorrido.

Figura 14

Nota: la figura 14 muestra la ubicacion del problema (Flujo Vehicular)
Fuente: Expediente técnico (2024)

Figura 15

Puente Huallaga ubicada en la carretera central

Nota: la figura 15 el puente Huallaga EMP. PE-3N KM 232+140 (Carretera central)
Fuente: Panel fotogréfico informe técnico (2024)
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Figura 16

Puente Huallaga

Nota: La figura 16 muestra el congestionamiento vehicular y peatonal en el puente Huallaga
Fuente: Correo (2024)

41.3LAS CONDICIONES ACTUALES DE TRANSITABILIDAD

URBANA'Y SU IMPACTO EN LA CALIDAD DEL SERVICIO
41.3.1 CONDICIONES ACTUALES DE TRANSITABILIDAD

Variables criticas.

El radio de giro Como se sabe el radio de giro es la medida
del radio de la curva minima que un vehiculo puede realizar al girar
completamente el volante, este concepto es clave en la ingenieria
vial y en el disefio de vehiculos, ya que determina el espacio que
un vehiculo necesita para realizar un giro sin salirse de su carril 0
invadir otros espacios.

En el puente Huallaga no se ingresa de forma directa lo que
se hace es girar hacia la derecha, lo cual imposibilita que los carros
que ingresan a la ciudad de Huanuco, especialmente los vehiculos
pesados no pueden utilizar esta via, por su radio de giro, lo que no
permite garantizar la seguridad, la fluidez del trafico y la integridad

estructural del puente y los peatones. (Fig.13).
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Carriles estrechos en un puente vehicular y peatonal
comprometen seriamente la seguridad de los usuarios, aumentan
el riesgo de accidentes, reducen la eficiencia del trafico y generan
incomodidad tanto para los conductores como para los peatones,
ademas, de afectar la accesibilidad para personas con

discapacidades.

Ampliaciéon de los carriles en la obra “MEJORAMIENTO
DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR.
MALECON WALCKER SOBERON; DISTRITO DE PILLCOMARCA
— PROVINCIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO
— ETAPA |, se viene ejecutando sin considerar los aspectos
técnicos mencionados debido a que no se tenia informaciéon que la
presente obra se iba ejecutar en paralelo con la ampliacién a cuatro
carriles del puente Huallaga, ya que hasta la fecha no sale el

estudio definitivo (Expediente técnico).

41.3.2 SENALIZACION DURANTE LA OBRA

Falta de sefalizacion vertical/horizontal clara

Areas de riesgo no delimitadas adecuadamente

41.3.3 CAPACIDAD DE LAS VIiAS

En cuanto a la capacidad de la vias se refiere a la cantidad de
vehiculos que pueden circular de manera eficiente y segura por las
calles, carreteras o avenidas, esta capacidad depende de varios
factores, como el nimero de carriles, las condiciones de la calzada
y la configuracién de las intersecciones, estas caracteristicas nos
ayuda a identificar el problema de una forma mas detallada, como
por ejemplo; los puentes de la obra; “MEJORAMIENTO DEL
SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON
WALCKER SOBERON; DISTRITO DE PILLCOMARCA -
PROVINCIA DE HUANUCO — DEPARTAMENTO DE HUANUCO
ETAPA I, cuentan con dos carriles que vienen hacer las divisiones

en la calzada que permiten el transito ordenado de los vehiculos en
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una direccion, siendo estas las que influyen altamente en la

capacidad vehicular.

41.3.4 CONDICIONES PARA LA MOVILIDAD DE PEATONES

Durante el desarrollo de la obra se brind6 las condiciones para
la transitabilidad de los peones como:
»  Cercos y barreras fisicas
Desvios peatonales temporales
Temporalizacion: sefalizacion vertical y horizontal
Avisos informativos
Luz y reflectores: iluminacion adecuada
Cruces seguros: pasos peatonales provisionales
Pasarelas elevadas o tuneles provisionales.

Guias de los conductores

YV V.V V V V VYV V

Personal de seguridad o controladores de transito
peatonales
»  Sefalizacion de rutas alternativas

»  Horarios estratégicos

41.3.5 LA SENALIZACION DURANTE LA OBRA

Se manifiesta que la correcta implementacion de la
sefalizacion es un componente clave para el éxito del proyecto, ya
que permite que los trabajos se realicen de manera segura y con el
menor impacto posible en la movilidad urbana, entre ellas tenemos:
»  Garantizar la seguridad de conductores, peatones y
trabajadores.

Facilitar el flujo vehicular y evitar congestiones.
Proteger a los trabajadores y delimitar las areas de riesgo.

Orientar y brindar comodidad a los usuarios de las vias.

YV V VYV V

Cumplir con las normativas de seguridad y gestion de
transito.
» Informar sobre el progreso y minimizar el impacto en la

comunidad.
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4.1.4EN LA OPERATIVIDAD
4.1.41 CONTROL DE TRANSITO Y GESTION DE ENVIiOS

Se menciona que el control de transito y gestion de envios en
la obra denominada; ‘“MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER
SOBERON, DISTRITO DE PILLCOMARCA — PROVINCIA DE
HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO - ETAPA I
PUENTE HUALLAGA, se refiere a las estrategias y medidas
implementadas para regular el flujo de vehiculos y peatones, asi
como para supervisar la llegada y salida de materiales y equipos
en el sitio de la obra, el cual nos permitio realizar:

El andlisis de la infraestructura vial

El disefio de un plan estratégico de transito

Implementacion de una sefializacién adecuada

La comunicacion a la comunidad

El control de acceso a la obra
Realizacion de un plan de contingencia

>
>
>
>
»  La coordinacion de las entregas
>
>
»  Coordinacioén con las autoridades locales
4,

1.42 COORDINACION CON LAS AUTORIDADES PARA LA

IMPLEMENTACION DE PLANES DE CONTINGENCIA.
La importancia de la coordinacion con las autoridades para la

implementacion de planes de contingencia en la obra es para:

»  Brindar seguridad publica

»  Para el cumplimiento normativo

»  Para una comunicacion efectiva

»  Para gestion de crisis o conflicto durante el desarrollo de la
obra

»  Sostenibilidad del proyecto.
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4.2 ACTIVIDADES PROFESIONALES REALIZADAS
Como Asistente de Supervision de Obra N°01, he realizado diferentes

funciones, entre ellas:

4.21. VERIFICACION DE TRABAJOS DE CAMPO

El objetivo de esta funcion fue la de apoyar al Supervisor de Obra
en la verificacion constante y oportuna de los trabajos de campo,
asegurandose de que se ejecuten de acuerdo con los planos,
especificaciones técnicas y el expediente técnico vigente. Para lo cual

se presentan las metas a ejecutarse en el proyecto.

Tabla 9
Metas del expediente técnico reformulado N°6

METAS DEL EXPEDIENTE TECNICO REFORMULADO N°06

IT
E DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD
M
1 |OBRAS PROVISIONALES GLB 1.0
2 |SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA GLB 1.0
3 |PAVIMENTOS M2 31,888.52
4 |CUNETAS DE CONCRETO FC 175KG/CM2 ML 6,424.47
5 | VEREDA DE CONCRETO F’C=175 KG/CM2 ML 6,420.82
6 | SARDINELES DE CONCRETO F'C=175 Kg/cm2 ML 580.22
7 |RAMPAS DE CONCRETO Und 126.0
8 |ESTRUCTURAS DE CONTENCION ML 1,138.00
Enrocado tramo 1 ML 122.0
Enrocado tramo 2 ML 140.0
Muro de concreto armado ML 276.0
Muro de concreto ciclopeo ML 600.0
Estabilizacion de taludes ML 60.0
9 |SISTEMA DE DRENAJE PLUVIAL
Cabezales de salida Und 31.0
Sumidero lateral Und 30.0
Sumidero transversal Und 18.0
10 | SISTEMA DE AGUA Y DESAGUE
Lineas de distribucion — agua ML 1,840.00
Sistema colector — desagiie ML 1,690.00
11 SISTEMA DE IMPULSION DE AGUAS
RESIDUALES
Sistema de impulsién de aguas residuales tramo 1 ML 210.0
Sistema de impulsién de aguas residuales tramo 2 ML 130.0
ESPACIOS DE RECREACION (PASIVA, ACTIVA,
12 | TURISTICO, PARQUES Y JARDINES) - LADO
RIBERA DEL RIO
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Areas pasivas Espacios 5.0
Bancas Und. 20.0
Gimnasios al aire libre Und. -
13 | INSTALACIONES DE ALUMBRADO PUBLICO
Postes de concreto armado h=9.00m Und 162.0
Postes de fierro galvanizado h= 6.40m Und 21.0
Luminaria solar Und 183.0
14 | SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL
Seméforos Und -
Reductores de velocidad Und -
Pintado de lineas y simbolos M? 2863.70
15 REPOSICION DE CERCO PERIMETRICO GLB 10
AFECTADOS POR TRAZO VIAL - UNHEVAL
16 | PLAN DE MANEJO AMBIENTAL GLB 1.0

Nota: La tabla 9 muestra las actividades de cada componente del expediente técnico
reformulado, Fuente: Expediente técnico (2024)

4.2.2. REVISION DE PRUEBAS Y ENSAYOS

Colaborar en la revision y evaluacion de las pruebas y ensayos
realizados por la Residencia de Obra. Entre las pruebas y ensayos
realizados se encuentran ensayos de densidad de campo, limite liquido
y plastico del suelo, granulometria del suelo, de consistencia de
concreto, ensayo de compresion y flexo-traccion del concreto
endurecido.

Figura 17

Revisién de las pruebas de ensayo

Nota: La Figura 17 muestra los trabajos de evaluacién de las pruebas de ensayo

Fuente: Area de recursos humanos (2024)
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4.2.3. INSPECCION Y VERIFICACION PERMANENTE

Asistir en la inspeccion y verificacion continua de las instalaciones,
materiales, equipos y personal de la obra durante el proceso
constructivo. Entre las cuales se tiene las instalaciones eléctricas
provisionales, control del estado operativo de los equipos livianos, orden

del campamento y almacén de obra.

Figura 18

Inspeccién de los trabajos de campo en compania del equipo técnico

N "\'r

-

Nota: La flgura 18 muestra Ios trabajs de mspecmon realizado cdn el equo tecnlco
Fuente: Area de recursos humanos (2024)

4.2.4. ELABORACION DE DOCUMENTACION

Apoyar en la elaboracion de diversos documentos relacionados con
la EJECUCION de la obra. Entre los documentos en los que se ha
realizado el apoyo, se encuentran los de caracter técnico y de

conformidades por bienes y servicios

4.2.5. REVISION DE VALORIZACIONES
Consistié en verificar que los costos, cantidades de obra y tiempos
reportados en la obra coincidan con lo ejecutado, ajustandose al

presupuesto original, también se brindé6 apoyo en la revisiébn de
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mediciones, analisis de costos, y control de calidad para asegurar que
las valorizaciones reflejen correctamente el avance del proyecto y asi

seguir cumpliendo con los estandares contractuales.

4.2.6. INTERPRETACION DE DOCUMENTOS Y PLANOS

Mis funciones consistian en interpretar y comprender los dibujos
técnicos para asegurar que la EJECUCION de la obra siga las
especificaciones y detalles del disefio, esto incluia identificar medidas,
materiales, estructuras y ubicaciones exactas en el lugar del cierre de la
brecha, comunicando cualquier discrepancia o necesidad de ajuste al
equipo de trabajo. También colaboraba en la coordinacion de
actividades, garantizando que se respete el cronograma y los planos
aprobados, el cual era esencial para asegurar que la EJECUCION de la
obra se alineara con las especificaciones y detalles del expediente
técnico. Este proceso abarcaba varias actividades clave como:

Analisis de Planos Técnicos: Evaluaba cada plano y dibujo
técnico, identificando las medidas exactas, los tipos de materiales
requeridos, las estructuras planificadas y las ubicaciones especificas de
cada elemento en el sitio de la obra. Esto garantizaba que todos los
aspectos de la construcciéon estuvieran en conformidad con el
expediente técnico.

Identificacion de Discrepancias: Estaba atento a cualquier
discrepancia entre los documentos y la EJECUCION en el terreno. En
caso de encontrar diferencias, comunicaba de inmediato al equipo de
trabajo las necesidades de ajuste, asegurando que todos estuvieran
informados y alineados en cuanto a los cambios necesarios.

Coordinacion de Actividades: Colaboraba estrechamente con los
diferentes equipos de trabajo, coordinando actividades para que se
llevaran a cabo de manera fluida. Esto incluia establecer un flujo de
trabajo que respetara el cronograma establecido y garantizara que los

planos aprobados se siguieran al pie de la letra del expediente técnico.
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4.3

4.2.7. REALIZACION DE MEDICIONES

Realizar mediciones detalladas en el sitio de la obra, asegurando
que cada dimensidn y especificacion se registrara con la mayor precision
posible, utilizaba herramientas de medicion adecuadas, como cintas
métricas, niveles y teodolitos, para garantizar la exactitud de cada

medicion.

COMPETENCIAS PROFESIONALES ADQUIRIDAS.

Durante mi desempefio como supervisor en la obra de
mejoramiento del servicio de transitabilidad urbana en el Jr. Malecén
Walcker Soberdn, adquiri una serie de competencias que enriquecieron
significativamente mi formacion profesional. A continuacion, se detallan

las competencias desarrolladas:

4.3.1COMPETENCIAS TECNICAS

Obtuve conocimientos normativos en construccion y EJECUCION
de obras publicas familiarizandome con las normativas y regulaciones
locales, regionales y nacionales que actualmente rigen la construccion,
garantizando asi que la obra cumpliera con todos los requisitos legales

Puse en practica lo aprendido en la universidad sobre la realizacién
de mediciones y calculos precisos en el terreno ya definido, aplicando
calculos estructurales, permitiendo supervisar la correcta
implementacion de los disefios del proyecto

Desarrollé habilidades mas avanzadas para leer y analizar planos
de obra y especificaciones técnicas, asegurando que la EJECUCION de

la obra se alineara con los disefios propuestos

4.3.2COMPETENCIAS ORGANIZATIVAS

Desarrollé la capacidad para planificar y programar el avance de la
obra, asegurando el respeto al cronograma establecido.

Aprendi a gestionar eficientemente los recursos materiales y

humanos, optimizando su uso durante el desarrollo del proyecto.

Apoye en la designacion de los recursos de manera eficiente, tal

como indicaba los componentes del proyecto para cada actividad,
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asegurando asi que cada equipo de trabajo tuviera acceso a los
materiales y herramientas necesarias en el momento adecuado,
ayudando a minimizar retrasos y optimizar el flujo de trabajo en el sitio

de la obra

Apoye en la coordinacion para la asignacion de personal en funcién
de sus habilidades y la carga de trabajo, garantizando que cada miembro
del equipo estuviera en el lugar adecuado en el momento adecuado.

Esto fomentd la productividad y la eficiencia en las tareas asignadas

Brinde soporte técnico en las evaluaciones periddicas del
desempeiio de los recursos utilizados, tanto materiales como humanos.
Esto permiti6 identificar areas de mejora y realizar ajustes en la gestion

de recursos para maximizar la eficiencia en el desarrollo del proyecto

4.3.3COMPETENCIAS DE GESTION

Participé en el disefio y elaboracion del plan estratégico del
proyecto, abarcando todas sus fases, desde la planificacion inicial hasta
la EJECUCION vy finalizacion. Esto incluyo la definicion de objetivos
claros, la identificacion de hitos clave y la creacion de un cronograma

detallado que permitié un seguimiento eficiente del proyecto

Participé en la implementacion de metodologias de gestion de
proyectos, lo que me permiti6 organizar y supervisar actividades
complejas, garantizando el cumplimiento de los plazos y el respeto del

presupuesto en cada componente

Mantuve un registro exhaustivo de todas las actividades del
proyecto, generando informes peridédicos que detallaban el estado de
avance, los logros alcanzados y los desafios enfrentados, permitiendo
facilitar la comunicacion con la unidad ejecutora y otros interesados en

el proyecto.

Desarrollé habilidades de liderazgo al tomar decisiones criticas
basadas en la informacion recopilada y las opiniones del equipo,
fomentando un ambiente de confianza en el que los miembros del equipo

se sintieran comodos al compartir sus ideas y sugerencias
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4.3.ACOMPETENCIAS ANALITICAS

Aprendi a recopilar y analizar datos clave sobre el progreso de la
obra, el uso de materiales y el desempefio del equipo técnico. Para ello,
utilicé herramientas de analisis que me permitieron interpretar la
informacion y generar informes estratégicos que facilitaron la toma de

decisiones.

Desarrollé la capacidad de identificar posibles problemas en las
distintas etapas del proyecto, desde desviaciones en el cronograma
hasta deficiencias en la calidad de los materiales. Esto me permitid
actuar proactivamente para mitigar riesgos y garantizar el desarrollo

eficiente del proyecto

Adquiri conocimientos en el uso de herramientas de modelado y
simulacién para predecir el comportamiento de estructuras y sistemas,
permitiéndome anticipar posibles problemas y optimizar los disefios

antes de su implementacion.

4.3.5COMPETENCIAS INTERPERSONALES

Aprendi a comunicarme de manera clara y concisa con todos los
miembros del equipo, asi como con contratistas, proveedores y la
comunidad local, utilizando diferentes medios de comunicacion, informes
escritos, reuniones y presentaciones, para asegurar que la informacién

se transmitiera de manera efectiva.

Desarrollé la habilidad de practicar la escucha activa, lo que me
permitid entender mejor las preocupaciones y sugerencias de mis
companeros de trabajo, esta practica fomentd un ambiente de confianza
y colaboracion, facilitando la resolucion de problemas y conflicto que

siempre existen durante la EJECUCION de la obra

Fortaleci mis habilidades para mediar y resolver conflictos en el
sitio de la obra, al abordar disputas de manera objetiva y justa, pude
encontrar soluciones que beneficiaran a todas las partes involucradas,

lo que contribuy6é a mantener un ambiente de trabajo positivo
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Aprendi a ponerme en el lugar de los demas y comprender sus
perspectivas y emociones, la empatia fue fundamental para construir
relaciones sdlidas con el equipo y abordar conflictos de manera

constructiva.

Desarrollé un estilo de liderazgo que inspira y motiva a los
miembros del equipo a dar lo mejor de si mismos, esto incluyd reconocer
y celebrar los logros individuales y grupales, lo que fortalecio la moral del

equipo.
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CAPITULO V

SOLUCION DEL PROBLEMA

Bases tedricas de las metodologias y actividades realizadas

5.1 TIPO DE INVESTIGACION

5.1.1APLICADA

El informe de suficiencia laboral se enmarcé en la investigacion
aplicada, ya que recopild datos sobre el desempefio en la obra, el uso
de recursos y la interaccion con el equipo y la comunidad. Estos
procesos son fundamentales para la investigacidon aplicada, que
permiten generar conocimientos practicos y soluciones concretas a
problemas especificos en el ambito laboral.

Los estudios aplicados son fundamentales para el desarrollo de
politicas publicas, ya que proporcionan evidencia empirica que guia la
toma de decisiones (Patton, 2015). La investigacion aplicada es esencial
para la innovacion, ya que conecta la teoria con la practica y permite el

desarrollo de nuevas soluciones (Rogers, 2010)

5.1.2ENFOQUE

El trabajo de suficiencia laboral se enmarca en un enfoque mixto
por que durante la EJECUCION del proyecto se combiné métodos
cualitativos y cuantitativos se integré datos de ambos enfoques,
permitiendo flexibilidad y adaptabilidad durante la EJECUCION del
proyecto. Permiti6 una comprension integral de las necesidades y
percepciones de la comunidad urbana, asi como la medicion de la
efectividad de las intervenciones implementadas, logrando conclusiones
mas robustas y significativas y durante el proceso.

El enfoque de la investigacién mixta de investigacion mixta son la
integracion sistematica de los métodos cuantitativo y cualitativo en un
solo estudio para obtener una fotografia mas completa del fenémeno
(Sanchez, 2013)
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5.2

5.1.3ALCANCE O NIVEL

El trabajo de suficiencia laboral tiene un nivel descriptivo, porque
permitié detallar las actividades especificas realizadas, las metodologias
empleadas y los resultados obtenidos, entendiéndose cémo se llevaron
a cabo los procesos en el proyecto.

El objetivo principal del nivel de investigacion descriptivo es
describir las caracteristicas de un fenbmeno sin analizar sus causas,
centrandose en responder preguntas sobre el "qué", "dénde", "cuando"
y "cdmo", pero no el "por qué" (Cimex, 2025).

5.1.4DISENO

El diseno fue: No experimental porque no se intervino ni se
manipulo ninguna variable para conseguir efecto sobre una causa, asi
mismo de acuerdo con el problema del informe solo de observo y
recolecto datos del flujo vehicular, peatonal y percepciones de los
usuarios de la obra que se viene desarrollando.

Este tipo de disefio es util para establecer relaciones descriptivas y
correlacionales, proporcionando informacién valiosa sin alterar el
entorno en el que se producen los fendmenos. (Denscombe, 2017). En
el disefio no experimental, el investigador no manipula variables
independientes, lo que lo convierte en un enfoque adecuado para
estudiar fendbmenos que no pueden ser controlados o donde la

manipulacion no seria ética. (Babbie, 2016).

TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
Se realizo mediante la técnica de:

Técnica de observacion: Se uso esta técnica porque muchas de las

actividades realizadas dependieron de eso pues con ello se pudo identificar

los problemas que habia en la obra durante su EJECUCION

Técnica de anadlisis de documentos: Esta técnica se aplico en el

analisis de datos obtenidos por el especialista mediante los informes

presentados, cada mes permitiendo identificar los problemas, para luego

plantear propuestas de solucién.
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5.3 INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
Revision de documentos analisis de informes técnicos, estudios previos,
y datos histéricos relacionados con el transito y mantenimiento de

infraestructura en el Jr. Malecon Walcker Soberon.

Grupos focales, reuniones con representantes de diferentes grupos de
interés (peatones, comerciantes, autoridades) para discutir y compartir

experiencias sobre la transitabilidad

Entrevistas semiestructuradas, con conversaciones guiadas con
comerciantes locales y autoridades, que permitieron explorar en profundidad
las opiniones y experiencias sobre la transitabilidad y los desafios que

enfrentan

El expediente técnico que me permitio realizar un plan de trabajo que
establecio los objetivos, actividades, cronograma, y recursos necesarios para
la EJECUCION del proyecto, asegurando que todas las etapas estuvieron

bien definidas y organizadas

5.4 APORTES PARA LA SOLUCION DEL PROBLEMA

5.4.1DE LA IDENTIFICACION DE LOS FACTORES QUE AFECTAN
EL TRANSITO Y LA MOVILIDAD EL JR. MALECON WALCKER
SOBERON, HUANUCO - PILLCOMARCA, ETAPA |
Segun la permanencia en la obra se pudo identificaron 3 factores
principales que afectan el transito y la movilidad en el Jr. Malecén
Walcker Soberén, Huanuco - Pillcomarca, etapa |
- Las condiciones de la infraestructura vial
- Volumen del trafico (Flujo Vehicular)
- La falta de infraestructura peatonal.
Con el proyecto en EJECUCION se propuso solucionar los factores
identificados y considerados en el expediente técnico realizando trabajos
de rehabilitacién del pavimento existente, asegurando una superficie

adecuada y segura para el transito vehicular.
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Figura 19

Inicio del tramo del puente Huallaga

Nota: La figura 19 muestra trabajos de campo en el tramo del puente Huallaga
Fuente: Informe técnico mensual

Asi mismo se propuso instalar sefiales viales claras y visibles para
guiar a los conductores y peatones, lo que ayudara a reducir confusiones
y accidentes, de igual forma realizar planes de mantenimiento regular
para asegurar que la infraestructura vial se mantenga en condiciones
optimas a largo plazo.

Mediante la inspeccion visual se visualizé la condicidon existente de

la calzada determinando el estado de transitabilidad.

Tabla 10
Clasificacion de transitabilidad de las carreteras

ESTADO DE TRANSITABILIDAD
Para Carreteras No Pavimentadas (Afirmadas), el deterioro no debe
exceder de un 10% de la Carretera evaluada, es decir signos de
deterioro superficial, mostrando pequefias deformaciones con
B Bueno huellas/hundimientos < 5 cms., la via debe contar con sefializaciones;
las infraestructuras de drenaje (cunetas, alcantarillas, badenes) y
obras de arte (puentes, Pontones), no deben estar obstruidas y en
buen estado de operacion.
En esta categoria el deterioro debe ser superior al 10% pero no debe
exceder al 30% de la Carretera evaluada, es decir signos de
deterioros superficial, mostrando deformaciones con
Huellas/hundimientos entre 5 cmy 10 cm., los baches (huecos)
R Regular identificados pueden repararse con una capa de material adicional,
no cuentan con sefializacion, infraestructuras de drenaje (cunetas,
alcantarillas, badenes) limpias a medianamente colmatadas y las
obras de arte (puentes, Pontones), deben estar de bueno a regular
estado.

M Malo
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El Afirmado en esta categoria tiene deterioros superiores al 30% de
la carretera es decir signos de deterioros en huellas/ hundimientos
con profundidades > 10 cm, identificandose baches (huecos) que
requieren una reconstruccion; no cuentan con sefializaciones, las
cunetas y alcantarillas se encuentran de medianamente colmatadas a
colmatadas; los puentes, pontones, muros de contencion y badenes
en mal estado.

Reconstruccion -
Rehabilitacion

Conservacion Periddica Conservacion

50 10 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 450 500
Nota: la tabla 10 muestra la clasificacion de transitabilidad de las carreteras
Fuente: Adaptado del Manual de Inventarios Viales (pg. 269, 2014)

Para la determinacién del tipo de intervencidn primero se evaluo el
estado de transitabilidad de acuerdo con las fichas establecidos por PRO
VIAS DESCENTRALIZADO, como son:

- Ficha técnica del camino vecinal (ANEXO | - Formato 1.A)

- Ficha del itinerario del camino vecinal (ANEXO Il - Formato 1.B)

- Ficha técnica de puentes (ANEXO Il - Formato 1.C)

- Ficha técnica de dafios en camino vecinal (ANEXO IV - Formato
1.D)

- Ficha técnica de calificacion para cada tipo de deterioro o falla de
la capa de rodadura por secciones de 500 m de camino no
pavimentado (ANEXO V - Formato 1.E)

- Ficha de ubicacion y panel fotografico (ANEXO VI - Formato 1.F)

- Ficha panel fotografico del camino vecinal (ANEXO VIl - Formato
1.G)
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Figura 20

Propuesta de plano para el proyecto de la obra “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER
SOBERON
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La figura 20 muestra la propuesta del plano para la mejora los factores que afectan el transito y la movilidad en el Jr. Malecén Walcker Soberdn,

Huénuco - Pillcomarca, etapa I, en el cual se puede observar todos los componentes considerados y el cual fue aprobado para su EJECUCION.
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5.42DE ANALIZAR LAS CONDICIONES ACTUALES DE
TRANSITABILIDAD URBANA Y SU IMPACTO EN LA CALIDAD
DEL SERVICIO DE MOVILIDAD EN EL JR. MALECON
WALCKER SOBERON, HUANUCO — PILLCOMARCA, ETAPA |
Mediante la permanencia en la obra “MEJORAMIENTO DEL

SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON

WALCKER SOBERON; (DESDE EMPPE-3N KM232+140 PUENTE

HUALLAGA — EMP PE -3N KM 228 + 920 HANCACHUPA), CALLE LAS

VINAS — CCPP POTRACANCHA, DISTRITO DE PILLCOMARCA -

PROVINCIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO -

ETAPA | PUENTE HUALLAGA PE -3N KM 32+140- PUENTE

HUANCAHUPA EMP PE-3N KM 228+920”, se pudo identificar y analizar

los indicadores que afectan la transitabilidad urbana y su impacto en la

calidad de servicio, los cuales son cruciales para identificar problemas
en la movilidad urbana lo que facilito la toma de decisiones informadas
para la calidad del servicio al finalizar el proyecto.

Considerando los mas importantes: el indice de congestion y la
calidad de infraestructura peatonal.

Con la obra se propuso reducir el indice de congestiéon en el Jr.
Malecén Walcker Soberdon, Huanuco — Pillcomarca, ya que el nivel de
congestion en el area de intervencion tiene valor alto, ya que a diario
existe una congestion extrema, generando una frustracion en los
conductores de transito, asi mimo la calidad de la infraestructura
peatonal, como el ancho de la acera, la proporcién de acera disponible
y las sefializaciones no eran las adecuadas, para el cual se propuso los
siguiente:

- Rediseno de la infraestructura vial, donde; se realizara la
ampliacion de la calzada vehicular, la construccion de nuevas
aceras peatonales y el disefio de las intersecciones para dar
prioridad a los peatones.

- Mejoramiento de la sefalizacion, a través de la sefalizacion vertical
y horizontal e instalacion de barreras de seguridad para los

peatones.
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Figura 21

Barreras de seguridad peatonal

Nota: la figura 21 muestra las barreras de seguridad para los peatones

Asi mismo se propuso reducir la congestion vehicular a través de

la optimizacién de los semaforos y un sistema de monitoreo del trafico.

5.4.3DE PROPONER MEDIDAS Y ESTRATEGIAS PARA MEJORAR
LA TRANSITABILIDAD Y LA MOVILIDAD EN EL JR. MALECON
WALCKER SOBERON, HUANUCO - PILLCOMARCA, ETAPA |
Los resultados de las medidas tomadas durante la EJECUCION del

proyecto se mencionan a continuacion:

Figura 22

Rehabilitacion de los pavimentos

Nota: La figura 22 muestra la rehabilitacién de los pavimentos
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Figura 23
Zonas Peatonales
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Nota: La figura 23 muestra el acceso a zonas peatonales

- Sefializacién adecuada
- Instalacién de semaforos
- Sefializaciones adecuadas

Todos ellos estaban establecidos en el expediente técnico del
proyecto en EJECUCION

Asi mismo también se propone utilizar estrategias para cumplir las
metas tales como la elaboracién del perfil y expediente técnico de la
segunda etapa de la obra, que se ejecutara el presente afio y que ya
cuenta con presupuesto para su EJECUCION y en donde también estara
considerado los muros de contencion en las areas donde es necesario

resistir la presion del suelo y agua.
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CONCLUSIONES

Al concluir el presente informe se manifiesta que el proyecto:
‘MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR.
MALECON WALCKER SOBERON: (DESDE EMPPE-3N KM232+140
PUENTE HUALLAGA — EMP PE -3N KM 228 + 920 HANCACHUPA), CALLE
LAS VINAS — CCPP POTRACANCHA, DISTRITO DE PILLCOMARCA —
PROVINCIA DE HUANUCO — DEPARTAMENTO DE HUANUCO - ETAPA I:
PUENTE HUALLAGA PE -3N KM 32+140- PUENTE HUANCAHUPA EMP PE-
3N KM 228+920”, con las medidas propuestas, se busca no solo mejorar las
condiciones actuales del Jr. Malecon Walcker Soberdén, sino también
establecer un marco de referencia para la gestion futura de la infraestructura
vial, promoviendo una movilidad mas segura y eficiente en la comunidad, para

el cual se llego a las siguientes conclusiones:

La identificacion de los tres factores principales: las condiciones de la
infraestructura vial, el volumen del trafico y la falta de infraestructura peatonal
permite establecer un diagnostico claro sobre los problemas existentes en el
Jr. Malecén Walcker Soberén. Con la implementacién del proyecto propuesto,
que incluyo la rehabilitacion del pavimento y la instalacion de sefales viales,
se espera mejorar significativamente la seguridad y eficiencia del transito, asi
como mantener la infraestructura en condiciones o6ptimas a largo plazo, este
enfoque integral es esencial para mitigar los problemas de movilidad y

asegurar un transito mas fluido y seguro.

El analisis de las condiciones de transitabilidad revela que la calidad del
servicio de movilidad en el Jr. Malecon Walcker Soberon se ve gravemente
afectada por un alto indice de congestion y una infraestructura peatonal
deficiente. La propuesta de redisefio de la infraestructura vial y la mejora en
la sefalizacion son pasos clave para priorizar la seguridad de los peatones y
reducir la congestién vehicular. Estas medidas son criticas para elevar la
calidad de vida en la zona y facilitar un desplazamiento mas eficiente y seguro

para todos los usuarios de la via.
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Las medidas implementadas, como la rehabilitacién de pavimentos, el
establecimiento de zonas peatonales, la adecuada senalizacion e instalaciéon
de semaforos, reflejaran un avance significativo hacia la mejora de la
transitabilidad y movilidad en la zona. Estas estrategias podran ser aplicadas
en la elaboracion expediente técnico de la segunda etapa del proyecto, lo que
demuestra una planificacion a largo plazo y compromiso con la sostenibilidad

de la infraestructura urbana.
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RECOMENDACIONES

Durante la EJECUCION del proyecto “Mejoramiento del servicio de
transitabilidad urbana del Jr. Malecon Walcker Soberdn” en el distrito de
Pillcomarca, que aun se viene ejecutando es fundamental implementar
buenas practicas y recomendaciones que aseguren el éxito de la obra. A
continuacion, se presentan sugerencias clave que deben seguir tomandose

en cuenta durante el transcurso de la construccion.

- Establecer un plan de mantenimiento preventivo para la infraestructura
vial y las sefializaciones que garantice su buen estado a lo largo del

tiempo, minimizando el deterioro y prolongando su vida util.

- Realizar campanas de sensibilizacion sobre seguridad vial y educacion
para conductores y peatones, fomentando una cultura de respeto y

precaucion en las vias.

- Continuar con la planificacién y EJECUCION de la segunda etapa del
proyecto, priorizando la inclusion de muros de contencion donde se
requiera, con un enfoque en la resistencia y seguridad ante presiones

del terreno y agua.

- Realizar evaluaciones post implementacion de las obras para medir el
impacto de las mejoras en la transitabilidad y movilidad, ajustando las

estrategias segun los resultados obtenidos

- Involucrar a la comunidad en la identificacion de problemas de transito y
movilidad, mediante encuestas o reuniones, para asegurar que las

soluciones propuestas respondan a sus necesidades
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ANEXO 1

Aprobacion del Trabajo de Suficiencia Profesional

UNIVERSIDAD DE HUANUCO
G'—DH FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA ACADEMICO DE
INGENIERIA CIVIL
“Afo def Bicentenario, ¢ la consolidacion de miestra Independencia, y de la conmemoracion de

las heroicas hatallas de Junin y Ayacucha”
INF W4T H-FI-/PAIC.

A : Mg. CARLOS ALBERTO JARA TRIMILLD
Coordinador del Programa Académico de Ingenieria Civil - UDH

CE : Or. Ing. CARLOS ESTEBAN HUAMAN CLESPAN
Docente del Programa Académico de ingenleria Ciil

ASUNTO . Informe de conformidad de trabajo de suficiencla
REFERENCIA; RESOLUCION N® 1046-2024-D-FI-UDH

FECHA : Hudnuce, 29 de Julio dal 2024,

Previo un alenio saludo, por intermedio del presenta yo Dr. Ing. Carlos Esteban
Huamén Cuespdn doy la CONFORMIDAD del proyecto da Tesis, intitulado: “YNFORME DE
SUFICIENCIA PROFESIONAL COMO ASISTENTE TECNICO DE SUPERVISION DE OBRA N 01,
DE LA DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (DRTC) =
HUANUCO" desarrollado porel bachiler, Wilson Algjandro RUIZ CHEPPE, identificadola)
con codigo N*2013120015, en cumplmienio al ART. 56" del Reglamento Ganeral de
Grados y Tiulos, pertenacienta al programa académico de Inganiarla Civil.

Agradeciendo |a alencidn que brinde a la presente y rellerdndole mis cordiales saludos quedo de
uo.

Alenlarmente,

P 1260
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ANEXO 2

Resolucion de Nombramiento de Asesor

UNIVERSIDAD DE HUANUCO
Facultad de Ingenieria

RESOLUCION N® 1046-2024-D-FI-UDH
Hudnuco, 09 de mayo de 2024

Visto, el Oficio N* 737-2024-C-PAIC-FI-UDH presentado por el Coordinador
del Programa Académico de Ingenieria Civil y el Expediente NT 485453-0000004873, del
Bach. Wilson Alejandro RUIZ CHEPPE, quien solicita Asesor de Trabajo de Suficiencia
Profesional, para que lo oriente en la elaboracién de dicho Trabajo.

CONSIDERANDO:

Que, de acuerdo a la Nueva Ley Universitaria 30220, Capitulo V, Art 457 inc.
452, es procedente su atencion, y;

Que, segin el Expediente N® 485453-0000004873, presentado por el (la)
Bach. Wilson Alecjandro RUIZ CHEPPE, quien solicita Asesor de Trabajo de Suficiencia
Profesional, para que lo oriente en la elaboracion de dicho Trabajo, ¢l mismo que propone
al Dr. Carlos Esteban Huaman Cuespan, como Asesor de Trabajo de Suficiencia Profesional,
y:

Que, segin lo dispuesto en el Titulo VI, Art. 59 y 60 del Reglamento General de
Grados y Titulos de la Universidad de Hudnuco vigente, es procedente atender lo solicitado,

y.

Estando a Las atribuciones conferidas al Decano de la Facultad de Ingenieria
y con cargo a dar cuenta en el préximo Consejo de Facultad

SE RESUELVE:

Articule Pomeroa - DESIGNAR, como Asesor de Trabajo de Suficlencia
Profesional del Bach. Wilson Alejandro RUIZ CHEPPE, al Dr. Carlos Esteban Huaman
Cuespan, Docente del Programa Académico de Ingenieria Civil, Facultad de Ingenieria,

Articulo Segunda - El candidato tendrd un plazo miximo de 03 meses para
presentar el Trabajo de Suficiencia Profesional, contados a partir de la fecha de designacion
de Docente Asesor. Vencido el plazo fijado, y st el candidato no hublera podido culminar por
motivo de fuerza mayor, debidamente comprobado, podri solicitar ampliacién del plazo, no
pudiendo ser mayor de un mes. En caso de no solicitar ampliacién del plazo estipulado se
considerard en abandono ol expediente, pudiendo el interesado reiniciar la gestién de optar
por la modalidad de tesis.

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y ARCHIVESE

P e St - PAK - Avoner Mk y Bug Acndt  Bawnnalde - Arinn
BB TV -

94




ANEXO 3

Matriz de consistencia

IElslEna SR AIREIES Variables Indicadores Metodologia
General General General
¢, Como afecta la evaluacion del transito | Evaluar del transito y la movilidad en el
y la movilidad en el mejoramiento del | mejoramiento del servicio de .
servicio de transitabilidad urbana en el | transitabilidad urbana en el Jr. malecén Variable Infraestructura
Jr. Malecon Walcker Soberon, Huanuco | Walcker Soberén, Huanuco - Pilcomarca, Independiente Vial C A
— Pillcomarca, etapa 1? etapa | Transito y Fla'o Vehicular Tipo: Apl.lca_da
movilidad uj ICuU Enfoque. MI?(t(?
Nivel: Descriptivo
Problemas Objetivos Hipotesis Disefio: No
Especificos Especificos Especificos Experimenta
¢Cuales son los principales factores | Identificar los factores que afectan el
que afectan el transito y la movilidad en | transito y la movilidad en el Jr. Malecén INSTRUMENTOS
el Jr. Malecon Walcker Soberdn, | Walcker Soberén, Huanuco - Pilcomarca, Método:
Huanuco - Pillcomarca, etapa 1? etapa | Observacion
directa
;Qué condiciones actuales de estructurada
transitabilidad urbana se presentan en Variable Eficiencia en | Instrumentos:
el area de estudio y cémo impactan en | Analizar las condiciones actuales de Dependiente |desplazamientos | Expediente
la calidad del servicio movilidad en el Jr. | transitabilidad urbana y su impacto en la Mejoramiento | Seguridad via técnico
Malecén Walcker Soberén, Huanuco — Kﬂalildaq de\}vselr\I/(iCiogemeVi“dsd enelJr. del servicio de | Accesibilidad Fichas y registros
Pillcomarca, etapa I? P_a econ ¥valcker Soberon, Huanuco = transitabilidad | Satisfaccion Técnicos
illcomarca, etapa |
urbana Urbana Equipos

¢ Qué medidas pueden implementarse
para mejorar la transitabilidad y
movilidad en el Jr. Malecon Walcker
Soberén, Huanuco — Pillcomarca,
etapa I?

Proponer medidas y estrategias para
mejorar la transitabilidad y la movilidad
en el Jr. Malecon Walcker Soberoén,
Huanuco — Pilcomarca, etapa |

Céamara fotografica
Laptop
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ANEXO 4

Ficha Técnica del Camino Vecinal

i ._ m -

1-A: FICHA TECHICA DEL CAMIND VECINAL

1. Musicipakdad | |
Z. Dalos Aesponsabie | | Fecha: [ ]
Carge: |

3. Usicacion Poirica Adminesdnat s Cod. Ubigeao:
Digtritos): [ | |
Provingads): | [ |
Departamento: | | |

4, Do dd SIMAL, Clatilicader de Autas Yiganbe D8, 00 1-2078-MIC,
Jeramuia Vial: | | CodgodeRua: [ ]

Codiga de Auta Provisicnal {Rutas sin Clasidcar) - [ |

Trayectoda:

Tramo:

5 Usicacian Geogradcs
e |2 Awia;
Inicia: Descrpeion | |

e e R —" ) E—

Cogrdenada UTH) - WS4 | [ N | [ E |

Fin: Descrpcicn | |

Progreshec | o[ Jmenm  muso [ ]

Coomanasa JUTM - WEssy | [ N | [ E |

Selloy Fimma de Responsable del Equips Teenico de Trabsjo

| Mods La isiermacion ok b Ficha cebe (e 6 mspeide hum#-mlm-—{rm-mrnl
Vil Traaciex), Fotogafas: (ipg, ¥Weien da b Db {omain &) Deber entregar an CRD),

Figura 137. Ficha técnica del camine vecimal — Formaio 1A
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ANEXO 5

Ficha del Itinerario del Camino Vecinal

P oeryirdu st
9 e TracaguwuTes

1-8: ACHA DEL ITINERARIO DEL CAMINO VECINAL

CARACTERISTICAS TECNICAS
Progresea - . - - -
Teo de Cataso oe Achoda s
Oevsa Arw. Orenags Setalacen C Podaco
Ooei 0w N Gezetis Tramistdans | Pawtcona
T 3 bepetm 4 sdai A jo. e mms. AF e Ay wm SA
bar 1w nsteasd b @ -—rr —_
(e aa A g 5o sae e | 2T s o s s
Covvca Pabmdos M e e = R TN W ey
e Lk sesin ek e E - E l'lJI'=--h I

:um-hmmu—d*. la irforracon dptal rmpectva Aschavos G (Weypaerts y Tracia),
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ANEXO 6

Ficha técnica de puentes formato 1. C
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ANEXO 7

Ficha técnica de danos al camino vecinal. Formato 1.D.

[ == [ ..
! ) 1 ! ) i3
WL BT Gl BULEENRELEELT B EL T L
ald iy | ¥l 3 ald iy 1 ¥l3
AHHEHE iglal® HEBHHEHE Hile® il3
l.,-' ] !ﬁ..‘-: il l.,-' ] !{..‘-: gl
X H L HHEIHIE n X L HHHUILIHE
THNHEHALHEEL alalel=l=1al i l5(=]"
HHHHAHBAHHEE N HEHHHA I HE
] HHUE 1|2 ] L : e
| L | L 3
l:“iiil;i 1:ﬂﬂii|£iﬂ
AT S a2 (T A K K SN
HHHLIEEBEELE SHEHL slefafa)i]e|e
I i Lol 1A d i Pl
} | = i ] 3 & a a i 2 a

T kT
i
i
i
]
oL
il
i
i
¥

]
B
!
I
]I
3
al
L}
L ]
il
z :
il|g 5
B -] =
e E
il |8 =
= o
. :
4
3
=
'_I
1
I
1
I
']
3

99



DIRECCION REGIONAL

TP GERENCIA REGIONAL
HUANUCO
DE INFRAESTRUCTURA RDE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES AR
e
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ANEXO 8

Formato 1.E

Ficha técnica de clasificacion para cada tipo de deterioro o falla de la capa de rodadura por
secciones de 500 m — Formato 1.E.
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ANEXO 9

Ficha de ubicacion y panel fotografico — Formato 1.F

W Minksiere Vidmminiilerio Prowias
. i e Transpomes Desceniralizado
1.E.- FICHA DE UBICACION Y PANEL FOTOGRAFICO
MAPA DE UBICACION FOTOGRAFIA PUNTO IMICIAL [CAMING VECINAL)
PLANO DE UBICACION FOTOGRAFIA PUNTO FINAL (CAMING VECINAL)
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ANEXO 10

Ficha de Factor de relieve (FRE), pendientes y taludes

..ﬂ bl
P
Ersomribrat i

COMPOMENTES DEL FACTOR DE RELIEVE (FRE)

CALCULD HE LA PEMDIENTE PROMEDND CALCULODEL INDECE DE ESTASILIDAL DEL TaLUD
Trarmo:
Lersg.:
Bl D [ ] il 1 HAE Dl a o 1
Long. P ong Frograa Tmer T [
Inica Tirmna S i Tarmine: Fiimi e )
LD . DO TOTAL [«
Fard. = L - ET = .
Rl Do 1 sl z KM Dl 1 ul x
Long. Pers oo Progras Tk Tiogde || Cotsbsdes
[ Tirmna e Tt TETEe bl [FE T o i
LD . DO TOTAL [«
Sard, = T = ET = 2
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ANEXO 11

Cuaderno de obras
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ANEXO 12

Panel Fotografico de las actividades realizadas
Figura 24

Trabajos de supervision de campo

Nota: La figura 24 muestra los actividades de supervision realizadas en campo

Figura 25

Colocacién de monumentos
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Nota: la figura 25 muestra la colocacién de los monumentos (BM y Ref.), en cada 250 mts en todo el tramo I.
Figura 26

Circulacion de los vehiculos livianos

Nota: la figura 26 muestra que vehiculos menores circulan con lentitud por existir plataformas accidentadas.

Figura 27

canteras clandestinas
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Nota: la figura 27 muestra las canteras clandestinas que existe en le recoorido de malecon Walker Soberén
Figura 28

Congestionamientos por la presencia de vehiculos pesados

Nota: la figura 28 muestra el congestinamento por la presencia de evehiculos pesados y livianos
Figura 29

Trabajo de gabinete realizado con los especialistas

B L 4 aaatnd

Nota: la figura 29 muestra los trabajos de gabinete realizados en coordinacién con los especialistas
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ANEXO13

Informes de trabajo mensual

CARTA N°03-2024-DRTC-WARC

A :ING. ALVARO ROGER ERNESTO MENDOZA CASTILLO
DIRECTOR DE LA DRTC — HUANUCO (g)

ATENCION : Ing. RONALD JOSE SANTIAGO TORRES GUERRA
DIRECTOR DE CAMINOS DE LA DRTC — HUANUCO (¢)

Ing. DIAHANN KATHARINE DAGA SAAVEDRA

SUPERVISOR DE OBRA

DE : WILSON A. RUIZ CHEPPE
ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA N°01

ASUNTO : PRIMER ENTREGABLE DE SERVICIO COMO ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA N°01, PARA EL
TRAMITE DE PAGO.

REFERENCIA : 1) OBRA: "MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER

SOBERON; (DESDE EMP.PE-3N KM 232+140 PUENTE HUALLAGA - EMP PE -3N KM 228 + 920
HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA, DISTRITO DE PILLCO MARCA - PROVINCIA
DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO” — ETAPA |: PUENTE HUALLAGA (EMP. PE-18A KM
000+447) - PUENTE HUANCACHUPA (EMP. PE-3N 228+920), CON CUI N°2246147

2) ORDEN DE SERVICIO N°0000357 DEL 06.06.2024.

FECHA : Huanuco, 05 de julio de 2024

Por medio del presente me dirijo a usted, para saludarle cordialmente y al mismo tiempo, presento el INFORME DE
ACTIVIDADES CORRESPONDIENTE AL PRIMER ENTREGABLE POR EL SERVICIO COMO ASISTENTE DE SUPERVISION DE
OBRA N°01, SEGUN ORDEN DE SERVICIO N°0000357 CON REG. SIAF. N°00936, para el tramite de pago, del servicio realizado
en la obra: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER SOBERON; (DESDE EMP.PE-
3N KM 232+140 PUENTE HUALLAGA - EMP PE -3N KM 228 + 920 HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA, DISTRITO
DE PILLCO MARCA - PROVINCIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO” - ETAPA I: PUENTE HUALLAGA (EMP. PE-18A KM
000+447) — PUENTE HUANCACHUPA (EMP. PE-3N 228+920), con cddigo unico N°2246147, con respecto al periodo de 30 dias
calendarios (del 06/06/24 al 05/07/24), segun términos de referencia.

Sin otro particular, hago propicia la oportunidad para reiterarle las muestras de mi especial consideracion y estima.

Atentamente,
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CARTA N°02-2024-DRTC-WARC

A : Ing. DIAHANN KATHARINE DAGA SAAVEDRA
SUPERVISOR DE OBRA

DE : WILSON A. RUIZ CHEPPE
ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA N°01

ASUNTO : PRIMER ENTREGABLE DE SERVICIO COMO ASISTENTE DE SUPERVISION DE OBRA N°01, PARA EL
TRAMITE DE PAGO.

REFERENCIA : 1) OBRA: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER
SOBERON; (DESDE EMP.PE-3N KM 232+140 PUENTE HUALLAGA - EMP PE -3N KM 228 + 920
HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA, DISTRITO DE PILLCO MARCA - PROVINCIA
DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO” — ETAPA |: PUENTE HUALLAGA (EMP. PE-18A KM
000+447) - PUENTE HUANCACHUPA (EMP. PE-3N 228+920), CON CUI N°2246147
2) ORDEN DE SERVICIO N°0000357 DEL 06.06.2024.

FECHA : Huanuco, 05 de julio de 2024

Por medio del presente me dirijo a usted, para saludarle cordialmente y al mismo tiempo, presento el INFORME DE
ACTIVIDADES CORRESPONDIENTE AL PRIMER ENTREGABLE POR EL SERVICIO COMO ASISTENTE DE SUPERVISION DE
OBRA N°01, SEGUN ORDEN DE SERVICIO N°0000357 CON REG. SIAF. N°00936, para el tramite de pago, del servicio realizado
en la obra: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER SOBERON; (DESDE EMP.PE-
3N KM 232+140 PUENTE HUALLAGA - EMP PE -3N KM 228 + 920 HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA, DISTRITO
DE PILLCO MARCA - PROVINCIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO” — ETAPA |: PUENTE HUALLAGA (EMP. PE-18A KM
000+447) — PUENTE HUANCACHUPA (EMP. PE-3N 228+920), con cddigo unico N°2246147, con respecto al periodo de 30 dias
calendarios (del 06/06/24 al 05/07/24), segun términos de referencia.

Sin otro particular, hago propicia la oportunidad para reiterarle las muestras de mi especial consideracion y estima.

Atentamente,
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INFORME DE LABORES

DATOS GENERALES
OBRA

: “MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD URBANA DEL JR. MALECON WALCKER

SOBERON; (DESDE EMP.PE-3N KM 232+140 PUENTE HUALLAGA - EMP PE -3N KM 228 + 920
HUANCACHUPA), CALLE LAS VINAS - CCPP POTRACANCHA, DISTRITO DE PILLCO MARCA -
PROVINCIA DE HUANUCO - DEPARTAMENTO DE HUANUCO” — ETAPA I: PUENTE HUALLAGA PE-
3N KM 232+140 — PUENTE HUANCACHUPA EMP PE-3N KM 228+920. CUI 2246147.

UBICACION:

: HUANUCO
: HUANUCO
: PILLCO MARCA

v Region
v" Provincia
v' Distrito

DATOS ADMINISTRATIVOS:

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. INICIAL
FECHA DE APROB. DEL EXP.TEC. INICIAL
MONTO INICIAL TOTAL DE LA OBRA

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°01
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°01
MONTO INICIAL TOTAL DE LA OBRA

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°02
FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°02
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°02

: R.D.R. N°176-2020-GRH-GRI/DRTC

: 04 AGOSTO 2020

: 5/32'693,980.91 (Modalidad de Contrata)

: R.D.R. N°343-2022-GRH-GRI/DRTC

: 19 AGOSTO 2022

:5/11'915,299.87  (Modalidad de Administracion Directa)
: R.D.R. N°448-2022-GRH-GRI/DRTC

: 20 OCTUBRE 2022

: 5/16'650,483.08  (Modalidad de Administracion Directa)

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°03 : R.D.R. N°502-2022-GRH-GRI/DRTC

FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°03
MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°03
MODALIDAD DE EJECUCION

ENTIDAD EJECUTORA

SUPERVISION DE OBRA
RESIDENTE DE OBRA
ENTREGA DE TERRENO
FECHA DE INICIO DE OBRA
PARALIZACION DE OBRA N°01
REINICIO DE OBRA N°01
AMPLIACION DE PLAZO N°01
AMPLIACION DE PLAZO N°02
AMPLIACION DE PLAZO N°03
AMPLIACION DE PLAZO N°04
AMPLIACION DE PLAZO N°05
RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°04
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: 11 NOVIEMBRE 2022

1 5/17'196,329.24 (Modalidad de Administracion Directa)
: ADMINISTRACION DIRECTA

: GOREHCO - DIRECCION REGIONAL DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES HUANUCO

: ING. DIAHANN KATHARINE DAGA SAAVEDRA

: ING. LIV DEYSI COZ MEGO

: 04 JULIO 2022

: 07 JULIO 2022

:01/01/2023 — 19/02/2023

: 20 DE FEBRERO DEL 2023

: 70 DIAS CALENDARIOS

: 50 DIAS CALENDARIOS

: 14 DIAS CALENDARIOS

: 36 DIAS CALENDARIOS

: 17 DIAS CALENDARIOS

: R.D.R. N°253-2023-GRH-GRI/DRTC
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FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°04 : 07 DE JULIO 2023

MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°04 :S/26,647,404.62  (Modalidad de Administracion Directa)
AMPLIACION DE PLAZO N°06 : 150 DIAS CALENDARIOS

PARALIZACION DE OBRA N°2 : 18 DE SETIEMBRE DEL 2023

REINICIO DE OBRA N°2 : 2 DE OCTUBRE DEL 2023

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°05 : R.D.R. N°447-2023-GRH-GRI/DRTC

FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°05 : 19 DE OCTUBRE 2023

MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°05 : S/307123,432.87 (Modalidad de Administracion Directa)
AMPLIACION DE PLAZO N°07 : 90 DIAS CALENDARIOS

PARALIZACION DE OBRA N°3 : 01 DE ENERO DEL 2024

REINICIO DE OBRA N°2 : 15 DE FEBRERO DEL 2024

RES. DE APROB. DEL EXP.TEC. REF. N°06 :R.D.R. N°151-2024-GRH-GRI/DRTC

FECHA DE APROB. DEL EXP. TEC. REF. N°06 : 27 DE MARZO 2024

MONTO DEL EXP. TEC. REF. N°06 : S/ 33'291,419.62 (Modalidad de Administracion Directa)
AMPLIACION DE PLAZO N°08 : 140 DIAS CALENDARIOS

PLAZO TOTAL DE EJECUCION OBRA 1697 DIAS CALENDARIOS

PLAZO DE TERMINO VIGENTE : 19 DE SETIEMBRE DEL 2024

DATOS DE SUPERVISOR DE OBRA (INSPECTOR) Y RESIDENTE DE OBRA HASTA LA FECHA:

CARGO NOMBRES Y APELLIDOS FECHA

RESIDENTE DE OBRA N°01 ING. OSCAR ALCIDES ESPINOZA ROJAS (07/07/2022 - 31/12/2022)
RESIDENTE DE OBRA N°02 ING. IRIS JACHA VALLADARES (20/02/2023 - 10/04/2023)
RESIDENTE DE OBRA N°03 ING. ELTON ROMMEL LEON ASTETE (1110412023 - 21/06/2023)
RESIDENTE DE OBRA N°04 ING. JUAN CARLOS VALLADARES ROJAS (22/06/2023 - 06/09/2023)
RESIDENTE DE OBRA N°05

ING. VIOLETA OTAYZA CRUZ (07/09/2023 - 10/09/2023)
(ENCARGADA)

RESIDENTE DE OBRA N°06 |NG. LIV DEYSI COZ MEGO (11/09/2023-31/12/2023)

(26/01/2024-19/09/2024)

INSPECTOR N° 01 ING. BERKELEY EINSTHEN ARCE ALVARADO (07/07/2022 — 10/10/2022)
SUPERVISOR DE OBRA N° 01 ING. FRANK ALBERT PASTRANA QUEZADA (11/10/2022 — 31/12/2022)
SUPERVISOR DE OBRA N° 02 ING. LIBER SALOME ALBORNOZ FALCON (20/02/2023 — 13/04/2023)
SUPERVISOR DE OBRAN° 03 ING. MARTIN CESAR VALDIVIESO ECHEVARRIA (14/04/2023 - 15/06/2023)
INSPECTOR N° 02 ING. VIOLETA OTAYZA CRUZ (16/06/2023 — 18/06/2023)
SUPERVISOR DE OBRA N° 04 ING. MARTIN CESAR VALDIVIESO ECHEVARRIA (19/04/2023 - 24/06/2023)
SUPERVISOR DE OBRAN° 05 ING. DIAHANN KATHARINE DAGA SAAVEDRA (25/06/2023 — 30/12/2023)
SUPERVISOR DE OBRA N° 06 ING. ALVARO ROGER ERNESTO MENDOZA CASTILLO (26/01/2024 - 03/05/2024)
SUPERVISOR ENCARGADO ING. DIAZ RODRIGUEZ MARCO ALEXANDER (04/05/2024 — 05/05/2024)
SUPERVISOR DE OBRA N° 07 ING. DIAHANN KATHARINE DAGA SAAVEDRA (06/05/2024 - 19/09/2024)
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INCREMENTO O DESCENSO PRESUPUESTAL DEL EXPEDIENTE Y ESTADO DE LAS

VALORIZACIONES.

- Precio original del PROYECTO: corresponde a una obra por contrata, se detalla el monto total de inversion inicial del
proyecto.

monto total de inversion (Modalidad por Contrata) ‘ S/ 32'693,980.91

- Expediente Técnico Reformulado N°01 y actualizacién del expediente técnico (ETAPA I), de fecha 19 de agosto
2022.

monto total de inversion (Modalidad por Administracién Directa) ‘ S/11'915,299.87

- Expediente Técnico Reformulado N°02 y actualizacion del expediente técnico (ETAPA 1), de fecha 20 de octubre
2022.

monto total de inversion (Modalidad por Administracion Directa) ‘ S/ 16'650,483.08

- Expediente Técnico Reformulado N°03 y actualizacién del expediente técnico (ETAPA I), de fecha 11 de noviembre
2022.

monto total de inversién (Modalidad por Administracién Directa) ‘ S/ 17'196,329.24 ‘

- Expediente Técnico Reformulado N°04 y actualizacién del expediente técnico (ETAPA I), de fecha 7 de julio 2023.

monto total de inversion (Modalidad por Administracion Directa) \ S/ 26'674,404.62 \

- Expediente Técnico Reformulado N°05 y actualizacion del expediente técnico (ETAPA I), de fecha 19 de noviembre
del 2023.

monto total de inversion (Modalidad por Administracion Directa) ‘ S/307123,432.87 ‘

- Expediente Técnico Reformulado N°06 y actualizacién del expediente técnico (ETAPA 1), de fecha 27 de marzo
2024.

monto total de inversién (Modalidad De Directa) ‘ S/ 33'291,419.62 ‘
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ANEXO 14

Verificacion de Trabajos de Campo

VERIFICACION DE TRABAJOS DE CAMPO:

Apoyar al Supervisor de Obra en la verificacion constante y oportuna de los
trabajos de campo, ejecutandose de acuerdo a los planos, especificaciones
técnicas:

FOTOGRAFIA N°01: CHARLA DE INICIO DE LOS TRABAJOS
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FOTOGRAFIA N°02: INSPECCION DEL MATERIAL DE AFIRMADO

FOTOGRAFIA N°03: ACOPIO DE MATERIAL DE RiO

FOTOGRAFIA N°04: EXCAVACION EN ZONA DE MURO CICLOPEO
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FOTOGRAFIA N°05: CONTROL DE SENALIZACION EN MURO DE CONCRETO ARMADO

FOTOGRAFIA N°06: CONTROL DEL VERTIDO DE CONCRETO DE SOLADO EN MURO DE CONCRETO ARMADO
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FOTOGRAFIA N°09: CONTROL DE COLOCACION Y ACABADOS DEL CONCRETO EN PAVIMENTOS

FOTOGRAFIA N°10: CONTROL DE COLOCACION DE ACERO EN PARRILLA DE ZAPATA
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FOTOGRAFIA N°11: CONTROL DE SENALIZACION DE LOS TRABAJOS DE OBRA

FOTOGRAFIA N°12: CONTROL DE COLOCACION DEL CONCRETO EN CIMIENTO DE SARDINEL
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Anexo 15

Revision de Pruebas y Ensayos

Revision de pruebas y ensayos:
Colaborar en la revision y evaluacién de las pruebas y ensayos realizados por la Residencia de Obra:

FOTOGRAFIA N°14: CONTROL DE CALIDAD DE LA TRABAJABILIDAD DEL CONCRETO
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FOTOGRAFIA N°16: TRATAMIENTO DE DATOS OBTENIDOS
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FOTOGRAFIA N°17: TOMA DE MUESTRAS DE CONCRETO FRESCO
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Anexo 16

Inspeccion y Verificacion Permanente

Inspeccion y verificacion permanente

Asistir en la inspeccién y verificacion continua de las instalaciones, materiales, equipos y
personal de la obra durante el proceso constructivo.

FOTOGRAFIA N°18: SISTEMA ELECTRICO PARA ALUMBRADO

FOTOGRAFIA N°19: ILUMINACION EN PATIO DE MAQUINAS
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FOTOGRAFIA N°21: ILUMINACION PARA MURO DE CONTENCION
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FOTOGRAFIA N°22: MATERIALES DE CAMPAMENTO DE OBRA

FOTOGRAFIA N°23: ALMACEN DE OBRA
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Anexo 17

Elaboracion de Documentos

Elaboracion de documentos: apoyar en la elaboracién de diversos documentos
relacionados con la EJECUCION de la obra.

Registro | Fecha Documento Folios Asunto
2024- INFORME 2246147 — REMITO PRONUNCIAMIENTO AL INFORME DE HITO DE CONTROL N° 034-
04875187 |  oo“o | 000147-2024-GRH- 156 | 5004-OCI5339-SCC
GRI/DRTC/DC-DKDS .
2024 | INFORME
04883051 06-10 000161-2024-GRH- 14 2246147 - REMITO INFORMACION SOBRE PROYECTO EN EJECUCION
GRI/DRTC/DC-DKDS
INFORME 2246147 — SOLICITO APROBACION MEDIANTE ACTO RESOLUTIVO EL INFORME
04883637 2024- 000163-2024-GRH- 15 TECNICO DE ESTANDARIZACION PARA LA CONTRATACION DE BIENES: ADQUISICION
06-11 DE REPUESTOS PARA LAS MAQUINARIAS Y VEHICULOS PESADOS ASIGNADOS A
GRI/DRTC/DC-DKDS OBRA
2024- | INFORME
04887129 06-11 000168-2024-GRH- 11 2246147 — ADJUNTO INFORMACION PARA EL REGISTRO EN EL FORMATO N°12 B
GRI/DRTC/DC-DKDS
2024- INFORME 2246147 — SOLICITO PRONUNCIAMIENTO DE LA ENTIDAD Y TOMA DE ACCIONES
04887902 06-12 000169-2024-GRH- 151 | RESPECTO AL INFORME DE EVALUACION “PRODUCTO” SERVICIO DE DISENO,
GRI/DRTC/DC-DKDS CALCULO Y ANALISIS ESTRUCTURAL
2024- INFORME REITERO PRONUNCIAMIENTO SOBRE DEUDA DEL SENOR JULCA CORDOVA LUIS
04888737 06-12 000171-2024-GRH- 31 JESUS
GRI/DRTC/DC-DKDS
INFORME 2246147 — RESPUESTA A LAS CONSULTAS Y OBSERVACIONES A LAS BASES DEL
04890816 2024- 000176-2024-GRH- 8 PROCEDIMIENTO DE SELECCION AS N°05-2024-DRTC/CS-2 — SEGUNDA
06-12 CONVOCATORIA, PARA LA ADQUISICION DE POSTES DE 9M INCLUYE I1ZADO Y DADOS
GRI/DRTC/DC-DKDS
DE CONCRETO.
2024 | INFORME
04890837 06-12 000177-2024-GRH- 27 2246147 — REMIRO LINEA DE TIEMPO HASTA EL TERMINO DE SU EJECUCION
GRI/DRTC/DC-DKDS
2024- | INFORME )
04892571 |  oo“ " | 000181-2024-GRH- 9 ASUNTO : 2246147 — SOLICITO INFORMACION SOBRE |l ETAPA DEL PROYECTO
- GRI/DRTC/DC-DKDS
2024- | NFORME 2246147 — SOLICITO APROBACION PARA MODIFICACION EL EXPEDIENTE TECNICO
04895538 0614 000187-2024-GRH- 31 REFORMULADO N°06
GRI/DRTC/DC-DKDS
2024- INFORME 2246147 — SOLICITO APROBACION DE MODIFICACION DE CUADRO MULTIANUAL (CMN)
04895844 06-14 000188-2024-GRH- 8 DE NECESIDADES PARA LA ADQUISICION DE BIENES Y SERVICIOS PARA GASTOS
GRI/DRTC/DC-DKDS GENERALES Y COSTO DIRECTO
INFORME
04904588 2024- 000207-2024-GRH- 23 2246147 — REMITO INFORME SOBRE ESTADO SITUACIONAL ACTUAL DEL
06-18 GRI/DRTC/DC-DKDS INSTRUMENTO DE GESTION AMBIENTAL DE LA OBRA
2024- INFORME
04911294 06-20 000215-2024-GRH- 6 REMITO PRONUNCIAMIENTO SOBRE LA SENALIZACION DE OBRA
GRI/DRTC/DC-DKDS
INFORME
04924398 2024- 000236-2024-GRH- 6 2246147 — SOLICITO APROBACION DE MODIFICACION DE CUADRO MULTIANUAL (CMN)
06-27 GRI/DRTC/DC-DKDS DE NECESIDADES PARA LA ADQUISICION DE BIENES EN COSTO DIRECTO
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oaoz7ary | 2024 I(),\(l)'(:)gEE)MZ%Z A GRH , | 2246147 - SOLICITO ASIGNACION DE MAQUINARIA PESADA 01 RODILLO VIBRATORIO
06-27 . ' - PARA USO EN OBRA
GRI/DRTC/DC-DKDS
2024, | INFORME
04920327 | 29%% | 000254-2024-GRH- 14 | SOLICITO CAMBIO DE ESPECIFICA MEDIANTE RESOLUCION
GRI/DRTC/DC-DKDS
2024- | INFORME 2246147 — PRESENTO VALORIZACION N°22 - CORRESPONDIENTE AL MES DE JUNIO
04943503 | 29%% | 000261-2024-GRH- | 1309 | 2290747 -
GRI/DRTC/DC-DKDS
2024, | INFORME 2246147 — SE APRUEBA DISPONIBILIDAD PRESUPUESTAL PARA CONCRETAR LA
04948417 | 29%% | 000266-2024-GRH- 20 | CERTIFICACION PRESUPUESTAL PARA EL PROCESO DE CONTRATACION DE BIENES:
GRI/DRTC/DC-DKDS ADQUISICION DE POSTES DE CONCRETO ARMADO A TODO COSTO
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Anexo 18

Valorizaciones

Se harealizado el apoyo a la revision de la Valorizacion de Obra N°16 perteneciente
al mes de junio realizado por la Residencia de Obra; asimismo, se apoy6 en la
realizacion de la valorizacion de obra realizado por parte de la Supervision de Obra,;
por lo que se presenta el siguiente resumen:

RESUMEN DE METRADOS EJECUTADOS - MES JUNIO 2024
PARTIDA DESCRIPCION UND | METRADO
01 OBRAS PROVISIONALES
01.02 TRABAJOS PRELIMINARES
01.02.01 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS Y MATERIALES glb 1.00
01.03 VARIOS
01.03.03 REPUESTOS Y MANTENIMIENTO DE MAQUINARIAS DE LA ENTIDAD glb 0.03
02 SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA
02.02 CAPACITACIONES EN SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO
02.02.01 CAPACITACIONES Y CHARLAS EN SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO
02.02.01.01 CAPACITACIONES PREVENTIVAS mes 1.00
02.02.01.02 CAPACITACIONES CORRECTIVA mes 1.00
02.02.02 CHARLAS EN SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO
02.02.02.01 CHARLAS DE INICIO DE JORNADA (10 MINUTOS) mes 1.00
02.02.02.02 CHARLAS DE INDUCCION mes 1.00
02.03 EQUIPOS DE PROTECCION
02.03.01 EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL bimes 2.00
02.03.02 EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA bimes 2.00
03 PAVIMENTOS
03.01 DEMOLICION DE PAVIMENTO EXISTENTE
03.01.01 DEMOLICION DE LOSAS FISURADAS m2 76.80
04 CUNETAS DE CONCRETO FC 175KG/CM2
04.01 TRABAJOS PRELIMINARES
04.01.01 LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 187.15
04.01.02 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO m2 187.15
04.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS
04.02.01 PERFILADO Y COMPACTADO DE TERRENO m2 187.15
04.03 OBRAS DE CONCRETO SIMPLE
04.03.01 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE CUNETAS m2 942
04.03.02 CONCRETO F'c=175 Kg/Cm2 m3 32.76
04.03.03 CURADO DE CONCRETO CON ADITIVO m2 187.15
04.04 SELLADO DE JUNTAS
04.04.01 JUNTAS DE CONSTRUCCION E = 1/2" m 1,744.00
05 VEREDA DE CONCRETO F'C=175 KG/CM2
05.01 TRABAJOS PRELIMINARES
05.01.01 LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 54148
05.01.04 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO m2 541.48
05.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS
05.02.01 CORTE DE TERRENO MANUAL m3 101.30
05.02.05 PERFILADO Y COMPACTADO DE TERRENO m2 541.48
05.02.06 AFIRMADO DE e = 4" PARA VEREDAS m2 541.48
05.03 OBRAS DE CONCRETO SIMPLE
05.03.01 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS m2 205.12
05.03.02 CONCRETO PREMEZCLADO F'C=175 KG/CM2 m3 90.84
05.03.03 CURADO DE CONCRETO CON ADITIVO m2 496.48
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05.04 SELLADO DE JUNTAS

05.04.01 JUNTAS DE CONSTRUCCION E = 1/2" m2 750.00

05.05 PISOS Y PAVIMENTOS

05.05.01 PISO DE CONCRETO ESTAMPADO EN MICROCEMENTO TIPO ADOQUIN COLOR m2 496.48
MARRON

05.05.02 PISO ACABADO FROTACHADO m2 100.43

05.05.03 BRUNA DE CENTRO 1cm m 780.00

05.05.04 BRUNA DE CANTO m 660.00

08 ESTRUCTURAS DE CONTENCION

08.02 MURO DE CONCRETO REFORZADO

08.02.01 TRABAJOS PRELIMINARES

08.02.01.01 LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 300.00

08.02.01.02 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO m2 900.00

08.02.01.03 TRAZOS Y NIVELES DURANTE EL PROCESO DE EJECUCION m2 900.00

08.02.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS

08.02.02.01 EXCAVACION CON MAQUINARIA PARA MURO DE SOSTENIMIENTO EN m3 761.30
MATERIAL HUMEDO

08.02.02.02 RELLENO CON MATERIAL PROPIO m3 175.52

08.02.02.04 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE CON MAQUINARIA m3 | 1,335.00

08.02.03 OBRAS DE CONCRETO SIMPLE

08.02.03.02 SOLADO DE CONCRETO F'C = 175KG/CM2 m2 668.00

08.02.04 OBRAS DE CONCRETO ARMADO

08.02.04.01 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO PARA MURO DE CONTENCION m2 | 2,167.35

08.02.04.02 ACERO DE REFUERZO FY = 4200 KG/CM2 kg | 35998.70

08.02.04.03 CONCRETO F'C=320 KG/CM2 + PLUMA PARA CONCRETO m3 303.32

08.02.04.05 CURADO DE CONCRETO CON ADITIVO m2 395.54

08.02.05 COLOCACION DE GEOTEXTIL

08.02.05.01 SUMINISTRO Y COLOCACION DE GEOTEXTIL m2 120.00

08.02.06 OTROS

08.02.06.02 JUNTAS DE CONSTRUCCION E = 2" m 9.05

08.02.06.04 LLORONES PVC 2" Und | 508.00

08.02.06.05 RELLENO CON MATERIAL DE BOLONERIA 2 A 4" m3 200.00

08.03 MURO DE CONCRETO POR GRAVEDAD

08.03.01 TRABAJOS PRELIMINARES

08.03.01.01 LIMPIEZA DE TERRENO MANUAL m2 | 1,121.64

08.03.01.02 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO m2 | 1,121.64

08.03.01.03 TRAZOS Y NIVELES DURANTE EL PROCESO DE EJECUCION m2 | 1,121.64

08.03.02 MOVIMIENTO DE TIERRAS

08.03.02.01 EXCAVACION CON MAQUINARIA PARA MURO DE SOSTENIMIENTO EN m3 | 3,694.83
MATERIAL HUMEDO

08.05 DESVIO PARCIAL DE CAUCE DE RIO

08.05.01 DESVIO PARCIAL DE CAUCE DE RIO m3 | 13,184.70

08.05.02 REPOSICION DE CAUCE NORMAL DEL RIO m3 | 1,912.26

08.05.03 DESCOLMATACION DEL LECHO DEL RIO m3 | 13,015.53
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RESUMEN DE VALORIZACION DE OBRA

PARTIDA DESCRIPCION PRECIO AVANCE ANTERIOR AVANCE MENSUAL AVANCE ACUMULADO SALDO
PARCIAL % | MONTO % | MONTO % | MONTO % | MONTO
VALORIZACION POR METAS
01 OBRAS PROVISIONALES 1,049,249.34 | 64.50% |  676,813.78 3.35% | 3514555 | 67.85% | 71195933 | 32.15% |  337,290.01
02 SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA 666,042.76 | 59.77% | 398,088.16 | 1544% | 102,849.63 | 75.21% | 500937.79 | 24.79% |  165,1104.97
03 PAVIMENTOS 5,806,837.52 | 71.31% | 4,140,638.06 022% | 1272653 | 7153% | 415336459 | 2847% | 1,653472.93
04 CUNETAS DE CONCRETO FC 175KG/CM2 520,746.97 | 68.25% |  355400.36 773% | 4027428 | 7598% | 39567464 | 24.02% |  125072.33
05 VEREDA DE CONCRETO F'C=175 KG/CM2 3,265,726.11 | 77.48% | 2,530411.89 475% | 15521126 | 82.24% | 2,685623.15 | 17.76% |  580,102.96
06 SARDINELES DE CONCRETO F'C=175 Kg/cm2 24723580 | 90.26% |  223,148.30 0.00% 000 | 90.26% |  223,148.30 9.74% 24,087.50
07 RAMPAS DE CONCRETO 237171.74 | 7450% |  176,693.60 0.00% 000 | 7450% | 176,693.60 | 25.50% 60,478.14
08 ESTRUCTURAS DE CONTENCION 10,452,471.12 | 37.85% | 3,956,700.81 | 12.13% | 1,267,783.06 | 49.98% | 5224483.87 | 50.02% | 5,227,987.25
09 SISTEMA DE DRENAJE PLUVIAL 1,258,555.08 |  70.11% |  882,351.08 0.00% 000 7011% | 882,351.08 | 29.89% | 376,204.00
10 SISTEMA DE AGUA Y DESAGUE 707,826.38 | 82.88% |  586,680.68 0.00% 000 | 8288% | 586,680.68 | 17.12% | 121,145.70
11 SISTEMA DE IMPULSION DE AGUAS RESIDUALES 667,307.98 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 [ 100.00% |  667,307.98
12 ESPACIOS DE RECREACION (PASIVA, ACTIVA, 1,282,719.03 | 16.77% |  215,095.78 0.00% 000 | 1677% | 21509578 | 83.23% | 1,067,623.25
TURISTICO, PARQUES Y JARDINES) - LADO
RIBERA DEL RIO
13 INSTALACIONES DE ALUMBRADO PUBLICO 742,905.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 | 100.00% |  742,905.00
14 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 232,966.12 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 | 100.00% |  232,966.12
15 REPOSICION DE CERECO PERIMETRICO 442,202.50 | 100.00% |  442,202.50 0.00% 0.00 | 100.00% |  442,202.50 0.00% 0.00
AFECTADOS POR TRAZO VIAL - UNHEVAL
16 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL 14,682.46 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 [ 100.00% 14,682.46
(11) [ SUB TOTAL 27,594,64591 | 52.85% | 14,584,225.00 5.85% | 1,613,990.31 | 58.70% | 16,198,215.31 |  41.30% | 11,396,430.60
2) FACTOR DE RELACION
2) COSTO DIRECTO TOTAL 6TO REFORMULADO 27,594,64591 |  52.85% | 14,584,225.00 5.85% | 1,613,990.31 | 58.70% | 16,198,215.31 |  41.30% | 11,396,430.60
) GASTOS GENERALES 6TO REFORMULADO) 2,769,559.62 |  52.85% | 1,463,757.89 5.85% | 162,019.24 | 58.70% | 1,625,731.50 | 41.30% | 1,143,828.12
4) SUPERVISION (6TO REFORMULADO) 1,423,725.88 | 52.85% |  752,462.58 585% | 83,287.96 | 58.70% | 835727.09 | 41.30% |  587,998.79
(5) TOTAL EN EJECUCION 31,787,931.41 | 52.85% | 16,800,445.47 5.85% | 1,859,297.51 |  58.70% | 18,659,673.90 |  41.30% | 13,128,257.51
(6) CONTROL CONCURRENTE (2.00%) 652,772.93 | 52.85% |  345001.25 585% | 3818113 | 58.70% | 383,180.96 | 41.30% |  269,591.97
) DESFASE PRESUPUESTAL 850,715.28 100.00% |  850,715.28
) FACTOR DE RELACION
(8) PRESUPUESTO TOTAL DE OBRA 33,291,419.62 | 51.50% | 17,145,446.72 5.85% | 1,897,478.64 | 57.20% | 19,042,854.86 | 42.80% | 14,248,564.76
PARTIDA DESCRIPCION PRECIO AVANCE ANTERIOR AVANCE MENSUAL AVANCE ACUMULADO SALDO
PARCIAL % | MONTO % | MONTO % | MONTO % | MONTO
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VALORIZACION POR METAS
01 OBRAS PROVISIONALES 1,049,249.34 64.50% 676,813.78 3.35% 35,145.55 67.85% 711,959.33 32.15% 337,290.01
02 SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA 666,042.76 59.77% 398,088.16 15.44% | 102,849.63 75.21% 500,937.79 24.79% 165,104.97
03 PAVIMENTOS 5,806,837.52 71.31% | 4,140,638.06 0.22% 12,726.53 7153% | 4,153,364.59 28.47% | 1,653,472.93
04 CUNETAS DE CONCRETO FC 175KG/CM2 520,746.97 68.25% 355,400.36 7.73% 40,274.28 75.98% 395,674.64 24.02% 125,072.33
05 VEREDA DE CONCRETO F'C=175 KG/CM2 3,265,726.11 77.48% | 2530,411.89 475% | 155,211.26 82.24% | 2,685,623.15 17.76% 580,102.96
06 SARDINELES DE CONCRETO F'C=175 Kglcm2 247,235.80 90.26% 223,148.30 0.00% 0.00 90.26% 223,148.30 9.74% 24,087 .50
07 RAMPAS DE CONCRETO 237,171.74 74.50% 176,693.60 0.00% 0.00 74.50% 176,693.60 25.50% 60,478.14
08 ESTRUCTURAS DE CONTENCION 10,452,471.12 37.85% | 3,956,700.81 12.13% | 1,267,783.06 49.98% | 5,224,483.87 50.02% | 5,227,987.25
09 SISTEMA DE DRENAJE PLUVIAL 1,258,555.08 70.11% 882,351.08 0.00% 0.00 70.11% 882,351.08 29.89% 376,204.00
10 SISTEMA DE AGUA Y DESAGUE 707,826.38 82.88% 586,680.68 0.00% 0.00 82.88% 586,680.68 17.12% 121,145.70
11 SISTEMA DE IMPULSION DE AGUAS RESIDUALES 667,307.98 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 | 100.00% 667,307.98
12 ESPACIOS DE RECREACION (PASIVA, ACTIVA, 1,282,719.03 16.77% 215,095.78 0.00% 0.00 16.77% 215,095.78 83.23% | 1,067,623.25
TURISTICO, PARQUES Y JARDINES) - LADO RIBERA
DEL RIO
13 INSTALACIONES DE ALUMBRADO PUBLICO 742,905.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 | 100.00% 742,905.00
14 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 232,966.12 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 | 100.00% 232,966.12
15 REPOSICION DE CERECO PERIMETRICO AFECTADOS 442,202.50 | 100.00% 44220250 0.00% 0.00 | 100.00% 442,202.50 0.00% 0.00
POR TRAZO VIAL - UNHEVAL
16 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL 14,682.46 0.00% 0.00 0.00% 0.00 0.00% 0.00 | 100.00% 14,682.46
DESFASE PRESUPUESTAL 850,715.28 100.00% 850,715.28
(1.1 SUB TOTAL 28,445,361.19 51.27% | 14,584,225.00 5.67% | 1,613,990.31 56.95% | 16,198,215.31 43.05% | 12,247,145.88
2) COSTO DIRECTO TOTAL 6TO REFORMULADO 27,594,645.91 52.85% | 14,584,225.00 5.85% | 1,613,990.31 58.70% | 16,198,215.31 41.30% | 11,396,430.60
(3) GASTOS GENERALES (6TO REFORMULADO) 2,769,559.62 52.85% | 1,463,757.89 5.85% | 162,019.24 58.70% | 1,625,731.50 41.30% | 1,143,828.12
(4) SUPERVISION (6TO REFORMULADO) 1,423,725.88 52.85% 752,462.58 5.85% 83,287.96 58.70% 835,727.09 41.30% 587,998.79
(5) TOTAL, EN EJECUCION 31,787,931.41 52.85% | 16,800,445.47 5.85% | 1,859,297.51 58.70% | 18,659,673.90 41.30% | 13,128,257 .51
(6) CONTROL CONCURRENTE (2.00%) 652,772.93 52.85% 345,001.25 5.85% 38,181.13 58.70% 383,180.96 41.30% 269,591.97
(7) PRESUPUESTO TOTAL DE OBRA 32,440,704.34 52.85% | 17,145,446.72 5.85% | 1,897,478.64 58.70% | 19,042,854.86 41.30% | 13,397,849.48
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CUADRO COMPARATIVO ENTRE AVANCE FiSICO PROGRAMADO Y EJECUTADO

MES EJECUTADO PROGRAMADO
JULIO - 2022 0.05% 0.05%
AGOSTO - 2022 0.70% 0.70%
SETIEMBRE - 2022 2.04% 2.04%
OCTUBRE - 2022 3.51% 3.51%
NOVIEMBRE - 2022 7.19% 7.19%
DICIEMBRE - 2022 12.30% 12.30%
FEBRERO - 2023 12.51% 12.51%
MARZO - 2023 14.12% 14.12%
ABRIL - 2023 14.53% 14.53%
MAYO - 2023 17.06% 17.06%
JUNIO - 2023 19.63% 19.63%
JULIO - 2023 22.02% 22.02%
AGOSTO - 2023 25.93% 25.93%
SETIEMBRE - 2023 28.33% 28.33%
OCTUBRE - 2023 31.19% 31.19%
NOVIEMBRE - 2023 35.14% 35.14%
DICIEMBRE - 2023 39.37% 39.37%
FEBRERO - 2024 40.05% 40.05%
MARZO - 2024 45.30% 40.74%
ABRIL - 2024 49.20% 42.77%
MAYO - 2024 52.85% 47.81%
JUNIO - 2024 58.70% 67.51%
JULIO - 2024 88.29%
AGOSTO - 2024 98.90%
SETIEMBRE - 2024 100.00%
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CURVA “S” FiSICA

AVANCE MENSUAL ACULADO (%)

CURVA "S" DE AVANCE FiSICO DE COSTO DIRECTO VALORIZADO DE OBRA PROGRAMADO VS
EJECUTADO 100.00%

100.0% ses0k
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o 19.63%
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AVANCE FINANCIERO DE OBRA
EJECUCION FINANCIERA DE OBRA

Se verificd y en el mes de junio se tiene un avance financiero de 3.89% correspondiente al presupuesto

total de obra con un monto ejecutado a nivel devengado de S/ 1,290,384.48 (Un Millon Doscientos

Noventa Mil Trecientos Ochenta y Cuatro con 48/100 Soles), el cual corresponde en su totalidad a pagos

de planilla del personal obrero, adquisicion de bienes y servicios de obra, teniendo un porcentaje

financiero acumulado ejecutado de 63.74%. Asi mismo precisar que el porcentaje acumulado programado
es de 67.51%.

RESUMEN DEL GASTO FINANCIERO
EN LO QUE RESPECTA A LA EJECUCION FINANCIERA A LA FECHA SE TIENE EL SIGUIENTE GASTO

A NIVEL EJECUTADO (DEVENGADO)

ESPECIFICA|  COMPONENTE - DESCRIPCION ANALITICO o 2023 2028 DEVENGADOA { SALDOALA
EJECUTADO | EJECUTADO | DEVENGADO |  LAFECHA FECHA
COSTO DIRECTO

VERL! PERSONAL 7597,886.14| 1g7582012| 3,572,189.77| 13170808  6865057.98] 1,132828.16
BRI BIENES 16,732,050.66| 2,147763.69| 5,228287.11| 1923853.17|  97299,903.97] 7432146.69
PEVEVE BIENESEN INVESTIGACKON 753,984.82|  753984.82 0.00 0.00 753,984.82 0.00

BIENES ADOUIRIDOS EN MAYORES
PEVERE CANTIDADES A LA NECESIDAD 96,730.46 58,348.29 3738217 0.00 86,730.46 0.00
EN SERVICIOS 2,817,834.11|  10971494| 55688411  188410.15 855,009.20)  1,962824.91
ERN CAMILLA RiGIDA 400.00 0.00 0.00 0.00) 0.00 400.00
283002 PULSIOXIMETRO 100.00 0.00 0.00 0.00 0.0 100.00
263259 MACUINARIAS Y EQUIPOS 30,308.00 0.00 28,508.00 0.00) 28,508.00 1400.00
263093 SEGURIDAD INDUSTRIAL 200.00 20000 0.00 0.00 200.00 0.00
VR DISCO DE CORTE 15,867.00 15,867.00 0.00) 15,867.00 0.00
TOTAL COSTO DIRECTO 28,445,361.19) 5046,831.86| 9,439518.16| 3,429,311.41  17,915661.43| 10,529,699.76

SUPERVISION
PERERE BIENES 178,119.71 37,681.40 46,448.31 28,124.30 112,254.01 £5,865.70
%1% SERVICIOS 1206,61117| 17877500  486536.17|  181,108.46 846,419.63] 36019154
2831 MAQUINAS Y EQUIPOS 13,995.00 3.995.00 0.00 3,595.00) 10,000.00
63112 MOBILIARIO 25,000.00 15,000.00 0.00) 15,000.00 10,000.00
TOTAL SUPERVISION DE OBRA 1423,72588| 23145640 536979.48| 209,232.76 977,668.68]  446,057.24
GASTOS GENERALES
BRI BIENES 226,066.21 80,087.95 59418.26 49,163.60 188,669.81 37396.40
%1% SERVICIOS 2526,857.87|  £75999.38|  BA750349| 34335840  1887,261.27]  639596.60
8301 MACUINAS Y EQUIPOS 12,704.78 8,004.78 4,700.00 0.00 12,704.78 0.00
ERA ADQUISICION DE EQUIPOS INFORMATICOS ¥ DE 3,930.76 383076 0.00 3,930.76, 0.00
TOTAL GASTOS GENERALES 2,769,550.62|  764,002.11| 93595251 392,522.00|  2,092,566.62]  676,993.00
CONTROL CONCURRENTE

pIBERM A OTRAS UNIDADES DEL GOBIERNG NACIONAL 652,772.93|  170,219.00 62,615.28 0.00 232,834.28] 41993865
TOTAL CONTROL CONCURRENTE 652,77293|  170,219.00|  62,615.28 0.00 232,834.28|  419,938.65
TOTAL DEOBRA 33,291,419.62| 6,212,599.37| 10,975,065.43| 4,031,066.17  21,21873097| 12,072,688.65

131




E:mgumuco
#

£

CERENCIA REGIONAL
DE INFRAESTRUCTURA

DIRECCION REGIONAL

DE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES

TN

HUANUCO

“Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

GASTO FINANCIERO DEL MES VALORIZADO

EJECUCION FINANCIERA EN EL ANO 2024

ESPECIFICA|  COMPONENTE - DESCRIPCION ki
FEBRERD MARZO ABRIL MAYO JUNIO SUBTOTAL
COSTO DIRECTO 413,800.00| 484,522.23| 673,796.24| 765528.53| 1,091564.41| 342931141
262124 |PERSONAL 314,09491| 335688.79| 331,409.05| 335855.34  1,317,048.09
162315 BIENES 413800.00) 149,16854| 296,805.05| 352,195.38| 711,884.20| 1,923,85317
162126 SERVICIOS 21,25878 41302.40| 8192410  43,924.87 188410.15
163241 CAMILLA RIGIDA 0.00
263242 PULSIOXIMETRO 0.00
2632999 [MACUINARIASY EQUIPOS 0.00
26,3293 SEGURIDAD INDUSTRIAL 0.00
62374 DISCO DE CORTE 0.00
SUPERVISION 0.00( 33,364.20| 48,909.07| 57438.21| 69521.28 209,232.76
162375 BIENES 4,564.20 23,560.10 28,12430
162126 SERVICIOS 28,80000( 48909.07| ©57438.21| 4598118 181,108.46
163211 MACUINAS Y EQUIPOS 0.00
B30 MOBILIARIO 0.00
GASTOS GENERALES 0.00 53,200.00| 110,718.81| 99404.40| 129,198.79 392,522.00
162375 BIENES 49,163.60 49,1630
162326 SERVICIOS 53,20000( 110718.81| 9940440  80,035.19 34335840
163111 MAQUINASY EQUIPOS 0.00
ADQUISICIIN DEEQUIPOS INFORMATICOS ¥

63013 DE COMUNICACIONES 000
CONTROL CONCURRENTE 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
42311 |AOTRAS UNIDADES DEL GOBIERNO NACIONAL 0.00
SUB TOTAL POR MES 413,800.00] 571,086.43| 833,424.12| 922371.14| 1,290,384.48| 4,031,066.17

132




GERENCIA REGIONAL DIRECCION REGIONAL ﬁ )

DE TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES

& fivANGCo
' Pl DE INFRAESTRUCTURA
= HUANUCO

“Afio del Bicentenario, de la consolidacion de nuestra Independencia, y de la conmemoracion de las heroicas batallas de Junin y Ayacucho”

CUADRO COMPARATIVO ENTRE AVANCE FINANCIERO PROGRAMADO Y EJECUTADO

MES EJECUTADO | PROGRAMADO
JULIO - 2022 0.06% 0.05%
AGOSTO - 2022 0.38% 0.70%
SETIEMBRE - 2022 1.28% 2.04%
OCTUBRE - 2022 2.36% 3.51%
NOVIEMBRE - 2022 5.81% 7.19%
DICIEMBRE - 2022 18.66% 12.30%
FEBRERO - 2023 18.66% 12.51%
MARZO - 2023 19.60% 14.12%
ABRIL - 2023 20.80% 14.53%
MAYO - 2023 23.65% 17.06%
JUNIO - 2023 26.44% 19.63%
JULIO - 2023 28.01% 22.02%
AGOSTO - 2023 31.61% 25.93%
SETIEMBRE - 2023 35.81% 28.33%
OCTUBRE - 2023 39.49% 31.19%
NOVIEMBRE - 2023 42.21% 35.14%
DICIEMBRE - 2023 51.63% 39.37%
FEBRERO - 2024 52.87% 40.05%
MARZO - 2024 54.59% 40.74%
ABRIL - 2024 57.09% 42.77%
MAYO - 2024 59.86% 47.81%
JUNIO - 2024 63.74% 67.51%
JULIO - 2024 88.29%
AGOSTO - 2024 98.90%
SETIEMBRE - 2024 100.00%
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CURVA “S” FINANCIERA

CURVA "S" DE AVANCE FINANCIERO TOTAL VALORIZADO DE OBRA PROGRAMADO VS EJECUTADO

AVANCE MENSUAL ACULADO (%)
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RESUMEN DE CONCLUSIONES DE VALORIZACION

» El presente periodo se ejecuté del 01 al 30 de junio del 2024.

» Esta supervision de obra aprueba los metrados realizados por la Residencia de Obra.

»  Se tiene un avance fisico parcial de 5.85%, teniendo un avance fisico acumulado de
EJECUCION de 58.70%. Asi mismo es preciso mencionar que el porcentaje fisico
programado acumulado es de 67.51%. La obra se encuentra ATRASADA en 8.81%.

» La diferencia entre el avance fisico y financiero se debe a que existen ordenes por

devengar, lo cual se devengara en los proximos 30 dias.
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1)  INTERPRETACION DE DOCUMENTOS Y PLANOS: Capacidad
para interpretar todo tipo de planos y documentos de un
proyecto de construccion.
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Representacion de planos estructurales del muro de
concreto armado PROGRESIVA 7+770
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2) REALIZACION DE MEDICIONES: Realizar mediciones precisas,
asi como el levantamiento de planos de obra.

Para el presente mes se ha aportado en la revision de los planos
y su adaptacion para su EJECUCION en obra.
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NOTA: LOS PLANOS PRESENTADOS EN LA VALORIZACION DE OBRA SE
ENCUENTRAN A NIVEL DE PLANOS FINALES, POR LO QUE PODRAN SER
UTILIZADOS EN LA LIQUIDACION DE OBRA.
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IIl. CONCLUSIONES:

1. Las actividades realizadas, vienen ejecutandose de acuerdo a las especificaciones
técnicas del expediente técnico de reformulacién.

2. Se vienen realizando controles de materiales, cuadrillas y equipos utilizados,
buscando optimizar tiempo y recursos.

3. De presentarse consultas en obra, estas se resuelven en coordinacion con los
responsables de los frentes de trabajo.

4. Se cumple con el servicio encargado y se procede a solicitar el pago

Es todo cuanto informo a Usted para su conocimiento y tramite correspondiente.
Atentamente,
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Sistems Magracc de Geston ASmministranyva
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