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RESUMEN

La presente investigacion tuvo como objetivo: Implementar el confort
térmico y la organizacion espacial en la creacidén de espacios del aeropuerto
en el distrito de Rioja, Rioja- San Martin 2023.

Tuvo un enfoque cuantitativo. El disefio que se adopté fue el no
experimental transeccional — fenomenoldgico transversal, en este caso el test
que se utiliz6 fue el cuestionario de encuesta con un solo grupo de

investigacion.

Como poblacién de acuerdo a Corpac y el INEI presenta una totalidad
de 15,750 pasajeros nacionales en promedio al mes y como técnica se empled

la encuesta y el cuestionario como instrumento para obtener informacion.

El resultado més resaltante que se obtuvo es que se comprobd que los
espacios de espera en los aeropuertos presentan una falta de una adecuada
aireacion, sumada este a que algunos de los materiales utilizados no son los
adecuados para lograr un adecuado confort térmico, por lo cual mi propuesta
se tiene en cuenta la utilizacion de materiales acordes a la solucion de este
inconveniente aunado con una solucién espacial con ventilacién natural

cruzada.

Para finalizar, se llegaron a las siguientes conclusiones: Se sugiere que
los materiales a proponer en los disefios arquitectonicos sean los adecuados
para que estos nos ayuden a lograr el confort necesario y exacto, que con la
ayuda de un adecuado moldeado arquitecténico del espacio hace que los

espacios disefiados sean los mas correctos para el aeropuerto.

Una funcion adecuada y acorde con las necesidades de las actividades
que va realizar los pasajeros aeroportuarios, unidas estd a un adecuado
analisis del beneficiario puesto que el ser humano va sentir a cabalidad el

confort al instante de utilizar las instalaciones propuestas.

Palabras claves: confort térmico, organizacion espacial, creacion de

espacios, nivel de humedad, aeropuerto.
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ABSTRACT

The objective of this research was to implement thermal comfort and
spatial organization in the creation of airport spaces in the district of Rioja,
Rioja-San Martin 2023.

It had a quantitative approach. The design adopted was non-
experimental transectional - cross-sectional phenomenological, in this case

the test used was the survey questionnaire with a single research group.

According to Corpac and the INEI, the population is 15,750 domestic
passengers on average per month, and the survey and questionnaire were

used as an instrument to obtain information.

The most outstanding result obtained is that it was found that the waiting
spaces in airports lack adequate ventilation, added to the fact that some of the
materials used are not adequate to achieve an adequate thermal comfort, so
my proposal takes into account the use of materials according to the solution

of this problem together with a spatial solution with natural cross ventilation.

Finally, the following conclusions were reached: It is suggested that the
materials to be proposed in the architectural designs be the appropriate ones
so that these help us to achieve the necessary and exact comfort, which with
the help of an adequate architectural molding of the space makes the designed

spaces the most correct ones for the airport.

An adequate function and according to the needs of the activities that the
airport passengers will perform, together with an adequate analysis of the
beneficiary, since the human being will feel the comfort at the moment of using

the proposed facilities.

Keywords: thermal comfort, spatial organization, space creation,

humidity level, airport.
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INTRODUCCION

El presente trabajo tuvo sus inicios al poder percibir que las instalaciones
actuales donde se encuentra funcionando el Aeropuerto, presenta muchos
inconvenientes y la mayoria deellos afines a la funcién inherente que cumplen
cada una de las células espaciales y a su interrelacion entre ellas, ademas
también que en su proceso no se ha tomado en cuenta el crecimiento
geométrico de la poblacién, la cual ha traido como consecuencia que la

capacidad instalada de sus instalaciones ha quedado muy rezagada.

Motivo por el cual es de suma importancia el poder analizar la situacion
actual del terminal aeroportuario de Rioja, poniendo especial énfasis entre
ellas a la infraestructura, a su capacidad instalada y los servicios que ofrece,
no solamente a las personas que utilizan sus instalaciones para poder viajar,
sino también tener que incluir a las personas que laboran cotidianamente en

sus instalaciones.

También se ha tenido en cuenta las limitaciones existentes en la pista de
descenso de aviones y avionetas, siendo el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC) quien por su labor fiscalizadora y modeladora de los
aerodromos nos precisa que por lo angosto de la pista de descenso este

puede tener consecuencias en la capacidad de este tipo de infraestructuras.

El actual estudio presenta un Tipo Béasico, de Nivel Descriptivo
explicativo y Disefio Correlacional Transversal de acuerdo a la dptima

utilizacién del espacio de pistas de descenso.

Donde podemos apreciar que el espacio tiene que ser adecuado y
analizado concienzudamente a fin de que las personas que utilicen dichos
espacios estan en estrecha relacion con las células espaciales de esta
infraestructura (edificacién), donde después de haber realizado los estudios
respectivos se han establecido ciertos criterios y medidas que convienen
cumplir para un adecuado uso sin inconvenientes ni fricciones de los espacios
existentes, la cual nos ha demandado un correcto analisis fisico-espacial, con
el fin de que el usuario al momento de utilizar estos espacios construidos

adecuadamente para los fines adecuados y sobre todo que su utilizacion en
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el tiempo de vida til sea la mas correcta.

Por lo tanto, podemos deducir y poner especial énfasis que las células
espaciales disefiados exclusivamente para este tipo de infraestructura poseen
caracteristicas propias que los usuarios requieran, ademas que las
particularidades de los ambientes sirvan como un eje conector entre el usuario

y los espacios en los instantes que se utilicen estos ambientes

Las dudas para el adecuado uso de estos ambientes se deben de tener
en consideracion también a la agronometria y antropometria del poblador
promedio de la zona, y al ser unterminal aéreo también la ergometria del
turista promedio. Por lo que cada espacio a disefar va a ser necesario realizar

un estudio técnico en funcidén a sus necesidades

Asimismo, se va a realizar una recoleccion de datos con fichas y
entrevistas con usuarios en el mismo aeropuerto, afin de lograr una
investigacion extensa y minuciosa relacionados a las insuficiencias y

dificultades en los espacios de este tipo.

Podemos concluir diciendo que la creacion de espacios afines a
terminales aéreos se cimenta principalmente en la relacion existente del
usuario-necesidades-espacio, consiguiendo el confort térmico y la

organizaciéon espacial para los usuarios.
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CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

El aeropuerto de Rioja esta limitado por el tamafio de las naves que
aterrizan en sus instalaciones, ocasionado esto por el tamafio de su pista de
aterrizaje y de las instalaciones (edificacidon existente) la cual hace que esta
sea para la actualidad deficiente y falta de comodidad en todos los niveles que

se ha podido analizar en el presente aeropuerto

Este inconveniente encontrado se ha acrecentado debido a que este
terminal aéreo sudisefio ha sido realizado con miras de uso temporal y
provisional, ademas de la faltade planificacion, por lo tanto su plazo de vida ya
fenecié ademas de que su capacidad operativa es actualmente deficiente;
motivo por el cual su disefio ha devenido en crearinconvenientes en los
términos de la funcidon de los espacios, la capacidad instalada, también
podemos ver que la calidad del servicio ofrecido no es el adecuado, entre

otros inconvenientes.

Unido a todos estos problemas enumerados lineas arriba, encontramos
también a los relacionados con el Confort Térmico, notandose que en los
espacios que son utilizados por la mayoria de los usuarios presentan una
temperatura alta donde los usuarios comianmente se encuentran sudando en
el interior de las instalaciones; aunado esto a una inadecuada organizacion
espacial, hace que los usuarios realicen recorridos demasiados largos para la
continuacion de los distintos trAdmites a realizar y/o caso contrario en
ambientes pequefos y de poca altura estan aglomerados varias h oficinas
donde deben realizar sus diferentes gestiones, por lo que en la presente
investigacién se va analizar estos factores adecuadamente a fin de poder

ofrecer una solucion adecuada a estos inconvenientes.

Debido a todas estas incompatibilidades encontradas los expertos tanto
del GobiernoRegional como los del Ministerio indican la necesidad de una

infraestructura adicional; lo cual no seria lo adecuado en vista que estariamos
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solamente parchando las carencias actuales y no le estariamos dandole
soluciones a mediano ni largo plazo;por lo que en aras de todo esto hacemos
el presente estudio para poder realizar una nueva infraestructura con todas
las comodidades y necesidades actuales y para un futuro de acuerdo a la

normativa vigente.

En la Tesis titulada “Utilizacion de elementos capta nieblas, destinados
al acondicionamiento pasivo térmico en el Aeropuerto Internacional de
Huacho” elaborada por: Joselyn Carmela Noris Wilson Carbajal; donde nos
habla y describe de una manera clara como con la utilizacién de elementos
gue se dedican a captar nieblas con mallas tipo deploye las cuales se deben
de colocar de manera perpendicular a la direccion del viento, hace que las

condiciones de confort sean lasadecuadas.

Asimismo, en la Tesis de Silvia Perales, Maria Stefani intitulada
“Propuesta de ampliacion del disefio urbano arquitecténico y mejora del
confort térmico del aeropuerto Guillermo Concha Ibérico de Piura, 2018” en
donde analizan de una manera detallada la orientacion de los ambientes
principales de embarque como también las células espaciales administrativas,
la orientacién de los mismos no es lamas adecuada, con lo cual podemos ver

gue es la misma carencia del aeropuerto actual de Rioja.

La percepcion de bienestar térmico entre los pasajeros y el personal
dentro de las instalaciones aeroportuarias se conoce como confort térmico en
los aeropuertos El concepto abarca una variedad de factores que impactan
las percepciones de las personas sobre la temperatura y la calidad del aire en
los aeropuertos, ya que en la presente tesis se abordara y es el principal
problema, La abundancia de actividades y el gran volumen de personas que
pasan por los aeropuertos hacen que el confort térmico sea una maxima
prioridad La provision de un ambiente térmico confortable conduce a una
mejor experiencia para los pasajeros, reduce el estrés y la fatiga y puede
mejorar las operaciones del aeropuerto al mantener al personal en un

ambiente confortable.

La organizacion adecuada de los aeropuertos es crucial para garantizar
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operaciones eficientes y una experiencia positiva para los pasajeros Tiene un
impacto directo en el rendimiento, la seguridad, la comodidad y la satisfaccién

general de los pasajeros

Para prosperar en estos entornos complejos, es necesaria una
planificacion cuidadosa y estratégica para abordar los desafios y maximizar
las oportunidades

Por lo que es transcendental efectuar un estudio mas minucioso y total,
teniendo en consideracion nuevos componentes entre ellos la demanda de
vuelos, el aforo de lasinstalaciones, y todos los requerimientos técnicos y

arquitectonicos de una infraestructura de este nivel.
1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA
1.2.1. PROBLEMA GENERAL

¢ Como implementar el Confort térmico y la organizacién espacial
en la creacion de espacios del aeropuerto en el distrito de Rioja, Rioja —
San Martin 2024?

1.2.2. PROBLEMAS ESPECIFICOS

PE 1: ¢Cémo establecer el clima de la zona y la organizacion
espacial en el aeropuerto del donde Rioja, Rioja — San Martin 2023?

PE2: ¢(Como establecer el nivel de humedad y la organizacion

espacial en el aeropuerto del distrito de Rioja, Rioja — San Martin 2023?

PE3: (COomo establecer la funcion, la forma y la organizacion
espacial en el aeropuerto del distrito de Rioja, Rioja- San Martin 2023?

1.3. OBJETIVOS
1.3.1. OBJETIVO GENERAL

Implementar el confort térmico y la organizacion espacial en la
creacion de espacios del aeropuerto en el distrito de Rioja, Rioja- San
Martin 2023.
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1.3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

OE 1: Analizar el clima de la zona y la organizacion espacial en

el aeropuerto en el distrito de Rioja, Rioja- San Martin 2023.

OE 2: Analizar el nivel de humedad y la organizacionespacial en

el aeropuerto en el distrito de Rioja, Rioja- San Martin 2023.

OE 3: Analizar la funcién, la forma y la organizaciénespacial en el

aeropuerto en el distrito de Rioja, Rioja- San Martin 2023.
1.4. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

La realizacion de la presente investigacion se da por la necesidad de
optimizar la conexiénexistente entre la ciudad de Rioja con el resto de las
regiones de nuestro pais y por qué notambién con las ciudades mas
importantes del mundo entero; con lo cual podriamos crearuna marca positiva
en el turismo nacional e internacional, que traera un desarrollo en la economia

y el comercio local.

Asimismo, con la creacion del aeropuerto en la localidad, este puede
incrementar a la creacion de nuevos puestos de trabajo y labores conexas en
los pobladores de la localidad. Igualmente, ayudaremos a perfeccionar la
atencién en los organismos prestadores de salud y de la educacion, ya que al
tener un aeropuerto con mejores caracteristicas los especialistas llegaran en

mayor cantidad a la localidad.
1.4.1. JUSTIFICACION TEORICA

El presente estudio va colaborar positivamente a las posteriores
investigaciones a realizar bajo esta tematica, la cual esta enmarcado en
el confort térmico, acustico en relacion a la organizacion espacial en el

disefio de aeropuertos.
1.4.2. JUSTIFICACION PRACTICA

Al desarrollar esta tesis se ha tratado a que los beneficiados seanlas

personas que utilizan las instalaciones de este aeropuerto, en vista que
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se ha realizado un estudio concienzudo a fin de poder dotarles de mayor
comodidad en las actividades que van a desarrollar dentro de los
ambientes, sean pasajeros y/o empleados de las distintas aerolineas y

todo g el personal que labora dentro de sus instalaciones.
1.4.3. JUSTIFICACION METODOLOGICA

Al ser una investigacion cientifica, para poder conseguiry logar los
objetivos planteados en el presente estudio, se ha realizado en torno a
un procedimiento donde las técnicas utilizadas han sido regulados y
cuidadosos a fin de que los resultados sean los mas 6ptimos y cercanos
a la realidad poniendo un especialénfasis en la organizacion espacial y
el confort, en el disefio adecuado de aeropuertos,y son los pilares en el

presente estudio.
1.4.4. JUSTIFICACION SOCIAL

La utilidad que va presentar una investigacion con este nivel de
labor académica realizada es la de optimizar el uso de materiales de
construccion adecuados y la orientacion inmejorable a fin de minimizar
los costos operacionales enel funcionamiento del aeropuerto y dichos
costos al final son trasladados al usuario, ycon el presente estudio se

debe disminuir dichos costos en favor de la poblacién.
1.5. LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION

En la presente investigacion las limitaciones que hemos encontrado las

siguientes:
1.5.1. LIMITACIONES DE INFORMACION

Este estudio presenta la principal restriccion es la carestia de
documentacion por parte de las empresas de aeronaves en vista que
restringen dar la informacion completa de la cantidad de vuelos y los
aviones de retenes con que cuenta para casos de emergencia, indicando

gue es una informacion sensible para las empresas.
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1.5.2. LIMITACIONES DE RECURSOS

Este estudio puede ser restringida por la cantidad demedios, los

cuales van desde dinerarios, y también humanos.
1.5.3. LIMITACIONES DE TIEMPO

La investigacion pudiera ser restringida por el periodo que nos

llevaria a desarrollar el presente estudio.
1.6. VIABILIDAD DE LA INVESTIGACION

Se va a tener el tiempo que se requiera para poder realizar el presente
trabajo de investigacion y el sustentante de la misma manera voy a asumir el
presupuesto necesario para la realizacion del estudio, con lo cual
demostremos la presente viabilidad. De la misma manera, la eleccién del
esquema esbhozado es por las necesidades importantes de la implementacién
de un aeropuerto que reuna todas las necesidades y caracteristicas propias
de una infraestructura de este tipo.
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CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION
2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

Villanueva, (2016), al momento de realizar su tesis titulado
“Renovacion y Ampliacion de la Terminal Aeroportuaria Perales Ibague

— Tolima™:

Indica: en contestacion de los efectos analizados al inicio y
mostrados en laseccion de analisis, se establecio el area de la edificacion
del moderno aerédromo de Perales, cuya ubicacion sera con orientaciéon
nor occidental del terreno y tendra espacios creados con &areas
articuladas y continuas para su ampliacion en el futuro cuando lo
necesite, en union con los espacios destinados al estacionamiento, que
responde a una propuesta con una capacidad de 148 éareas de
estacionamiento , una zona de espacio publico caracteristico por sus
grandes zonas de dispersion social y actividades recreacionales, la
actual terminal aeroportuaria se adecua daray se restaurara como
infraestructura y terminal de carga , ademas de esto,una nuevatorre de
control con vista 360° y continua a la pista para el manejoy control aéreo,
y por ultimo una area proyectada para la sostenibilidad y requerimientos
técnicos. El proceso de disefio se compone de diferentes factores,
elementos, métodos y conceptos que se convirtieron en componentes
clave para el desarrollo de forma, Figura y confort, en el aeropuerto
perales. Los elementos de compaosicion fueron, el eje, ritmo, repeticion,
sustraccion, adicion y jerarquia, utilizandolos como elementos de
relacion, en cada uno de los volimenes y caracterizandose como piezas
clave de funcion interna y externa del equipamiento. EI Método de
composicion se basa en el uso de la teoria de los nueve cuadrados, esta
sirvib como componente de distribucién espacial, generando una la

réplicade dicha reticula, adecuando en ella un sistema secuencial y
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ritmico que conformaria y determinarian un modulo inicial de estructura,
a su vez se elaboran algunas deformaciones en funcién a la forma, que
responde a parametros de la geometria del volumen. Adicional a esto se
dio uso de dos conceptos que evocan parte del funcionamiento y que
son componentes utilizados en el dia a dia de un aeropuerto, y uno
estructural que evoca las caracteristicas del arbol. El primero la caja
arquitectonica elcual se utiliza como método de relacion y configuracion
espacial, encontrando diferentes modelos de relacion usuario — espacio
y aplicandolos en la creacion de modulos sueltos, con diferentes usos,
en respuesta al organigrama de un aeropuerto. El segundo concepto se
basa en el contenedor contenido el cual se caracteriza por el uso de
distintos modulos, contenidos por un gran volumen, los cuales
espacialmente preconfiguran un sistema de orden y generan una
permeabilidad visual y espacial, teniendo cada uno un concepto e Figura
propia acorde a su uso (Pag 47-48). https://
http://polux.unipiloto.edu.co:8080/00003577.pdf

Asimismo, Castillo (2018), en su trabajo intitulado “Aeropuerto
Nacional Departamento Tarija — Municipio Villa Montes” indica

Ejecutar este disefio arquitectonico para el Municipio de Villa Montes,
el cual nos vaservir para resolver la urgente carencia creciente de
traslado de una inmensa cantidad de personas por su posicion
inmejorable de la localidad, debido a que estan ubicados aca el ambito de
la actividad gasifera, por este motivo esta localidad tiene presenta un
momento propicio e inmejorable del crecimiento econémico existente
actualmente y gracias a un planificado trabajo y una planificacion se
busque difundir hacia otros campos economicos en los que el territorio
presenta mucha capacidad de crecimiento, incluyendo el conocer nuevos
lugares por placer y verla naturaleza existente, por su potencial fruticola,
la pesca artesanal e industrial, ydemas actividades que se incrementaran
con la construccion de un aeropuerto con estas caracteristicas
propuestas. En el boceto propuesto, se ha propuesto nuevas opciones

gue en la actualidad se utilizan con una tecnologia de punta en las
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construcciones nuevas de todo el orbe incidiendo en el menor gasto de
energia eléctrica y la reduccion de la cantidad de un impacto ambiental
negativo, y a la espera del dia que se integre a la normatividad. (pag.

108). Repositorio UMSA . https://repositorio.umsa.bo > bitstream > handle.
2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES

Rivera, (2020), en su tesis titulada “Disefio de Aeropuerto en el
distrito de Huacho provincia de Huaura — Region Lima” Universidad

Tecnologica del Perq; indica:

Se establecieron las circunstancias exiguas en el distrito de Huacho
dondese ubicé que el lugar mas apropiado estaba ubicado a los 8 a 10
min en vehiculo estando situado inmediato a la via Panamericana Norte
antes de entrar al distrito al norte de Lima. El lugar satisface con los
requisitos de geodesia, accesos, ubicacién propicia, temperatura 6ptima,
cuyo lugar estdentre las siguientes coordenadas: 18 L, 221564.69 m E;
8760532.89 m. También se puede tener un segundo objetivo especifico:
Calcular los flujos de recursos humanos y medios aéreos para las
operaciones y planificacion del aeropuerto en el distrito de Huacho,
Provincia de Huaura — Region Lima. Conclusion: Se ha realizado el
estudio de los recursos humanos y medios aéreos segun la
recomendacion de la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo
(IATA) [40] contando con 73 personal de trabajo para el inicio de la
apertura del servicio aeroportuario. La demanda de pasajerosdel cual se
obtiene la cantidad de pasajeros de 1,137 en hora punta para aeronaves
entre 8 - 10y en el inicio y para el horizonte de desarrollo, 2,841 pasajeros
hora punta para un flujo normal de aeronaves de 20 - 25 unidadesaéreas,
considerandose 16 puestos de estacionamiento para aeronaves
comerciales y 10 aeronaves para la aviacion general siendo esta
superficie flexible para modificaciones o ampliaciones con la terminal de
pasajeros. (pags. 78-79) https://hdl.handle.net/20.500.12867/4213.

Vargas, Y. (2015). “Reubicacion del Aeropuerto "Crnl. Fap. Carlos

Ciriani = SantaRosa" por Riesgo Inminente y el Disefio de un Nuevo
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Aeropuerto Internacional en la Provincia de Tacna, Ao 2015” (Tesis de
titulacion). Universidad Nacional Jorge Basad Re Grohmann-Tacnha.

Finalmente se concluye que, se logré el principal objetivo
planteado, eliminar elriesgo generado por las operaciones aeroportuarias
en la ciudadde Tacna, a través de la propuesta de reubicacion y el disefio
de un nuevoaeropuerto de caracter internacional, en una localizacion y
emplazamiento seguro que no genere riesgo ni contaminacion a las
poblaciones cercanas.Y asi asegure el desarrollo sostenible y el buen

funcionamiento de las operaciones aéreas.

Es necesaria la intervencion multidisciplinaria para la realizacion de
este tipo de proyectos, siendo el aporte del arquitecto, como técnico
urbanista,en plantear nuevas alternativas de emplazamientos, en base
a criterios de planificacién urbana y desarrollo. La creaciéon de un
megaproyecto de esta magnitud es de vital importancia para una
perspectiva de desarrollodiferente de la regidén, que generara cantidad
de fuentes de trabajo. Mediante el buen planteamiento de la distribucién
general del complejo aeroportuario, con areas de ampliaciéon y
crecimiento, se asegura, eloptimo funcionamiento de este, asi como la
certificacion del servicio a nivel internacional. La utilizacion de la planta
libre como criterio fundamental en el disefio de la terminal, permitié
materializar u espacio flexible, que, como un organismo vivo, se adapte a
las diversas actividadeshumanas y a los futuros cambios de manera

simultdnea o sucesiva. (pags.289-290)

Silva, M. (2019). “Propuesta de ampliacion del disefio urbano
arquitectonico y mejora del confort térmico del aeropuerto Guillermo
Concha Ibérico De Piura, 2018” (Tesis de titulacion). Universidad Cesar

Vallejo.

La investigacion que ha realizado ha sido aplicada, puesto que, ha
analizado un contexto especifico, podremos decir que, la finalidad que
busca esta exploracion, es estudiar y establecer el planteamiento de

incremento en el disefio metropolitano arquitectdonico en estrecha
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2.2.

relacioncon el aeropuerto de la ciudad de Piura, donde el confort térmico
sea un factor primordial. Por lo tanto, la orientacion de este estudio se
dio por un enfoque mixto, ya que se ha formado una combinacion
ordenada de los métodos cuantitativo y cualitativo con el objetivo de
lograr conseguir un panorama integro de nuestro objeto de
investigacion, de esta forma éstos compuestos deben estar integrados
de unaformatan particular a la vez quela maxima diferencia posible entre
las investigaciones cuantitativa y cualitativa se mantengan a lo largo del
tiempo con sus condiciones e instrucciones primarias; instaurando una
correspondencia con el disefio delentorno arquitecténico y con confort
térmico, en vista que podemos los analisis adecuados, descompuestos
o resumidos para realizar adecuadamente este estudio y asumir con los
gastos de la investigaciéon. Laconformidad de la habilidad de los datos
obtenidos sean los correctos paraeste tipo de investigacion, en vista que
se ha estudiado para estar al tanto las tipologias, atributos,

caracteristicas, de las variables.
BASES TEORICAS

2.2.1. CONFORT TERMICO

» DEFINICION

Segun la norma ISO 7730 nos indica: La denominacién de confort
térmico se relaciona con el temperamento de la mente donde se enumera
lositems para el deleite de un ser humano al experimentar de una forma
objetivala temperatura del ambiente en la que viene desarrollando sus
actividades. Y esta va incumbe de forma directa de las cuantificaciones
del entorno, tanto interno como externo: incumbe a la sensacion
subjetiva de la personacon relacion del aire, y la cantidad de agua
existente en el aire de forma relativa, no obstante tener presente las
cuantificaciones definidos en una actividad fisica especifica, influye
también el metabolismo de la persona y el tipo y cantidad de

indumentaria utilizada.

- El confort podemos determinar por las sensaciones que origina
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comodidad y tranquilidad en el espacio que utilizamos.

- Toda emocién que produce un sentimiento encantador o incomodo
que experimente el hombre como género incurre de manera

inmediataa la actividad que se desarrolla en ese instante.

- Laprincipal emocién completa que se tiene mientras la accion es la
de tratar en no sentir nada, lo cual nos lleva a una apatia con
relacion al medio ambiente. (péag. 20).
(http://www .tdx.cat/bitstream/handle/10803/6104/07 CAPITULO2.pdf

?sequen ce=7).
» PARAMETROS

En la norma UNE- en ISO 7730 nos revela que, si queremos
obtener un inmejorable efecto de confort, este cometido hara una
comprobacién optima al cuantificar si es mayor o menor las mermasy el
aumento de calor, logrando con esto que este siempre en una proporcion
térmica adecuada para el normal desenvolvimiento de las personas. La
inestabilidad que se va tener en las cuantificaciones de confort tanto en
lo superior como en lo inferior van a ser las que la relacion a través de

que los parametros 6ptimos dados en las investigaciones precedentes:
- Temperatura del ambiente: entre 18 y 26 grados

- Temperatura radiante media de las superficies del local: entre 18 y

26grados
- Velocidad del aire: entre 0y 2 m/s

- Humedad relativa: entre el 50 y el 65%. (7730 1., 2006)
(https://pedrojhernandez.com/2014/03/02/confort-termico-y-las-
teorias-del- diseno- bioclimatico/

» TIPOS DE CONFORT

- Confort térmico.

- Confort acustico.
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- Confort visual.

1 CONFORT TERMICO

En esta etapa podemos indicar que esta dado por nuestro
comodidad corporal, espiritual, intelectual y colectivo. El confort térmico
esta dadopor apreciar y/o percibir la sensacion de bienestar teniendo en
consideracion a los requerimientos Optimos de temperatura y la
humedad relativa que se tiene en las distintas habitaciones o ambientes

interior y exterior los que habitan dichos espacios.
FACTORES QUE INTERVIENEN EN EL CONFORT TERMICO.

- Temperatura del aire
- Temperatura radiante

- Humedad relativa del aire

- Velocidad del aire.
- Grado de arropamiento. (7730 N. 1.)

1 CONFORT ACUSTICO

Se trata de la sensacion interior que se da por medio de los sonidos

los cuales son captados por la audicion.

Implica a las emociones que implica a los movimientos que hacen
gue podamos oir, y estos sonidos deben de estar en el rango del no

fastidio y con una eficacia y calidad.

Si el sonido altera el estado de confort o en tonos altos estos se
convierten en un factor alterante en las personas que estan cerca de la
fuente de los sonidos, motivo por el cual es imprescindible el realizar
maniobras destinadas que atenuen estos fuertes sonidos. Realizando
estrategias arquitectonicas cuyo resultado sea el esperado. (pags. 69 -
70) (https://es.scribd.com/doc/102028439/Arquitectura-Bioclimatica-

Victor- Armando- Fuentes-Freixenet)
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1 CONFORT VISUAL

Cuando tratamos de entender el confort visual, podemos indicar
que es uno de los principales puntos a tener en consideracion al
momento de disefiar en vista que nos va ayudar a crear un adecuado
confort espacial, y esto se puede lograr tratando de no saturar con
demasiados volumenes y unas adecuadas defenestraciones a fin de que
los ambientes puedan tener una adecuada iluminacion y que esta sea
de manera natural, a fin de que en los espacios creados puedan tener
libertad y que cuando se movilicen dentro de su vivienda lleguen a tener
sensaciones sensoriales atractivas y acorde a su personalidad. Mejon,
A. Proyeccion y percepcion del confort espacial a través de la entrada de
luz natural (2). https://habitatgecollectiu.wordpress.com/wp-

content/uploads/2013/01/confort- visual-interior2.pdf.
0 CONFORT LUMINICO

Cuando tratamos referente al tema de la sensacion de la vista, es
qgue al igual que con los anteriores conceptos dados es buscar intentar
crear un confort optico. Debido a que para poder definir claramente un
confort debemos tener en cuenta dos aspectos fundamentales, el
primero se relaciona al instante en que el ojo humano percibe la luz
natural que es emanada por el sol y a continuacion debemos también
tener en consideracion a la luz inventada por el ser humano, el cual

puede ser de una fuente luminosa artificial.

LUZ NATURAL: Dentro de la fisionomia del ojo humano, esta la
pupila cuya funcion es la de adecuarse indeliberadamente a la
mutabilidad de la luz, sea esta natural o artificial, cuando ocurre cambios
rapidos en el paso de la luz a la oscuridad y en sus diferentes niveles
gue puede hacer que tengamos impresiones bruscas, y estas pueden
ser estimadas como peligrosos para el bienestar de los seres humanos

gue habitan dichos espacios. (pags. 67-68)

(https://es.scribd.com/doc/102028439/Arquitectura-Bioclimatica-
Victor- Armando- Fuentes-Freixanet)
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2.2.2. CONTROL TERMICO Y ACUSTICO

- Al momento de realizar el proceso creativo de la ubicacion
adecuada de los espacios debemos tener en consideracion la
utilizacion adecuada de una adecuada ubicacion de la edificacion
con respecto al sol a fin de que nuestro disefio arquitecténico

ofrezcan al usuario una percepcion animica de confort térmico.

- También debemos conocer a los distintos tipos de materiales y todo
lo relacionado con su uso y la ubicacion adecuada, sobre todo tener
en consideracion en las etapas finales de las edificaciones y estén
en concordancia con el color, para poder crear emociones
agradables para los que habiten y utilicen de manera circunstancial

dichas edificaciones.

- También no podemos olvidarnos que para que exista un adecuado
e inmejorable aislantes térmico debemos estudiar el vacio, debido
a gue el calor sélo se va llegar a trasferir con por medio de la
propagacion, y debemos tener en consideracion que es muy dificil
conseguir y conservar en circunstancias utiles el vacio, es que su

utilizacién es minima.

- En el aire se propaga el calor por medio de la diferencia de
densidades, lo que reduce su amplitud de aislamiento. Por tal
motivo podemos emplearlo a manera de aislamiento térmico, con
la utilizacibn de componentes esponjosos o sélidos, los cuales

tienen la capacidad de paralizar el aire seco y enclaustrarlo.

- Se tienen una infinidad de materiales para ser utilizados como

aislante térmico, entre ellos podemos ver a los siguientes:
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Figura 1

Poli estireno expandido

Figura 2

Espuma de poliuretano

» CONTROL VISUAL

- El control visual, es uno de las caracteristicas iniciales que
debemos tener en consideracion al momento de realizar el inicio
del disefio en los espacios laborales. Por tal motivo debemos de
tener siempre presente que la iluminaciéon natural debe estar
presente en los ambientes laborales para conseguir un adecuado
confort.

- Al disefiar la parte frontal, denominada fachada, estas deben ser
fluidas, la cual se convierte en una sugerencia universal del confort
ambiental. Con lo cual perfeccionamos de manera formidable el
confort térmico al igual que el visual, conjuntamente que ayudamos

en reducir el consumo de energia.
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- Al leer el libro Teoria de los colores, escrito por Johann Wolfgang
von Goethe indica lo siguiente, al analizar la habilidad que se
utilizan en la pintura, también en el disefio gréfico, al igual que en
la fotografia, entre otras: los planteamientos dados nos conducen
a un numero determinado de canones primarios al momento de
realizar la union de varios colores con el fin de lograr el resultado
adecuado con la union de los colores y la posicion y ubicacion de

la luz.
» SISTEMAS ACUSTICOS

- Dentro del disefio de espacios también debemos de tener en
consideracion los distintos tipos de materiales a utilizar en el control
acusticos, en vista que estos se convierten en un soporte y una

afadidura en los sistemas acusticos.

- Primero veremos por importancia cuando hablamos de su
ejecucion para el disefio del Aeropuerto Perales es el denominado
VIDRIO ACUSTICO, tal como indica la compafiia cuyo origen es
del pais espafiol SAINT- GOBAIN para obtener y conseguir una
sonoridad placentera, dentro de los espacios no estara mas alta

gue 35 dB en las horas diurnas y 30 dB en las horas nocturnas.

- Cuando utilizamos vidrio con doble cristal, cuyas caracteristicas
sean para un trabajo hermético de la acustica cuya funcion es el de
impedir que ingresen los ruidos que se desarrollan afuera (avenidas
frecuentadas, transito congestionado de un area urbana, entre
otras muchas formas similes de incrementar el ruido, mitigando de
esta manera la polucién del sonido de una forma mas competente
que la utilizacion de un doble vidrio elemental, incrementando de
esta forma el confort acustico de los espacios en los cuales se
utiliza.  http://www.ventacan.com/blog/el-aislamiento-acustico-de-

las-ventanas/ Ventacan

El segundo igualmente importante como componente del proyecto son
LAS PUERTAS ACUSTICAS, son usadas para entradas de auditorios,
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gerencias, presidencias y demas espacios que requieran privacidad y
aislamiento. Son puertasentamboradas de 80 a 96 mm de espesor, con
aislantes acusticos internos y sello semi hermético contra el marco. Incluye
Pirlan auto- maético inferior, para cierre hermético a piso, elemento
indispensable para completar el aislamiento.

Otros aislamientos necesarios para el control térmico y acustico
son: Entre piso-aislamiento acustico.

Figura 3

Piso-aislamiento acustico Panel entelado-aislamiento acustico

PUERTA TIPO 1
PT1.8TC 61

[ L]

.,, /_MDG ACERQ (o= 1 torwr)

VIDRIO O LANA DE ROCA
{r1Gagry

— D

1
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Figura 4

Piso Acustico

Ll

007 el Ll bl bl

Figura 5

Panel acustico

PANEL ENTELADO = AISLAMIENTO

ACUSTICO
ESC. S/E

PANEL ABSORBENTE

Recubrimiento tapizado del panel

en Tela Fonopermeabie tipo
Escorial de Hilat, o similar

Perfil en Acero Galvanizado 6
Aluminio c/24

Espuma de poliuretano flexible tipo
SONOACUSTIC CABIN 35mm auto
extinguible.

Perfil en Acero Galvanizado 6
Aluminio c/24
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Figura 6

Cielo raso — acondicionamiento acustico

CIELORRASO CRAT1
SIN ESCALA

Figura 7

Acondicionamiento Acustico

NTIOPL-C S uTIOR.ECR NIOPL. ST NGOR.SCE
. e L f‘ 4 ———
—Tr S
'
u—— BAsANE
A/
Lt L S
Figura 8
Cubierta — acondicionamiento acuUstico
CUBIERTACT1
CUBIERTA TIPO 1
SIN ESCALA

AMINA DE ACERO GALVANIZADO (cal.

CAMARA DE AIRE (e=51mm) CON
RELLENO EN LANA DE ROCA O FIBRA DE VIDRIO
d = 60kg/m3

INA DE Al VANIZADO
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2.3. DEFINICIONES CONCEPTUALES
Contaminacion

Entre los estudios que se van ejecutar, es establecer

analiticamente que la localidad de Rioja ha sido vista como una metropoli

con un importante exceso de vehiculos en la region central del pais,
comprobando de esta manera que la primera forma de traslado de las
personas dentro de la urbe esté integrado por el transporte por medio de
autos y buses, y como resultado de esta investigacion visual se ha visto
gue la ciudad de Rioja esta considerada como una de las urbes, mas
impurificadas deesta parte de nuestro pais, producto del smog derivado
del uso excesivo de los autosy las industrias instaladas en la localidad,
por lo que se prueba la excesiva generacioninmensas cantidades de
desperdicios. Convirtiéndose por lo tanto en uno de los primordiales
componentes para la persecucién de un oportuno confort, y tomando en
consideracion que el aeropuerto de Rioja pone su granito como uno de
las principalesfuentes promotores del inconveniente enumerado, por lo
gue se tiene la obligacion de averiguar nuevos métodos y otras opciones,
que consigan embestir y procurar unapropuesta a la polucién en la urbe
de Rioja. (10).

Higrotérmico: Definido como confort térmico, o comodidad

higrotérmica. En fisiologia se nombra confort higrotérmico.

Simulacién y Proyectos (s.f.). Recuperado de https: //www.
Simulaciones y proyectos.com/blog- ingenieria-arquitectura/ventilacion

naturall/.
Relaciones espaciales

Espacio interior a otro: Una célula espacial presenta una
variedad de extensiones que le admitan abarcar completamente a otra

célula espacial de dimensiones menores. Estas células deben de
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presentar una union sensorial y espacial donde podemos verlos con
mucha naturalidad, ademas observemos que el ambiente pequefio, al
que vamos a denominar “incluido” en el espacio mayor va a adherirse al
espacio grande, este espacio también podemos denominar “envolvente”,

debido a los vinculos inmediatos que éste tiene con el menor espacio.

Por lo que en este tipo de union de espacios donde el espacio
envolvente actia como superficie tridimensional para el ambiente que
dentro del mayor. Para poder apreciar esta percepcion es necesario que
se vea una evidente diferencia de tamafio entre las areas utiles. Este
efecto descrito desapareceria 0 no seria tan tangible cuando el ambiente
menor tendria mayores dimensiones o de iguales medidas que el

espacio principal.

Espacios conexos: La reciprocidad que une a dos ambientes
unidos radica en que sus espacios propios se envuelven para crear un
area comun. Podemos indicar también que los dos ambientes unen sus
espacios tridimensionales, en el que cada uno de estos ambientes
guardan sus actividades y las actividades para los cuales fueron
creados.

El programa arquitecténico se encarga de unir a las dos células
arquitectonicas consigue quedar equivalentemente simultanea por unoy
otro. El programa arquitecténico que se encarga de unir, y lograr que uno
de los ambientes va quedar embebido en uno de las células espaciales
y convertirse en un area suplementaria. Efectivamente, el mencionado
programa arquitectonico va promover su adecuada personalidad y se

puede convertir en una célula espacial que los una.

Espacios contiguos: El tipo de dependencia arquitectonica mas
usual es la prolongacion; el cual va a permitir una despejada
caracterizacion de las células espaciales, de manera capaz, en estrecha
relacion a sus necesidades. La secuencia de las necesidades en las
células espaciales se va apreciar visualmente y esta se va crear entre

dos células espaciales juntas y se sometera a las particularidades del

36



2.4,

2.5.

2.6.

espacio que los articula y los aisla.

ARQUITECTURA: FORMA, ESPACIO, ORDEN (Francis Ching);
Recuperado de:
https://d1lwqtxts1xzle7.cloudfront.net/34072470/FORMA_ESPACIO_Y_ ORDE
N-libre.pdf?1404114294=&response-content-
disposition=inline%3B+filename%3DFORMA_ESPACIO_Y_ORDEN.pdf&Expi
res=1722300523&Signature=Mmikqt99xim7Tizdi82JE8d70-3Wx4cnGupi-
ApIxSHHkSmMxkFk5cg~n9bJYLs38z7jEkkAc2Qe9BAd~GzGd771492mON7vH
5FJIRSInilHgXj~7Qg~VvI82AeAbfZgiVGkQ3ZzA3pyQ~N7Tsm-
XMWPqJjGgmfcVsoHvJQQO0feqOalzIxSIh3BfOQENUxb7fmbTH4yJGDUNr3h
PR46YYPZI-
PvnarwV2pp4U4YHMDH5g6IASe70ESpOafl~ckptqVSDBwWOjHfdxgUy3cgYsT
AgqM8zpUVYOGQAgLOoT5uiUdgmB6CXKNOTHHP2BIZ6B5240RrNHKWg52F
B15tWQs0iqyg__ &Key-Pair-ld=APKAJLOHF5GGSLRBV4ZA.

HIPOTESIS

El presente estudio no requiere de hipotesis

VARIABLES

2.5.1. VARIABLE INDEPENDIENTE
Confort térmico y Organizacion espacial

OPERACIONALIZACION DE VARIBLES

Tabla 1

Operacionalizacién de Variables

OPERACIONALIZACION DE VARIABLES DISENO DE
INVESTIGACION

VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES INSTRUMENTOS
VARIABLE Temperatura Clima de la TECNICAS: Tipo: Basico
INDEPENDIENTE zona ENCUESTAS
X1 = CONFORT Humedad Nivel de INSTRUMENTOS: Enfoque:
TERMICO humedad CUESTIONARIOS Cualitativo
El confort térmico  Espacios Funcion y Nivel: Descriptivo
se define como el forma
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bienestar fisico
de las personas
con relacién a las
condiciones
climaticas propias
a la actividad que
se desarrolla
dentro del

aeropuerto.

Disefio: No
experimental
Transeccional
fenomenologico

transversal

VARIABLE
DEPENDIENTE

X2 =
ORGANIZACION
ESPACIAL

Espacios

Funcién

TECNICAS:
ENCUESTAS

Conjunto de
equipamiento
aeroportuario con
necesidades y la
falta de espacios
Optimos para los

usuarios.

Seguridad

Materiales de

construccién

INSTRUMENTOS:
CUESTIONARIOS
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CAPITULO 1l

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. TIPO DE INVESTIGACION

La investigacion realizada es basica, se caracteriza como un marco
tedrico, consulta de libros, revistas, estudios y textos relacionados con el
confort térmico y el espacio, en referencia de los espacios de interpretacion
musical. (Castro, 2016, pg. 79)

3.1.1. ENFOQUE

El enfoque es cualitativo, porque se analiza las caracteristicas de
los espacios de interpretacion, si responde o expresa el caracter de un
espacio, identificando las partes que se requiere acondicionar, teniendo

en cuenta el tipo de material que se requiera. (Hernandez, 2014, pg. 11)
3.1.2. ALCANCE O NIVEL

La investigacion es de nivel descriptivo, de acuerdo al libro
Metodologia de la investigacion, el propésito del investigador es describir
situaciones y eventos. Esto es, decir como es y cdmo se manifiesta
determinado fenbmeno (Hernandez Sampieri,Roberto (2006) p 61; por
lo que se pretende relatar, especificar y distinguir las caracteristicas de
los espacios, en aspectos arquitectonicos, teniendo un andlisis claro para

el acondicionamiento.
3.1.3. DISENO

Es NO EXPERIMENTAL TRANSECCIONAL -
FENOMENOLOGICO

TRANSVERSAL. Estos disefios tienen la particularidad de permitir

al investigador analizar el efecto y fendmenos de la realidad. (Carrasco,
2006, pg. 73)

Los estudios fenomenoldgicos miden el efecto de una variable
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3.2.

sobre un fendmeno o0 suceso y como se manifiesta en la misma.
(HernandezSampieri, Roberto (2006) pp 62-63

POBLACION Y MUESTRA
3.2.1. POBLACION

Segun (Hernadndez, 2014, pg. 382) La poblacién refiere a un

conjunto de casos que concurren con determinadas especificaciones.

Segun Arias, Holgado, Tafur, & Vasquez (2022), “la poblacién es la
totalidad de elementos del estudio, es delimitado por el investigador

segun la definicion que se formule en el estudio” (p. 93)

De acuerdo a Carrasco S. (2006) Es el conjunto de elementos
(personas, objetos, programas, sistemas, sucesos, etc.) globales, finitos
e infinitos, a los que pertenece la poblacion y la muestra de estudio en
estrecha relacion con las variables y el fragmento problematico de la
realidad, que es materia de investigacion. (p.236)

Como indica Arias, Holgado, Tafur, & Vasquez (2022), la poblacion
es la totalidad de elementos del estudio, es delimitado por el investigador

segun la definicion que seformule en el estudio (p. 93)

De acuerdo a Corpac y el INEI presenta una totalidad de 15,750

pasajeros nacionalesen promedio al mes.
3.2.2. MUESTRA
Caracteristicas de una poblacién.

Para poder saber la cantidad de encuestados en la presente tesis,
esta va a ser de tipo aleatoria y sistematica cuyo tamafio ha sido
calculado en base a la férmula depoblacién establecida de manera finita

con proporciones con un error estimado de 0.05 % y un acierto del 95 %.

z°Npq
n=e?(N-1) +z%pq
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3.3.

3.4.

n = Tamafio de muestra.

z = Parametro estadistico que depende del nivel de
confianza.p = Probabilidad de éxito (0.95)
g=1-p=0.05

N = Poblacién

e = 0.05 maximo error permitido
3.2.3. MUESTREO

Concepto, el muestreo es el esclarecimiento de un acontecimiento
colectivo o particular, a través de la opcion de un conjunto de
componentes, cuyo balance de dicho contexto general examinado. El

muestreo, en si, es la alternativa de un espécimen de lo que examinar.
TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
3.3.1. PARA LA RECOLECCION DE DATOS-

a. TECNICAS

> Encuestas
b. INSTRUMENTOS
> Cuestionarios

TECNICAS PARA EL PROCESAMIENTO Y ANALISIS DE LA
INFORMACION

3.4.1. PROCESAMIENTO DE DATOS

La comparacion de las respuestas dadas se efectuara de acuerdo
a lainformacién que se tengan recogido durante la faena de encuestas
realizado. Para lo cual se procedera realizando un trabajo ordenado de

la informacion requerida y por orden de obtencionde los mismos.
3.4.2. PRESENTACION DE DATOS
Célculos estadisticos y representaciones esquematicas.
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CAPITULO IV

RESULTADOS

El presente capitulo esta destinado a comprender y entender los
productos a los que se ha llegado en la presente investigacion, los cuales
hemos analizado en dos etapas: En la primera etapa los frutos alcanzados del
estudio de la acustica en la tipificacion de los materiales en los diferentes
procedimientos de edificacion.

4.1. PROCESAMIENTO DE DATOS

Tabla 2
Cantidad de sondeados por edades

Edades Frecuencia Porcentaje
Menores de 52 afios 35 77.00
Mayores de 52 afios 10 32.00
Total 45 100.0

Realice entrevistas a un total de 45 pasajeros en el aeropuerto de Rioja,
por lo tanto, podemos decir que el 77.00% (35) resultaron ser personas
menores de 52 aflos y como consecuencia el 23.00% (10) resultaron ser
mayores de 52 afios, por lo que es una certeza que predominan las personas

menores de 52 anos.

Figura 9

Encuestados por edad

ENCUESTADOS POR EDAD

= MODERADAMENTE -20 = MINIMO - 6
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La conclusion en los resultados del confort térmico se advierte que el
45.00% (20) prefiere una temperatura baja; el 24.00% (11) requiere una
temperatura media; y solamente el 13.00% (6) optan una temperatura minima,

e indiferentes tenemos a un 18.00% (8).

Figura 10

Confort Termico

CONFORT TERMICO

= NORESPONDE-8 = NULA-11 = MODERADAMENTE-20 = MINIMO -6

Dimension Temperatura

Los estudios que analizamos con relacién a la Temperatura interior en
los ambientes de los aeropuertos pudimos detectar que los investigados
perciben problemas relacionados a la temperatura interior de los espacios
aeroportuarios, y se ha detectado que el inconveniente forma un nivel de
correspondencia por el alza del calentamiento global de la forma que se puede
apreciar en el grafico que presentamos a continuacion. La conclusién en los
resultados de se advierte que el 45.00% (20) prefiere una temperatura baja;
el 24.00% (11) requiere una temperatura media; y solamente el 13.00% (6)
optan una temperatura minima, e indiferentes tenemos a un 18.00% (8).
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Figura 11

Temperatura interior Dimensién Humedad

TEMPERATURA INTERIOR

= NO RESPONDE-8 = NULA-11 = MODERADAMENTE-20 = MINIMO-6

Al examinar con dedicacion la relacion entre la humedad y la
habitabilidad se realizdé la pregunta de cuales considerarian la humedad
optima en los ambientes a fin de esperar tranquilos y entusiasmados la llegada

de su vuelo; y los resultados fueron los siguientes;

La conclusién en los resultados de humedad en los ambientes se
advierte que el 45.00% (20) prefiere una humedad baja; el 24.00% (11)
requiere una humedad media; y solamente el 13.00% (6) optan una humedad

minima, e indiferentes tenemos a un 18.00% (8).

Figura 12

Humedad en los ambientes

HUMEDAD EN LOS AMBIENTES

= NORESPONDE-8 = NULA-11 = MODERADAMENTE-20 = MINIMO-6
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Dimensién Espacios

Si analizamos a los espacios donde se desarrollan las distintas
necesidades, las personas que contestaron nuestra encuesta indican que el
45% (20) que creen gque moderadamente si estos espacios satisfacen sus
necesidades, asimismo el 24.00% (11) dicen que no es buena ni mala los
espacios y solamente el 13.00% (6) optan un buen espacio, e indiferentes
tenemos a un 18.00% (8).

Figura 13

Espacios

ESPACIOS

= NORESPONDE-8 = NULA-11 = MODERADAMENTE-20 = MINIMO-6
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CAPITULO V

DISCUSION DE RESULTADOS

El producto final de la investigacion intitulada “El confort térmico y la
organizacion espacial en el Aeropuerto del distrito de Rioja, provincia de Rioja,
region San Martin 2023” tuvo el consecutivo debate de ideas para conseguir

un adecuado disefio:

Como realizamos encuestas relacionadas a la temperatura optima se
comprobd que los espacios de espera en los aeropuertos presentan una falta
de una adecuada aireacion, sumadaeste a que algunos de los materiales
utilizados no son los adecuados para lograr un adecuadoconfort térmico, por
lo cual mi propuesta se tiene en cuenta la utilizacion de materiales acordes a
la solucion de este inconveniente aunado con una solucion espacial con

ventilacionnatural cruzada.

De la misma manera se ha detectado que también no es adecuado el
confort luminico, en vista que con el fin de evitar que se eleven demasiado la
temperatura interior, hacen uso de diferentes tipos de materiales a fin de evitar
el mucho ingreso del sol, ocasionando con estouna falencia de iluminacion

natural, la cual ha sido superado en el disefio realizado.

Asimismo, algo parecido se ha presentado con el confort acustico, para
lo cual ha sido de mucha importancia el haber realizado las revisiones de tesis,
del cual ha desprendido nuestrodisefio que cumple con los requisitos de

confort térmico, acustico y luminico.
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES

De la investigacion intitulada “El confort térmico y la organizacién espacial
en el Aeropuertodel distrito de Rioja, provincia de Rioja, region San Martin

2023 tuve que hacer la consecutiva conclusion:

1. Se consiguié enumerar los defectos de los espacios sin confort térmico
con el fin de lograr superar con una adecuada sucesion de espacios y con
un estricto analisis de los materiales a utilizar a fin de lograr un adecuado
confort térmico con un disefio adecuado de espacios funcionales.

2. Se estudi6 el confort luminico, se analizaron los motivos por los cuales no
se da un adecuado confort luminico en la localidad de Rioja, el cual ha sido

superado en el disefiorealizado.

a7



RECOMENDACIONES

Se puede decir que el colofén de mi investigacion son las que lineas

abajo se detalla:

1.

Se sugiere que los materiales a proponer en los disefios arquitectonicos
sean los adecuados para que estos nos ayuden a lograr el confort
necesario y exacto, que conla ayuda de un adecuado moldeado
arquitectonico del espacio hace que los espaciosdisefiados sean los mas

correctos para el aeropuerto.

Una funcién adecuada y acorde con las necesidades de las actividades
gue va realizarlos pasajeros aeroportuarios, unidas esta a un adecuado
analisis del beneficiario puesto que el ser humano va sentir a cabalidad

el confort al instante de utilizar las instalaciones propuestas.
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CAPITULO VII

PROPUESTA PROYECTO ARQUITECTONICO

7.1. DEFINICION DEL PROYECTO
7.1.1. NOMBRE DEL PROYECTO

EL CONFORT TERMICO Y LA ORGANIZACION ESPACIAL EN
EL AEROPUERTO DEL DISTRITO DE RIOJA, PROVINCIA DE RIOJA,
REGION SAN MARTIN 2024

7.1.2. TIPOLOGIA ARQUITECTONICA
PROYECTO ARQUITECTONICO
7.1.3. FUNDAMENTACION DEL PROYECTO

El propdésito de desarrollar el proyecto materia de la presente tesis
es el producto de la investigacion realizada con relacion al confort
térmico y también a la organizacion espacial en el disefio de Aeropuertos
con los adecuados espacios los cuales van a cumplir con las exigencias
de una adecuada comodidad térmica de las personas que utilicen las

instalaciones del mencionado aeropuerto.

La finalidad que se ha tenido es que la mayoria de aeropuertos
dependiendo de la ciudad en que se encuentren son frios 0 muy calidos,
y los usuarios pasan por un montén de padecimientos cuando desean
realizar viajes, y si en algunos aeropuertos existe la posibilidad de tener
un clima adecuado interior es a base de sistemas artificiales de
acondicionamiento con el incremento excesivo del consumo de energia
eléctrica, cuyo costo al final es traslado al usuario incrementado los
costos en los pasajes o en algunos de los servicios que brinda dichos

aeropuertos.

Esta ha sido la motivacion a fin de desarrollar este estudio para
poder disefiar y brindar a los usuarios de los espacios adecuados con un

adecuado clima interior el cual se va lograr con el uso adecuado de una
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7.2

iluminacién, ventilacion y también el uso de los adecuados materiales
constructivos evitando con esto el excesivo uso de energia eléctrica, con

lo cual estaremos ayudando a cuidar la naturaleza.

Para lograr esto me he centrado en la generacion de areas acordes
con las particularidades de los usuarios para poder mejorar la funcion y
uso de los ambientes de los aeropuertos utilizados por los clientes, de la
misma manera se ha realizado el mismo analisis con los trabajadores de
las distintas aerolineas a fin de poder satisfacerlas también y que ellos
se sientan satisfechos y complacidos de laborar en estos ambientes
propuestos.

AREA FiSICA DE INTERVENCION
7.2.1. DEFINICION DEL AREA DE INTERVENCION

La ciudad de Rioja en el Departamento de San Martin, ha tenido y
tiene un crecimiento urbano sin control, pese a contar con un PDU,
motivo por el cual no se han previsto nuevos terrenos para poder realizar
un aeropuerto, motivo por el cual el terreno donde se enclavara el
presente proyecto va ser en los terrenos actuales donde se ubica el
actual aeropuerto de la ciudad.

Figura 14

Area Fisica de Intervencion
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7.2.2. ANALISIS DE LA ZONA DE ESTUDIO

El area de influencia de la propuesta de aeropuerto es que sirva

para todo el Departamento de San Martin.

El clima es caluroso, tipico de las zonas subtropicales y tropicales;
donde se puede apreciar la estacion con ausencia de lluvias entre los
meses de junio a setiembre y la estacion con la presencia de lluvias entre
los meses de octubre a mayo, y la temperatura promedio se da entre los
23°C y los 27C, teniendo una precipitacion pluvial de 1500 mm. Para el
disefio del aeropuerto hemos tenido en consideracion la presencia de
cerros inexistentes al igual que la direccion de vientos predominantes,

los cuales estan de acuerdo a la normatividad vigente.

51



Figura 15

Plano de Ubicacion y Localizacion
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7.3. ESTUDIO PRAGMATICO
7.3.1. DEFINICION DE USUARIOS

En este estudio nuestros usuarios son los usuarios que utilizan las
instalaciones del aeropuerto y el personal que labora en dichas

instalaciones.
7.3.2. REGLAMENTACION Y NORMATIVIDAD

Entre las principales normas que se ha tenido en consideracion en
primer lugar el RNE; el Anexo 14 de la DGAC (Direccién general de
aerondutica civil); la Guia para la elaboracion del Manual de Aer6dromo;
el Anexo 8 (Requisitos técnicos minimos).
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7.3.3. PROGRAMACION ARQUITECTONICO

Figura 16

Programa Arquitecténico
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7.4. PROYECTO
7.4.1. CONCEPTUALIZACION DE LA PROPUESTA

Como se explico al inicio del presente capitulo se ha realizado un
estudio concienzudoen primer lugar de los ambientes con que debe
contar un aeropuerto y en concordanciacon el entorno proponer un
adecuado confort térmico en las distintas instalaciones quecomponen la
infraestructura, sin olvidarnos del entorno en el cual va estar enclavado

el aeropuerto cuyos principios son inherentes al disefio arquitectonico.
7.4.2. IDEA FUERZA O RECTORA

Después de realizar el analisis fisico del terreno, se ha realizado un
analisis profundo de los pasajeros que transitan por las instalaciones del
aeropuerto, asimismo como lostrabajadores de las diferentes empresas
que desarrollan sus actividades y necesidades dentro de las
instalaciones de la infraestructura, por lo tanto a todos ellos los vamos a
considerar como beneficiarios, y de ellos vamos a satisfacer las
necesidades tanto espaciales como las de un confort climéatico y luminico

principalmente, entre otros.
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ZONIFICACION

Figura 17

Zonificacion
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DIAGRAMA DE RELACIONES

Figura 18

Diagrama de relaciones general
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Figura 20

Diagrama de relaciones Servicios Complementarios
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Figura 21

Diagrama de relaciones Servicios Complementarios
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Figura 22
Diagrama de relaciones Administracién
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Figura 24

Diagrama de relaciones Servicios de seguridad
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Figura 25

Diagrama de relaciones Zona de Aviones
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ORGANIGRAMA POR FUNCION

Figura 26
Organigrama de Zonas
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Figura 27
Organigrama de Sub Zonas
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ORGANIGRAMA POR ESPACIO
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Figura 29

Organigrama por Espacio Zonas
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Organigrama por Espacio Sub Zonas
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Figura 31

Organigrama por Espacio Sub Zonas
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ORGANIGRAMA POR VOLUMETRIA

Figura 33

Organigrama por Volumetria Sub Zonas
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Organigrama por Volumetria Zonas
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Figura 35

Organigrama por Volumetria Sub Zonas
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Organigrama por Caracter Sub Zonas
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ORGANIGRAMA POR CARACTER
Figura 37

Organigrama por Caracter Zonas
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Organigrama por Volumetria Sub Zonas
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Figura 39

Organigrama por Caracter Sub Zonas
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Figura 40

Conclusion de Organigrama Zonas
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CONCLUSION DEL ORGANIGRAMA
Figura 41

Organigrama por Caracter Sub Zonas
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Conclusion de Organigrama Sub Zonas
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Figura 43

Conclusion de Organigrama Sub Zonas
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Conclusion de Organigrama Sub Zonas
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DIAGRAMA DE FUNCION DIRECTA INDIRECTA

Figura 45
Diagrama de Funcién por Zonas

Figura 46

Diagrama de Funcién por Subzonas
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Figura 49

Diagrama de Funcion por Subzonas

FUNCION DIRECTA

FUNCION INDIRECTA

72



DIAGRAMA DE FUNCION NECESARIA DESEABLE

Figura 50

Diagrama de Funcién por Zonas
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Figura 51
Diagrama de Funcién por Sub Zonas
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Figura 52
Diagrama de Funcién por Sub Zonas
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Figura 53

Diagrama de Funcién por Sub Zonas
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Figura 55

Diagrama de Funcién por Sub Zonas
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DIAGRAMA DE FLUJOS
Figura 56

Diagrama de Flujos por Zonas
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Figura 57

Diagrama de Flujos por Sub Zonas
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Figura 58
Diagrama de Flujos por Sub Zonas
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Figura 59
Diagrama de Flujos por Sub Zonas
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Figura 60

Diagrama de Flujos por Sub Zonas
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7.4.3. CRITERIOS DE DISENO

Funcion: Para realizar una adecuada funcidén en los espacios a
disefiar se ha tenidoen consideracion las actividades que realizan los
usuarios del aeropuerto y la necesidad de espacios en los cuales van
desarrollar las distintas actividadesconexas para que puedan realizar
sus vuelos nacionales; asimismo he analizado las necesidades de los
trabajadores del aeropuerto, en sus distintas facetas a fin deproponer las

unidades espaciales acorde a las actividades que alli desarrollan.

Confort: Se ha analizado la trayectoria del astro rey al igual que los
distintos tiposde materiales a utilizar en instalaciones como esta, sin
olvidarnos de otro factor importante como los vientos que combinado con

los materiales idéneos se logra el adecuado confort.

Los planos de Arquitectura que a continuacion voy a presentar, se
han tenido en consideracion la diagnosis arquitectonica realizados
anteriormente y producto de estotenemos el disefio realizado para un
aeropuerto con las caracteristicas climatoldgicas de la localidad Rioja —
San Martin. Los planos realizados se adjuntan en formato DWG, y

también los presentaremos en formatos de imagenes.
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7.4.4. UBICACION Y LOCALIZACION

Figura 61
Plano de Ubicacion y Localizacion
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7.4.5. PLANOS DE DISTRIBUCION — CORTES - ELEVACIONES

Figura 62
Plano del Primer Nivel
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Figura 63
Plano del Segundo Nivel
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Figura 64

Plano de Elevaciones 1
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Figura 65
Plano de Elevaciones 2
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7.4.6. PLANO PLOT PLAN

Figura 66
Plot Plan
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Plano de Estructuras
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7.4.7. PLANOS DE ESTRUCTURA

Figura 68
Plano de Instalaciones Eléctricas Primer Nivel
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7.4.8. PLANOS DE INSTALACIONES ELECTRICA

Figura 69

Plano de Instalaciones Eléctricas Segundo Nivel
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7.4.9. PLANOS DE INSTALACIONES SANITARIO

Figura 70

Plano de Instalaciones Sanitarias Primer Nivel
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7.4.10. PLANOS DE DETALLES CONSTRUCTIVOS

Figura 71

Plano de Detalles Constructivos
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7.4.11. VISTAS 3D
VISTAS 3D DEL PROYECTO

Los graficos que a continuacion se van a apreciar corresponden a
las vistas 3D del disefio realizado del aeropuerto y estos se han realizado
con el fin de poder apreciar cdmo se veria el proyecto ejecutado en el
supuesto caso de seredificado.

Figura 72

Ingreso Principal

Figura 73

Isometria del Aeropuerto
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Figura 74

Ingreso Principal

Figura 75
Estacionamiento e Ingreso Principal
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Figura 76

Fachada Posterior

Figura 77

Fachada Posterior
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Figura 78

Hangar de Aviones

Figura 79

Mecanica de Aviones
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Figura 80

Vista Aérea

Figura 81

Isométrica Aérea
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Figura 82

Estacionamiento de Vehiculos de Servicio
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ANEXO 1
MATRIZ DE CONSISTENCIA

PLANTEAMIENTO  OBJETIVOS  HIPOTESIS OPERACIONALIZACION DE VARIABLES TIPO, NIVEL Y
DEL PROBLEMA DISENO DE
INVESTIGACION
VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES TECNICAS E
INSTRUMENTOS
FORMULACION OBJETIVOS VARIABLE Temperatura Clima de la TECNICAS: TIPO: BASICO
DEL PROBLEMA  GENERALES INDEPENDIENTE Zona ENCUESTAS

Coémo
implementar el
Confort térmico y
la organizacién
espacial en la
creacion de
espacios del
aeropuerto en el
distrito de Rioja,
Rioja — San Martin
20237

Implementar el
confort térmico
yla
organizacién
espacial en la
creacion de
espacios del
aeropuerto en el
distrito de Rioja,
Rioja- San
Martin 2023.
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x1 = CONFORT Humedad Nivel de

TERMICO humedad

INSTRUMENTOS

CUESTIONARIOS

ENFOQUE :
CUALITATIVO

El presente
estudio no
requiere de

hipétesis

El confort térmico  Espacios Funcién y

se define como el forma
bienestar fisico

de las personas

con relacién a las

condiciones

climaticas propias

a la actividad que

se desarrolla

dentro del

aeropuerto.

NIVEL :
DESCRIPTIVO

PROBLEMAS
ESPECIFICOS

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

VARIABLE
DEPENDIENTE

TECNICAS:
ENCUESTAS

¢, Coémo establecer
el clima de la zona
y la organizacién
espacial en la
creacion de
espacios del

aeropuerto en el

Analizar el clima
delazonayla
organizacién
espacial en el
aeropuerto en el

distrito de Rioja,

X2 = Espacios Funcién
ORGANIZACION

ESPACIAL

INSTRUMENTOS

CUESTIONARIOS

DISENO : NO
EXPERIMENTAL
TRANSECCIONAL -
FENOMENOLOGICO
TRANSVERSAL
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distrito de Rioja,
Rioja - San Martin
202372

Rioja- San
Martin 2023.

¢, Cémo establecer
el nivel de
humedad y la
organizacién
espacial en el

aeropuerto del

Analizar el nivel
de humedad y
la organizacién
espacial en el
aeropuerto en el

distrito de Rioja,

Conjunto de Seguridad
equipamiento

aeroportuario con

necesidades y la

falta de espacios

Optimos para los

Materiales de

construccién

distrito de Rioja, Rioja- San usuarios
Rioja — San Martin ~ Martin 2023.

202372

¢Como establecer  Analizar y

la funcién, la forma
y la organizacién
espacial en el
aeropuerto del
distrito de Rioja,
Rioja- San Martin
2023?

establecer la
funcion, la
formay la
organizacién
espacial en el
aeropuerto en el
distrito de Rioja,
Rioja- San
Martin 2023
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ANEXO 2
ENCUESTA

El objetivo para el presente trabajo de investigacion es determinar estudio de
la acustica en la tipificacion de los materiales de construccion en los diferentes
procedimientos de edificacion; en tal sentido pedimos su valiosa colaboracion
al responder con una (X) a la alternativa que crea conveniente.

1. ¢(Edad del encuestado?

Menor de 52 afios Mayor de 52 afios

2. ¢Con qué temperatura ud., se siente comodo en los ambientes del
aeropuerto?

Minimo Baja Media Alto Responde

3 ¢Con qué humedad ud., se siente comodo en los ambientes
habitables del aeropuerto?

Minimo Baja Media Alto Responde

4 ¢Cree ud. que la ubicacion de los diferentes ambientes del
aeropuerto, estan de acuerdo para las necesidades que en ellos se
desarrollan?

Minimo Baja leradamente Alto Responde

5 ¢Cree ud. que los ambientes del aeropuerto, influyen en las distintas
actividades que se desarrollan dentro del aeropuerto?

Minimo Baja Media Alto Responde

6 ¢Cree ud. que la iluminacion en los ambientes del aeropuerto,
influyen en las distintas actividades que se desarrollan dentro del
aeropuerto?

Minimo Baja Media Alto Responde
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7 ¢Cree ud. que una adecuada ventilacion en los ambientes del
aeropuerto, influyen en las distintas actividades que se desarrollan
dentro del aeropuerto?

Minimo Baja Media Alto Responde

8 ¢Cree Ud. que un adecuado asoleamiento directo en los ambientes
del aeropuerto, influyen en las distintas actividades que se desarrollan
al interior de estos?

Minimo Baja Media Alto Responde
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