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RESUMEN

El presente trabajo tiene como objetivo general el determinar si los
alcances técnicos influyen en el mantenimiento de caminos vecinales,
comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo
Domingo de Nauyan — Huanuco 2023, asi mismo la metodologia empleada
en dicho trabajo de estudio fue de un tipo de investigacion aplicada, de un
enfoque cuantitativo, con un nivel explicativo, se consideré un disefio no
experimental, la poblacién considera en este trabajo de estudio estuvo
conformada por el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo
Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, donde se pudo georreferenciar como
punto inicial en LOMA BLANCA, geograficamente inicia en las coordenadas
362784.34 m E; 8902436.49 m S UTM WGS-84, zona 18L, geograficamente
finaliza en las coordenadas 361653.15 m E; 8903340.21 m S, y la muestra
estuvo representada por el tramo de 0 + 000.00 km al tramo 4 + 000.00 km
en el C.P. Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan, de la regiébn Huanuco,
se llegd a la conclusion que los alcances técnicos que comprenden el
inventario de condicién vial influyen en el mantenimiento de caminos
vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca —

Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.

Palabras clave: alcances técnicos, carretera, caminos vecinales,

mantenimiento rutinario, inventario de condicién vial.



ABSTRACT

The general objective of this study is to determine whether technical
scopes influence the maintenance of local roads within the section of the PE
- 3N highway from Loma Blanca to Santo Domingo de Nauyan to Huanuco in
2023. The methodology employed in this study was of an applied research
type, with a quantitative approach and an explanatory level. A non-
experimental design was considered. The population considered in this study
consisted of the section of the PE - 3N highway from Loma Blanca to Santo
Domingo de Nauyan to Huanuco in 2023, where it could be georeferenced as
the initial point in Loma Blanca, geographically starting at coordinates
362784.34 m E; 8902436.49 m S UTM WGS-84, zone 18L, and ending
geographically at coordinates 361653.15 m E; 8903340.21 m S. The sample
represented the section from kilometer O + 000.00 to kilometer 4 + 000.00 in
the C.P. Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan, Huanuco region. It was
concluded that the technical scopes comprising the road condition inventory
influence the maintenance of local roads within the section of the PE - 3N
highway from Loma Blanca to Santo Domingo de Nauyan to Hu&nuco in
2023.

Keywords: technical scopes, highway, local roads, routine

maintenance, road condition inventory.

Xl



INTRODUCCION

En las ultimas dos décadas, el mantenimiento de la infraestructura de
transporte, especialmente de carreteras, ha adquirido gran importancia.
Contar con vias adecuadas es crucial, para el desarrollo local y la calidad de
vida de la poblacion. Aungue los paises de la region han realizado esfuerzos
significativos para mejorar su red vial, el uso constante de las carreteras
para el transporte de carga ocasiona deterioro. Sin un mantenimiento
oportuno, este desgaste puede llegar a niveles que requieran la
reconstruccion de las carreteras en periodos méas cortos en comparacion con

la duracion estimada en las decisiones de inversion originales.

A pesar de la expansion y mejora de la infraestructura, especialmente
en el sector vial, durante los ultimos afios en muchos paises de la region, su
conservacion requiere instituciones, organizacion, financiamiento 'y
herramientas técnicas apropiadas. Estos aspectos demandan una mayor
atencion y enfoque. En muchos casos, se observa la necesidad de fortalecer
institucionalmente a los organismos y entidades publicas encargadas del
sector transporte, tanto en la planificacién sectorial como en la ejecucion del
mantenimiento de la infraestructura. Ademas, es esencial promover el uso
eficiente de los recursos financieros y garantizar una mayor sostenibilidad en
el sector vial, con inversiones significativas a lo largo de los afos. Es
esencial que las entidades cuenten con una estrategia que asegure de
manera constante la organizacion, la capacidad, las técnicas y el

financiamiento necesarios.
La conformacion de esta tesis esta definida de la siguiente manera:

En el capitulo I, se planted la problemética, indicando los objetivos,

justificacion, limitaciones y viabilidad de la presente investigacion.

En el capitulo Il, comprende el desarrollo del marco teérico, asi como
el planteamiento de la hipdtesis y sus variables, junto con su

operacionalizacion.

Xl



En el capitulo I, esta plasmada el marco metodoldgico que sustenta

la investigacion.

En el capitulo IV, se muestran los resultados de la investigacion,

respaldados por las bases teoricas.

En el capitulo V, nos menciona la discusion de los resultados.

Xl



CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

La infraestructura vial es la principal via de desarrollo para varios
sectores del pais, como lo son el transporte de carga o el turismo. La calidad
y capacidad de la infraestructura condicionan la competitividad econdémica
del pais a través del costo de distribucidn, por esto a las concesiones vy al
Estado les corresponde garantizar el acceso a una infraestructura en buenas

condiciones para el desarrollo del pais.

La experiencia en Perd en Rehabilitacion de Caminos Vecinales se
presenta en menor escala de inversién, pero con un efecto positivo en la
poblacidén, siendo una herramienta clave en la lucha contra la pobreza. Este
programa, implementado en 86 provincias con altos niveles de pobreza, ha
tenido éxito en lugares como Huanta, Huamanga y la provincia de
Cajamarca. Se evallan aspectos técnicos, ambientales y financieros para
garantizar la ejecucion de las actividades planificadas. El texto destaca la
importancia de las visitas a beneficiarios de proyectos de rehabilitacién de
caminos vecinales para comprender las percepciones y beneficios reales de
estas iniciativas. Se subraya que la rehabilitacién no solo facilita el transporte
y reduce los tiempos de viaje, sino que también abre oportunidades
significativas para los beneficiarios, mejorando el acceso a servicios
esenciales, mercados, empleo y conectividad entre productores vy
consumidores. Se destaca que, en las economias locales, la rehabilitacion
de caminos rurales se convierte en un "megaproyecto” que proporciona
diversas oportunidades. (Capristan R. 2016) ElI mantenimiento de las
carreteras en la Red Vial Nacional se considera una prioridad de finalidad
publica. Esto se debe a que dicho mantenimiento posibilitara la realizacion
de transporte de pasajeros, mercancias y suministros en tiempos reducidos,
con mayor seguridad, comodidad y eficiencia econdémica. Ademas,
contribuird al mejor rendimiento y conservaciéon de los vehiculos de

transporte, tanto publicos como privados.
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1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA

1.2.1.

1.2.2.

PROBLEMA GENERAL

¢En qué medida los alcances técnicos influyen en el
mantenimiento de los caminos vecinales, comprendidos en el
tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De

Nauyan — Huanuco 20237
PROBLEMA ESPECIFICO

¢En qué media el inventario de condicion vial influye en la
intervencién del mantenimiento rutinario del camino vecinal,
comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca

— Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 20237

¢En qué media el inventario de condicion vial influye en la
intervencién del mantenimiento peridédico del camino vecinal,
comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca

— Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 20237

¢En qué media el mantenimiento de los caminos vecinales
influye la mejora de la transitabilidad de la via comprendidos en
el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo

De Nauyan — Huanuco 20237

1.3. OBJETIVOS

1.3.1.

1.3.2.

OBJETIVO GENERAL

Determinar si los alcances técnicos influyen en el mantenimiento
de los caminos vecinales, comprendidos en el tramo de la
carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan —
Huanuco 2023.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Determinar si el inventario de condicion vial influye en la

intervencion del mantenimiento rutinario del camino vecinal,
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comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca
— Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.

e Determinar si el inventario de condicién vial influye en la
intervencion del mantenimiento periédico del camino vecinal,
comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca
— Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.

e Determinar si el mantenimiento de los caminos vecinales influye
la mejora de la transitabilidad de la via comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de
Nauyan — Huanuco 2023.

1.4. JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

1.5.

1.4.1. JUSTIFICACION TEORICA

El trabajo de investigacion se justifica tedricamente, porque
gracias al trabajo realizado en campo podremos conocer mas a
profundo los problemas que se suscitan en dicha carretera, pudiendo
ver que a través de esto podremos definir ciertas correciones y generar
satisfaccion en los usuarios que hacen uso en el tramo de la carretera

PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.
1.4.2. JUSTIFICACION PRACTICA

El trabajo de investigacion se justifica de una forma practica, ya
gue el estudio nos permite e implica describir los resultados obtenidos y

estos servirdn para cambiar la realidad del &mbito de estudio.
1.4.3. JUSTIFICACION METODOLOGICA

El trabajo de estudio se justifica metodol6gicamente ya que se va

a describir la razon de utilizar la metodologia planteada.
LIMITACIONES DE LA INVESTIGACION

El presente estudio de investigacion tuvo ciertas limitaciones como:
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1.6.

Factores climéaticos.

Y otros que se pudieron subsanar en el transcurso de la ejecucion de la

tesis.
VIABILIDAD DE LA INVESTIGACION
Existe amplia informacion sobre el tema en estudio.

Se cuenta con manuales referente a los mantenimientos periédicos y

rutinarios.
Existe los recursos humanos, materiales y financieros.

Existe amplios antecedentes sobre el tema en estudio.

17



CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION
2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

Bolivar Simon y Quintero Carlos, (2019), en su investigacion
aplicada a las vias secundarias en Colombia, propuso examinar los
datos acerca de la cantidad y condicién actual de las carreteras
secundarias en Colombia, asi como evaluar las posibilidades que
ofrece la ingenieria civil para su edificaciébn y conservacion, pasando
por el proceso de evaluacion de los resultados obtenidos, el
investigador después de haber culminado su tesis final llegd a las

siguientes conclusiones:

e El resumen del texto proporcionado indica que existe una
significativa falta de actualizacion en algunos planes viales, con
documentos desactualizados entre 6 y 9 afos. Durante este
periodo, los departamentos han recibido recursos adicionales que
podrian haberse utilizado para contratar personal especializado
en el reconocimiento de vias secundarias. Ademas, se sefala que
las condiciones del posconflicto pueden facilitar un acceso mas

facil a las vias y contribuir a la finalizacién del inventario.

e Los planes viales regionales muestran una significativa
desactualizacién, con documentos que datan de 6 a 9 afios sin
actualizarse, a pesar de que los departamentos han recibido
recursos para contratar personal y realizar reconocimientos de
vias secundarias. La falta de compromiso es evidente en el
desarrollo del Plan Vial Regional (PVR) desde 2008, con un
avance del 85% al 90% que deberia haber finalizado y entrado en
la segunda fase. El Ministerio de Transporte debe asumir el
compromiso de fortalecer y respaldar a los departamentos,

sancionando aquellos con retrasos. A pesar de la falta de avance
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planificado en el inventario de vias secundarias, se observa una

mejora evidente segun investigaciones y entrevistas.

Rodriguez Rene, (2011), en una investigacion desarrolla un

Modelo de Gestién de Conservacion Vial, con el objetivo de disminuir

los gastos asociados al mantenimiento vial y la operacion vehicular en

las &reas rurales de Riobamba, San Luis, Punin, Flores y Cebadas,

ubicadas en la provincia de Chimborazo. El investigador después de

haber culminado su tesis final lleg6 a las siguientes conclusiones:

Con el modelo de gestidn se pretende ofrecer niveles optimos de
servicio en términos de rapidez, seguridad y comodidad, resultaria
en una disminuciéon los costos de operacion. Esto seria

beneficioso en comparacion con las vias en pésimas condiciones.

La conservacion de una via da como resultado condiciones
Optimas y un ahorro significativo para entidades encargadas en
redes viales. Esto se compara con las carreteras que han sido
abandonadas hasta alcanzar un estado de deterioro severo.
Segun el estudio, la relacion es de 3 a 1, lo que significa que se
gastaria tres veces mas en el caso de deterioro severo en
comparaciéon con el costo de mantener las vias en condiciones

operativas 6ptimas.

El éxito de la intervencién de conservacion dependera en gran
medida del inventario vial, ya que este nos brindara informacion
precisa sobre las condiciones actuales de las vias, y nos facilitara
la planificacién de acciones y la elaboracion de presupuestos para

garantizar el mantenimiento adecuado de nuestras carreteras.

Guerra Oscar, Rivas Ernesto, Rivera Carlos, (2003), en una

investigacién propuso técnicas constructivas en la realizacion del

mejoramiento de caminos rurales y caminos rurales sostenibles, el

investigador después de haber culminado su tesis final llego a las

siguientes conclusiones:
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El camino Quezaltepeque-San Matias cumple en términos
generales con las normas de disefio establecidas, de 8 a 10
puntos en los parametros geométricos. Por lo tanto, se concluye
que las técnicas de mejora en el alineamiento vertical y horizontal

no seran aspectos prioritarios en el plan de mantenimiento.

Las propiedades de los materiales son lo bastante solidas para
proporcionar el soporte necesario, lo cual hace que no sea
necesario estabilizarla o reemplazarla con otro material. Sin
embargo, esta ventaja se ve contrarrestada con el estado de la
superficie de rodadura, que requieren con urgencia un tratamiento

para corregir las deficiencias de la via.

Se presenta una deficiencia en la evacuacion del caudal pluvial
debido a problemas en el bombeo y la falta de un sistema de
drenaje lateral. Esto ha llevado al deterioro de la superficie de
rodadura. Se destaca la necesidad de un estudio detallado para

formular un plan que mejore estas condiciones.

2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES

Rojas Andrés, (2018), en una investigacion determina el impacto

de la administracién de mantenimiento de carreteras en la satisfaccion

del usuario en la via Shapaja-Chazuta durante el afio 2018, el

investigador después de haber culminado su tesis final llegd a las

siguientes conclusiones:

Se evidencia una carente de mantenimiento en la via bajo estudio,
y los datos de la satisfaccion del usuario demuestran una
correlacién positiva significativa. En consecuencia, se concluye
que la gestion de mantenimiento tiene una influencia directa y

significativa en la satisfaccion de los pobladores.

El nivel de ejecucion de las tareas de mantenimiento en la
carretera Shapaja-Chazuta se encuentra mayormente en un nivel
medio (83,58%) y bajo (11,94%). Los resultados de la prueba de
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correlacion indican un coeficiente positivo de 0,925, con una
significancia de 0,000, lo que respalda estadisticamente la
afirmacion sobre las condiciones de la via en funcién de la

satisfaccion de los usuarios.

La aplicacion del mantenimiento de vias se encuentra
mayormente en niveles medio y bajo, con una limitada aceptacion
por parte de la poblacion. Sin embargo, la relacion estadistica
sobre las condiciones de la via en funcion de la satisfaccion de los

usuarios.

Benites Luis, (2022), en una investigacion aplicada en el Distrito

de Ayabaca-Provincia de Ayabaca-Departamento de Piura, determina

el

grado de observancia en la realizacion de las labores de

mantenimiento regular en la via local EMP.PI-694, desde Mejico de
Cujaca (km 0+000) hasta Pintado de Andurco (km 10+900). EIl

investigador después de haber culminado su tesis final llegé a las

siguientes conclusiones:

Las encuestas revelaron que el nivel de satisfaccion de la
poblacion es del 26%, mientras que el 74% expreso
insatisfaccion. Ninguna persona indico estar muy satisfecha con el

proceso de mejorar las vias por parte de la empresa contratada.

Debido a las fuertes lluvias entre enero y mayo, la carretera
investigada muestra deterioro con problemas como erosion,
deformacion de la calzada y desprendimiento de taludes. A pesar
de afectar la transitabilidad, estos inconvenientes son

beneficiosos para la fuente de agua durante el mantenimiento.

La evaluacion del camino rural reveld deficiencias en la
comunicacion de las actividades planificadas por la empresa hacia
la comunidad y una escasez de mano de obra local cualificada.
Se sugiere mejorar la satisfaccién y aprobaciéon de la poblacion a

través de una mayor transparencia y participacion comunitaria.
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Casabona lraida y Toledo Jesus, (2022), en su investigacion
aplicada en el Instituto Vial Provincial de Pachitea, Huanuco - 2020,
determina la relacion entre la transferencia de recursos financieros y
gestion vial de caminos vecinales rurales. El investigador después de

haber culminado su tesis final lleg6 a las siguientes conclusiones:

e Se busca identificar la relacién significativa entre los recursos
financieros y la gestion vial de caminos en el instituto vial
Provincial de Pachitea, Huéanuco, durante el afio 2020. Los
resultados muestran un resultado positivo de 0.791, con un p-
valor de 0.000, sugiriendo que un mayor flujo de recursos
financieros se relaciona positivamente con una mejora en la

gestion vial.

e La investigacion revela gue existe una correlacion positiva entre
las transferencias de recursos financieros y la gestion vial de
caminos rurales. Este hallazgo indica que un aumento en las
transferencias directas esta relacionado con una mejora en la
gestion vial, segun la correlacion positiva moderada de 0.683 y un
p-valor de 0.000 < 0.05.

e EIl estudio concluye que existe una relacion significativa entre
transferencias y la gestion vial de caminos vecinales rurales. Se
identifica una correlacion positiva moderada, sugiriendo que un
aumento en las transferencias programaticas se relaciona con una

mejora en la gestion vial.
2.1.3. ANTECEDENTES LOCALES

Salazar Y. y Sanchez B. (2020), en una investigacion, propuso
definir el modelo de administracion para llevar a cabo un programa de
mejoramiento vial en carreteras locales mediante la utilizacion de la
herramienta Excel. El investigador después de haber culminado su

tesis final llego a las siguientes conclusiones:
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El modelo de gestion se implementa para caminos vecinales con
diferentes niveles de trafico y condiciones iniciales, estableciendo
actividades rutinarias cada 60 dias y mantenimiento periddico,
reposicion de afirmado, cada 4 afios. Estas intervenciones buscan
mantener el estado de la carretera en un rango de (BUENO -

SATISFACTORIO) y preservar niveles de servicio adecuados.

Se ha establecido un modelo de gestion para caminos vecinales,
considerando diferentes rangos de tréafico, indice de Rugosidad de
Camino (URCI), y indice de Mantenimiento Deteriorado (IMD). Las
actividades de mantenimiento sugeridas incluyen perfilado y
reposicion de afirmado, con frecuencias variadas dependiendo de
las condiciones del camino. El objetivo es mantener un indice de
Rugosidad Internacional (IRI) que asegure un estado de carretera

entre bueno y satisfactorio.

Se propone un plan de intervencién vial que incluye acciones de
mantenimiento rutinario y periddico, basado en la politica de
gestién dirigida a lograr un estado Bueno-Satisfactorio. Este
enfoque busca mantener el camino en condiciones Optimas,

considerando criterios de evaluacion especificos.

Hilario Jakeline, Yarasco Pedro, (2019), en una investigacion

aplicada a las vias vecinales asfaltadas en Pasco, Pasco-2018. Su

propdsito fue desarrollar la guia metodolégica destinada a la

comprobacién, supervision y seguimiento del mantenimiento regular

basado en niveles de servicio en carreteras locales pavimentadas. El

investigador después de haber culminado su tesis final llegd a las

siguientes conclusiones:

Se ha presentado una guia metodologica destinada a la
comprobacion, supervision y seguimiento del mantenimiento,

clasificado por niveles de servicio.

Se llego a la conclusion de que el GEMA carece de la inclusion

del inventario de condiciones de las carreteras vecinales
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asfaltadas, lo que impide tener informacion sobre el estado actual
de estas vias, y consecuentemente, dificulta llevar a cabo su

proceso de conservacion.

La carencia de procesos de una gia para el mantenimiento de las
vias asfaltadas en el GEMA fue identificada, y como respuesta se

establecieron dichas actividades en la guia actual.

Se concluyé que no hay guias disponibles en el GEMA sobre el
proceso de mantenimiento rutinario de las vias asfaltdas para la

duracion de las mismas por niveles de servicio.

Palacion Efrain, (2023), en una investigacion aplicada al camino

vecinal Mayobamba Baja - Mayobamba Alta en Huanuco, plante6

establecer la conexion entre la evaluacion y la realizacion del

mantenimiento vial regular de la carretera local. El investigador

después de haber culminado su tesis final llegd a las siguientes

conclusiones:

La evaluacion y el mantenimiento en el camino vecinal
Mayobamba Baja — Mayobamba Alta Km 00+00 al 07+090,
Provincia de Huanuco - Huanuco, estan significativamente
relacionados de manera positiva, segun la correlacion de Rho
Spearman (0,669). Esto confirma la hipétesis planteada sobre la
conexion entre la evaluacion y el mantenimiento de la mencionada

via.

El estudio revela que existe una relacion entre la evaluacion del
mantenimiento vial y la ejecucion del mismo en el camino vecinal.
Ademas, la mayoria de los encuestados (mas del 50%) califica
positivamente las condiciones en que se encuentra la via producto

del mantenimiento vial rutinario.

El  proceso del mantenimiento vial, se caracteriza
mayoritariamente por ser alto, segun la percepcién de los

encuestados. Con un 60% de evaluaciones nivel alto, el 36% nivel
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medio y solo un 4% en el nivel bajo, se concluye que mas del 50%
de los participantes considera que las condiciones en la que se

encuentra la via lo califican en un nivel alto.
2.2. BASES TEORICAS
2.2.1. MANTENIMIENTO DE LOS CAMINOS VECINALES

Ministerio De Transportes Y Comunicaciones (2016) Las
condiciones adecuadas de las carreteras, asegurando su impacto
positivo en la economia, la comodidad y la seguridad, se denomina
conservacion vial. Esta practica busca gestionar los gastos asociados a
las vias y prevenir el deterioro fisico prematuro. Ocasionalmente, se
realizan mantenimientos periodicos en el mismo lugar, en la realidad,
los periédicos abarcan intervalos de tiempo significativamente mas
extensos, como meses 0 incluso afios, y son los mantenimientos
rutinarios los que se llevan a cabo de manera repetida en diferentes

secciones del camino.
2.2.2. MANTENIMIENTO RUTINARIO

Mantenimiento rutinario: Su finalidad es preservar los elementos
de la carretera en la medida de lo posible, manteniendo las condiciones
originales de su construccion. Se lleva a cabo de manera preventiva e
implica la poda de la vegetacion, la limpieza de sistemas de drenaje y

la reparacion de cualquier dafio en la plataforma.

Este tipo de mantenimiento debe tener un enfoque preventivo e
incluye actividades estructuras de drenaje en buenas condiciones, la
poda de la vegetacion y la reparaciéon de dafios en la via. En los
mantenimientos viales tercerizados, se incorporan labores
socioambientales, el manejo de situaciones de emergencia de menor

envergadura en la carretera y la supervision y cuidado de la via.
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2.2.3. CARACTERISTICAS DE LA RED VIAL DEPARTAMENTAL NO
PAVIMENTADA

La red de carreteras departamentales sin pavimentar incluye
senderos compuesto por una superficie de un nivel afirmado. Esto
engloba, las rutas departamentales que fueron objeto de rehabilitacion.
El sistema de mantenimiento rutinario de estas vias, gestionado por

microempresas, fue transferido a 12 gobiernos regionales.

Se describe las caracteristicas variadas de los caminos
departamentales en diferentes regiones. En la selva, se encuentran
suelos arcillosos y limosos, con vegetacion y altas temperaturas,
mientras que en la costa predominan suelos arenosos, con poca
vegetacion y temperaturas variables. En la sierra, hay diversos tipos de
rocas Yy suelos finos, con vegetacion escasa y lluvias. El ancho de las
vias varia entre 4,0 y 5,0 metros, con casos extremos de 3,30 metros u
8,00 metros. El trafico vehicular es variable, pero la mayoria de las vias
experimenta mas del 50% de trafico pesado. Con un IMD inferior a 400
vehiculos diarios, con un 50% de las vias tienen menos de 50

vehiculos diarios.

Un camino sin pavimentar se define como una via que tiene una
superficie de rodadura de una estructura de material granular. En
términos generales, los materiales de afirmado, pueden clasificarse en

tipos segun las caracteristicas del material utilizado:

e La superficie de rodadura estd formada por agregados pétreos
de canteras o excedentes de excavaciones, como gravas O
cantos rodados. Estos materiales deben cumplir con

especificaciones técnicas.

e La superficie de rodadura se forma con agregados pétreos
obtenidos de canteras, ya identificadas o provenientes de
excedentes de excavaciones (como gravas o0 cantos rodados),
donde los materiales cumplen con especificaciones especificas

Unicamente en cuanto a su tamano.

26



2.2.4. INVENTARIO DE LA CONDICION VIAL
Inventario vial

El Inventario Vial consiste en documentos oficiales que
sistematizan informacion técnica obtenida mediante mediciones de
campo, identificando y registrando las caracteristicas y estado de las
carreteras del Sistema Nacional de Carreteras. Las autoridades
competentes realizan o actualizan estos inventarios, crucial para la
planificacion de la infraestructura vial y la toma de decisiones en la
priorizacion de inversiones. Los inventarios pueden ser basicos o

calificados.
Inventario vial basico

Recopilar informacién técnica esencial aspectos como la
ubicacion, longitudes y estado de las carreteras. En cambio, el
Inventario Vial calificado implica una recopilacion mas detallada de
datos especializados sobre las condiciones de las vias, proporcionando
informacion mas exhaustiva para la planificacion precisa de la

infraestructura vial.
El inventario vial de caracter calificado,

Obtener la informacion esencial para la planificacion y priorizacion
de inversiones en redes viales. Esto incluye detalles sobre el trazado
geométrico, caracteristicas estructurales, obras complementarias,
seguridad vial y transito. La ejecucion del inventario vial se fundamenta
en la informacion del inventario basico, y en caso de ausencia de este

ultimo, se debe realizar.
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2.2.5. ELEMENTOS Y CARACTERISTICA DE LA VIA

Tabla 1

Elemento de la via

Items. Elementos dela via

Funto inicial

Funtos notables

Trayectoria de la via

Elementos fijos de control

Desvio

Ciudad o centro poblado

Sefializacion

Badén

Fuente

Alcantarilla

Tanel

Laguna v rio

Sitio de interés

Altitud maxima

alalajla]la]l—
mhmm;mmmﬂmm-ﬁ-mm—*

Funto critico

16  Paso a nivel

17 Peaje y pesaje

18  Superficie de rodadura
19 Calzada

20  Estado de conservacion
21  Berma

22  Punto final

2.2.6. ELEMENTOS

carretera,

CARRETERA

DE GEOREFERENCIACION

carretera, con el valor de Km 000+000.

movimiento, en modo cineméatico.

concluye la medicion de su longitud.
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Punto inicial: Punto de origen donde comienza la longitud de la

Geometria del eje: Ruta que sigue la forma geométrica de la
recorrida en direccion ascendente. La obtencion de

datos se realiza mediante GPS mientras el vehiculo esta en

Punto final: Punto donde termina una carretera; ubicacion donde



El punto inicial de una carretera marca el inicio de la medicién de
su longitud y se ubica en la franja de la carretera en direccion creciente
del empalme. Este punto nodal, determinado por coordenadas
geograficas. obtenidas con GPS, se sefializa con un poste kilométrico.
La identificacion del punto inicial considera la ruta que se mide y la ruta
de empalme. Asignado como km 0, se inicia la numeracién de las
progresivas kilométricas, y es crucial georeferenciar la ruta de empalme
para mapas viales, especialmente en carreteras no registradas en el
SINAC. Se ilustran ejemplos de intersecciones de carreteras en
graficos posteriores.

2.2.7. GEOMETRIA DEL EJE DE LA CARRETERA

Es la linea central que representa la forma geométrica de su
trazado. Mientras tanto, el eje de la carretera se establece siguiendo el
carril derecho de la calzada en direccion ascendente. Esto se debe a
qgue la antena del receptor GPS, ubicada en la parte superior del
vehiculo, captura de manera cinematica todos los puntos, que

representan un eje paralelo al eje real.

Para marcar el trazado del eje georeferenciado, es necesario que
el vehiculo recorra una parte de la carretera, manteniéndose en el carril
de la calzada y desplazandose. El receptor GPS se conFigura (calibra)
para recibir, cada segundo, informacién de ubicacion con coordenadas,
longitud y altitud. Los puntos captados se conectan formando una
poligonal que representa la geometria del eje de la carretera. Para que
la poligonal se ajuste mejor a la carretera, es necesario reducir la
velocidad, lo que resulta en segmentos lineales mas cortos. Todo el
proceso de levantamiento se relaciona con la recepcién de cada punto

geodeésico y la velocidad del vehiculo.

2.2.8. LOS ELEMENTOS DE LA VIA QUE REQUIEREN DE
ATENCION Y MANTENIMIENTO PERIODICO

Se presenta los elementos primodiales que conforman la

estructura de una carretera 0 camino no pavimentado, estos elementos
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requieren de forma ecepcional su mantenimiento rutinario entre ellos

tenemos:

e La plataforma

e Las obras de drenaje y subdrenaje

e El derecho de via

e Las obras de arte

e La sefalizacion y los elementos de seguridad vial
» Laplataforma

La parte fundamental de la plataforma en caminos de afirmado es
la superficie de rodadura, constituye la franja que sirve para el
desplazamiento de los vehiculos. En algunas ocasiones, puede incluir
un ancho para la superficie de rodadura y franjas laterales adyacentes.
Estas areas no solo facilitan el estacionamiento de vehiculos, sino que
también actian como franjas de seguridad. La plataforma esta
destinada principalmente al tréfico vehicular y es crucial mantenerla en
buen estado para que los usuarios puedan transitar por ella de manera
segura, coOmoda, fluida y eficiente. En ciertos escenarios, la practica de
perfilar el camino, llevada a cabo con una periodicidad aproximada de
un afio, es categorizada como Mantenimiento Rutinario. Este sera el
criterio aplicado en el Programa de Caminos Departamentales-
PCD.Excepcionalmente, es posible considerar también como
mantenimiento periédico de la plataforma la ejecucion de ciertas
correcciones geométricas del camino, como son los casos puntuales de
cortes o ampliaciones o de rellenos en puntos criticos en donde se
requieren mejorar las condiciones de seguridad o corregir ciertos

defectos de funcionamiento del camino.
» El derecho de via
Compuesto por el camino y las franjas adyacentes a la plataforma

del camino, que albergan obras complementarias, accesorias,
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servicios, asi como los taludes y terraplenes. Mantener esta area es
fundamental para la seguridad de los usuarios y la estabilidad de la via.
Aungque el mantenimiento suele ser una tarea regular, ocasionalmente
podrian ser necesarias. Por lo tanto, algunas de las actividades
especificas para la conservacion de las vias se mencionan algunas de

ellas:

e El desquinche o peinado de taludes con equipo menor y/o

herramientas manuales.

e La estabilizacion puntual de taludes para evitar una interrupcién

critica del camino.

2.2.9. REGLAMENTO NACIONAL DE GESTION DE
INFRAESTRUCTURA VIAL

> TITULO PRELIMINAR DISPOSICIONES GENERALES
e Articulo 1° Del objeto

El propdsito de este reglamento, de acuerdo con lo establecido en
el articulo 23° inciso c) de la Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, Ley N° 27181, modificado por Ley N° 28172, Ley N° 28839 y

Decreto Legislativo N° 1051, es el siguiente:

a) Definir pautas para las normativas técnicas que supervisan el
disefio, la estructura y el cuidado de carreteras, caminos y vias

urbanas.

b) Establecer las especificaciones y propiedades de fabricacion de
los elementos de sefializacion, junto con los procedimientos que
aseguran la integracion de los sistemas de comunicacién y control

de semaforos.

c) Detallar las condiciones para la utilizacion del derecho de paso
con el propésito de instalar elementos y dispositivos no

relacionados con el transporte o el trafico.
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d) Determinar los requisitos para la internalizacion y control de
impactos relacionados con el estacionamiento de vehiculos y el

funcionamiento de actividades que generan desplazamientos.

e) Regular las violaciones que implican dafos a la infraestructura vial

no concesionada y las consiguientes sanciones.

f) Establecer directrices para las especificaciones y caracteristicas
de produccion de los elementos de sefalizacion, asi como los

protocolos que garantizan la interoperabilidad de los sistemas.

g) Definir las condiciones para la utilizacion del derecho de via en la
instalacién de elementos y dispositivos no vinculados al transporte

o transito.

h) Regular las violaciones que involucran dafios a la infraestructura

vial pablica no concesionada y las consecuentes sanciones.
» Articulo 15° Del mantenimiento vial

15.1 Las actividades de mantenimiento vial comprenden las

siguientes fases:
a. Mantenimiento Rutinario

Se refiere a las acciones llevadas a cabo de manera continua en
las vias para preservar sus niveles de servicio, pueden ser manuales o
mecanicas e incluyen tareas como limpieza, reparacion de baches,
perfilado lateral, desbroce, eliminacion de deslizamientos, reparacion
de juntas de dilatacion, elementos de apoyo, pintura y drenaje.

b. Mantenimiento Periédico

Son procesos a realizar en fracciones de tiempo establecidos en
una programacion de actividades, realizados para preservar las
condiciones de la via. Estos procesos a realizan de manera manual o

mecanica;
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2.3.

i. Renovacién de pavimentos, aplicacion de capas de nivelacion y
sellado.

ii. Reconstruccion especifica de las capas inferiores del pavimento.

iii. Reparacion focal de tuneles, muros, estructuras de drenaje,
elementos de seguridad vial y sefalizacion.

iv. Restauracion puntual de la plataforma de la carretera y de la
sefalizacion.

v. Reparacion especifica de los elementos de los puentes, tanto en

la superestructura como en la subestructura.

Corresponde a las autoridades designadas en el articulo 4 de este
Reglamento llevar a cabo de manera constante y continua las labores
de mantenimiento de la red vial bajo su jurisdiccion, en cumplimiento de
las normativas establecidas por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones. Ademés, se les asigna la responsabilidad de

garantizar los recursos financieros requeridos para estas actividades.

Para el mantenimiento de vias se realizan mediante las
especificaciones del “Plan de mantenimiento” propuesto en el numeral
13.6 del articulo 13°.

DEFINICIONES CONCEPTUALES

Carretera

Se define como una via de transporte terrestre disefiada para facilitar el

desplazamiento de personas y carga entre distintos lugares. Suelen estar

pavimentadas y conectan ciudades, pueblos y regiones, variando en tamafio

y capacidad, desde carreteras locales hasta extensas autopistas.

Via de servicio

Conocida como calzada de servicio, que discurre paralelo a una

carretera, conectandose a esta en puntos especificos. Su funcion principal

es servir a las propiedades cercanos. Aunque comparten detalles con las

carreteras, las vias de servicio no se consideran carreteras en si, a menos
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gue una carretera cumpla con la funcién de una via de servicio. Pueden ser

de una sola direccién o de doble direccion.

Mantenimiento

Las carreteras requieren un mantenimiento constante debido al

desgaste causado principalmente por el trafico vehicular y las condiciones

meteoroldgicas. Los experimentos AASHO Road Test de la década de 1950

demostraron que el desgaste del pavimento es proporcional al peso

soportado por los ejes elevado a la cuarta potencia. (Ron Bridle; John Porter

2002).

2.4. HIPOTESIS

2.4.1.

2.4.2.

HIPOTESIS GENERAL

HiG. Los alcances técnicos influyen en el mantenimiento de los
caminos vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE
- 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.

HoG. Los alcances técnicos no influyen en el mantenimiento de
los caminos vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera
PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.

HIPOTESIS ESPECIFICA

Hil. El inventario de condicion vial influye en la intervencién del
mantenimiento rutinario del camino vecinal, comprendidos en el
tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De

Nauyan — Huanuco 2023.

Hol. El inventario de condicion vial no influye en la intervencion
del mantenimiento rutinario del camino vecinal, comprendidos en
el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo

De Nauyan — Huanuco 2023.
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e Hi2. El inventario de condicién vial influye en la intervencién del
mantenimiento periddico del camino vecinal, comprendidos en el
tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De
Nauyan — Huanuco 2023.

e Ho2. El inventario de condicion vial no influye en la intervencion
del mantenimiento periédico del camino vecinal, comprendidos
en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo
Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.

e Hi3. El mantenimiento de los caminos vecinales influye la mejora
de la transitabilidad de la via comprendidos en el tramo de la
carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan —
Huanuco 2023.

e Ho3. El mantenimiento de los caminos vecinales no influye la
mejora de la transitabilidad de la via comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De
Nauyan — Huanuco 2023.

2.5. VARIABLES
2.5.1. VARIABLE DEPENDIENTE
Los alcances técnicos.
2.5.2. VARIABLE INDEPENDIENTE

Mantenimiento de los caminos vecinales
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2.6. OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Tabla 2

Operacionalizacion de variables

VARIABLES DE ESTUDIO DIMENSIONES

INDICADORES

Inventario de condicion vial

Alcances Técnicos

Deformacion

Erosién

Baches (Huecos)
Encalaminado

Lodazal

Area de Deterioro (m?2)
Numero de Deterioro (Nij)

Mejora de la transitabilidad

Mantenimiento Rutinario
Mantenimiento periédico
Rehabilitacion Reconstruccién

Mantenimiento rutinario

La plataforma

Las obras de drenaje

El derecho de via

Las obras de arte

La sefializacion y elementos de seguridad via

Mantenimiento de los caminos
vecinales
Mantenimiento periddico

Cuidado de la plataforma

Las obras de drenaje

El derecho de via

Las obras de arte

La sefializacion y elementos de seguridad vial
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CAPITULO Il

METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1. TIPO DE INVESTIGACION

Por su parte, Hernandez y Col (2006) para el estudio de la
investigacion se procede con plantear e identificar los fines practicos con el

fin de solucionar problemas.

La investigacion se enfoca en el mantenimiento vial, considerandola
dentro del ambito de la ingenieria. Se clasifica como investigacion aplicada y
se centra en evaluar el estado de la via, explorando las consideraciones
necesarias para realizar un mantenimiento eficiente, ya sea de tipo rutinario

o0 periddico.
3.1.1. ENFOQUE

Tamayo (2007), se desarrolla con una fuente de estudio en
particular definiendo un conjunto de hipétesis, para conseguir una
muestra empirica o real con el significado de poblacién con el objeto de
estudio. Para esta investigacion se considero un enfoque cuantitativo
siendo este una investigacion donde se usa la recoleccién de dsqdatos
que tienen por finalidad la comprobacion de hipétesis con base en la
medicion numérica y el analisis estadistico para establecer patrones de
comportamiento. guiarse por el contexto, la situaciéon, los recursos de

gue dispone, sus objetivos y el problema de estudio
3.1.2. ALCANCE O NIVEL

Para, Hernandez et. al (2006), indican que la investigacion
descriptiva implica la presentacion de informacién en su forma original,
describiendo la situacion tal como es en el momento de la
investigaciéon, mediante el analisis, interpretacion, impresion vy
evaluacion de lo que se busca. Considerndo el nivel expliactivo

podremos deducir que dentro de esta investiagcion se busco la causa
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3.2.

efecto de las dos variables estudiadas, dondemuchos autores toman

este nivel como el mas utilizado dentro del campo de la investigacion.
3.1.3. DISENO

Hernandez, Fernandez y Baptista, 2003, se especifica las
variables de estudio sin modificarlas para considerar el obejto de
estudio en su forma original sin altera su composicion para ser

analizadas.

Para este estudio se ha consierado este disefio, a razén que en
ningun de sus fases de ejecucion las variables han sufrido ateracion o

cambio alguno que pueda haberse notado.
POBLACION Y MUESTRA
3.2.1. POBLACION

Arias (2006, p. 81) Se llama poblacion al grupo de elementos de
estudios con caracteristicas definidas que estaran delimitadas con el

problema de investigacion mas los objetivos del estudio.

La poblacion considera en este trabajo de estudio estuvo
conformada por el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo
Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, donde se pudo georreferenciar
como punto inicial en LOMA BLANCA, geograficamente inicia en las
coordenadas 362784.34 m E; 8902436.49 m S UTM WGS-84, zona
18L, geogréficamente finaliza en SANTO DOMINGO DE NAUYAN con
las coordenadas 361653.15 m E; 8903340.21 m S.

3.2.2. MUESTRA

(Silva, 2011, p. 1). Bolafios Rodriguez (2012) Considerada como
parte de la poblacién definida como un estracto del todo, es decir una

parte del total del objeto de estudio. (p. 3).
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3.3.

Para la presente investigacion, la muestra esta representada por
el tramo de 0 + 000.00 km al tramo 4 + 000.00 km en el C.P. Loma

Blanca — Santo Domingo Nauyan, de la regiébn Huanuco.
TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS
3.3.1. PARA LA RECOLECCION DE DATOS

Durante esta fase operativa del proceso de investigacion, donde
se detallan los procedimientos para adquirir datos y realizar su
posterior analisis, se observa que se ha empleado la técnica de
observacion. Esta técnica se considera de suma importancia para el

avance de la tesis.
» Técnicas

Tamayo y Tamayo (2007), realizada en el lugar de estudio para
definir exactamente las caracteristicas, detalles, propiedades Yy
especificaciones del objeto de estudio mediante la observacion.

Se evidencia que, con el fin de determinar el estado y
especialmente evaluar la carretera PE-SN Loma Blanca — Santo
Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, se ha aplicado la técnica de la
observacion. Este método se destaca como uno de los procedimientos
y enfoques mas comunes en el ambito de la ingenieria, donde el
investigador emplea esta técnica con el propdsito de presenciar

directamente el fenémeno que esta siendo estudiado.
» Instrumentos

Campos y Lule (2012, p. 56) “Son procedimientos especificos a
seguir mediante elementos que permiten al observador definir sus
caracteristicas de manera practica con el fin de recopilar toda la

informacion posible que facilite su analisis.”
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Para esta invetigacion se ha utiizado una guia de observacion con
la finalidad de evaluar los deterioros y fallas que pueden estar

presentes en dicho tramo.
3.3.2. PARA LA PRESENTACION DE DATOS

Para el trabajo de estudio la presentacion de datos se dara a
traves de la estadistica descritptiva donde se plasmard las Tablas y

graficos por cada tramo analizado.
3.3.3. PARA EL ANALISIS E INTERPRETACION DE LOS DATOS

En el trabajo de investigacién la interpretacion de datos es el
proceso de revisar los datos y llegar a conclusiones que nos ayuden a
poder dar sugerencias que nos ayuden a contrubir con la conservacion

de la via.

40



CAPITULO IV

RESULTADOS

4.1. PROCESAMIENTO DE DATOS

Tabla 3

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 1

codigo Ancho de T(Areas
del Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Via .
~ . deterioradas)
dafio Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario 5.00 39,60
pero <5cms.

1 Deformacién 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,25 98,50
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,28 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5 550 5.40
cms

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,00 198,80
3. Profundidad >= 10 cms 4,28 0,00
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 4,28 0,00

Baches : . -

3 (Huecos) 2. Se necesita una capa de material adicional 4,28 0,00
3. Se Necesita una reconstruccion 4,28 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 4.28 0,00
cms

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,28 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 4,28 0,00

5 Lodazal 1 Transnabllld_ad Baja o Intransitabilidad en 4.28 0.00
época de Lluvia

6 Cruce de 1 TranS|tab|I|Qad Baja o Intransitabilidad en 4.28 0.00

Agua época de Lluvia
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Tabla 4

Evaluacion del tramo N ° 1 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 1 0+000 AL 0+500
Progresiva Ancho de Via Tipo de Dafio Codigo del tipo Nivel de Numero de Ancho del Longitud del Area
Del Km AlKm (m) de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) | Deterioro (m) | Deterioradas

00+000 00+000 3,50
00+102 00+130 3,50 EROSION 2 2 1,00 28,00 28,00
00+130 00+153 3,50 DEFORMACION 1 2 3,50 23,00 80,50
00+153 00+199 3,50 EROSION 2 2 1,30 46,00 59,80
00+200 00+283 3,50 EROSION 2 2 1 83,00 83,00
00+283 00+301 5,00 DEFORMACION 1 2 1 18,00 18,00
00+380 00+413 5,00 DEFORMACION 1 1 1,2 33,00 39,60
00+423 00+432 5,50 EROSION 2 1 0,6 9,00 5,40
00+460 00+500 5,50 EROSION 2 2 0,7 40,00 28,0
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Tabla b

Evaluacion del tramo N ° 1 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 1 0+000 AL 0+500
Medidas .
Puntaje de Condicién segln Extensién de Cada Tipo de | PU ntaje de
Deterioro o Falla Condiciéon
Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) Porcentaje
. de Extension Resultante
mgff:’ode De‘;;“’a’:s ! Gravedad (G) del Deterioro|  EFjxAij | Extension Promedio Ponderado EPp por cada
/ Falla Efij = B
Namero de Deterioro (Ni =(A i 1:Leve |2.Moderado | 3.Severo Tipo de
D Aveadel | anchodela | Longitud de | Areadela | (AWASI00 0:sin po
Longitud del Seccion la Seccién Seccion Deterioro 6 Deterioro /
9 Evaluada (m) |Evaluada (m) |Evaluada (m) Sin Fallas F. ||
Deterioro) EPp = Menor | EPp =entre | EPp = mayor alla
Longitud del deterioro (Lij)
a10% 10%y30% | a30%
1. Huellas/Hundimientos sensibles al  y oo (Aw) Dafio 1 Gravedad 1 A= 39,60 500 500 2500,00 158 62,73
Usuario pero <5 cms. Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacion |*- Huellas/Hundimientos entre 5y 10 | xrea (a,) Dafio 1 Gravedad 2 A= 98,50 425 500 212500 464 45658  |EPP =[(EFwXAu + EFi2 XAy + EFssX 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
ms Longitud x Ancho del deterrioro A)l(Agy + A + Ag)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms  [A'e@ (Awg) Dafio 1 Gravedad 3 A= 0,00 428 500 2138,89 0,00 0,00 0 752 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 376
1 Sqen?:leual Usuario pero Area (Az) Dafio 2 Gravedad 1 A= 540 550 500 2750,00 0,20 1,06
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosién  [2. Profundidad entre 5y 10 cms. Area (Ay) Dafio 2 Gravedad 2 Ag= 198,80 4,00 500 2000,00 9,94 1976,07  [EPP = [(EFo1 X Agy + EFzp X Ay + EFz3X 0,00 >0y<20 [>=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrioro Aos)l(Por + Ay + Ag)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Ags) Dafio 2 Gravedad 3 A= 0,00 4,28 500 2138,89 0,00 0,00 0 19,36 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 9,68
2. Moderado
. 0.sin 1 Leve 3. Severo
L. Puede repararse por consenvacion |\ e (n..) Dafio 3 Gravedad 1 0,00 428 Deterioros o | EPp =Menor | FP Z€M€ leny —avor a
rutinaria 10y 20
sin Fallas | a10 Baches 20 Baches
Bache:
Baches 2. Se necesita una capa de material . = _ -
3 (Huecos) adicional Numero (N3) Dafio 3 Gravedad 2 0,00 4,28 EPp =Na; + Na + N3z 0,00 >0y<20 |>=20y<100 100,00
3. Se Necesita una reconstruccion NUmero (N3) Dafio 3 Gravedad 3 0,00 4,28 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00
1. Sensible al Usuario pero Area (Ay) Dafio 4 Gravedad 1 Ay= 0,00 4,28 500,00 2138,89 0,00 0,00
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms Area (A) Dafio 4 Gravedad 2 A= 0,00 4,28 500,00 2138,89 0,00 0,00 EPp = [(EF4; X Ay + EF o XA + EFigX 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro Ac)l(Aas + As + Acg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (A Daflo 4 Gravedad 3 Ag= 0,00 4,28 500,00 213889 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
5 Lodazal |} Transitabilidad Baja o Area (Aqy) Dafio 5 Gravedad 1 Ag= 0,00 4,28 500,00 2138,89 000 000 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
Intransitabilidad en época de Lluvia Longitud x Ancho del deterrioro 0.00
6 Cruce de Agua | Transitabilidad Baja o el Area (Aq) Daflo 6 Gravedad 1 Aq= 0,00 428 500,00 2138,89 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
enépocadeLluvia | 5ngitud x Ancho del deterrioro 0,00
Suma de Puntaje de Condicion 26,89
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Analisis e interpretacién

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
TRAMO 1
CALIFICACION DE CONDICION= {500 - Z(Puntaje de Condicion)=| 473,11
SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
Bueno > 400 Reconstruccion - Rehabilitacion Conservacion periédica Conservacion rutinaria
+000 AL 0+500 Requl > 150y <= 400 BUENO
Malo <150 50 100 150 o s awo]  om|  aw 450] 500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
1. Bueno > 400
2. Regular > 150 y <= 400
3. Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 473, 11 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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Tabla 6

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 2

codigo del ) , Anchode Via ZiAmas
daito Tipo de Dano Nivel de Gravedad Promedio  deteriorad
as|

1. Hugllas/Hundimientos sensibles al Usuario pero < 157 000
5 cms.

1 Cefomacidn 2. Huellas/Hundimientos entre 8 y 10 cms 425 45,00
3. Huellas/Hundimientos == 10 cms 4 67 0,00
1. 5ensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4 67 0,00

2 Erasidn 2. Profunddad entre 3y 10 cms. 2,90 3,50
3. Profundidad == 10 cms 4 67 0,00
1. Puede repararse por consenacidn rutinana 4 57 0,00

Baches
3 ) . 2. Senecesita una capa de material adicional 4 57 0,00
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccidn 467 0,00
1. 5ensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4 67 0,00

4 Encalaminado 2. Profundidad entre Sy 10 cms 4 67 0,00
3. Profundidad = 10 cms 4 67 0,00

. Lodazal 1. Tran5|tab|||dad Baja o Intransitabilidad en época de 16T 500
Liwia

5 Cruce de Aqua 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en epoca de 457 0.00

Llwia

45



Tabla 7

Evaluacion del tramo N ° 1 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 2 0+500 AL 1+000
Progresiva )
Ancho de Via Tino de Dafio Codigo del tipo| Nivel de Namero de Ancho del | Longitud del Area
Del Km ALK (m) P de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) [ Deterioro (m) | Deterioradas
00+500 00+505 5,50 EROSION 2 2 0,70 5,00 3,50
00+505 00+513 4,00 DEFORMACION 1 2 1,00 8,00 8,00
00+990 01+000 4,50 DEFORMACION 1 2 4,00 10,00 40,00
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Tabla 8

Evaluacion del tramo N ° 2 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 2 0+500 AL 1+000
Medidas .
Puntaje de Condicién segn Extension de Cada Tipo de | PUNtAjE €
Deterioro o Falla Condicién
Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) Porcentaje
Codigode | Deterioros / de Extension Resultante
o ol Gravedad (G) del Deterioro|  EFijxAjj | Extension Promedio Ponderado EPp por cada
| Falla Efij = ;
Namero de Deterioro (Ni ii=(A Lileve |2.Moderado| 3.Severo | Tipo de
i ’;L[::g?:j' Anchodela | Longitud de | Areadela | (Al/AS)x100 0:sin P !
Comeitedam | Seecion | taSeccion | Seccién Deterioro 6 Deterioro /
Congt del seteriors (L) Deteriorey | Evaluada (m) |Evaluada (m) | Evaluada (m) SinFallas | gpy, - venor | EPp = entre | EPp = mayor Falla
9! I 210% 10%y 30% 230%
t. Huel\aslHur(vdswmlenlos sensibles al [aea (a) Dafio 1 Gravedad 1 Au= 000 s67 50000 233333 000 000
suario pero <5 cms. Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacien | HueliasiHundimientos entre 5y 10 |area (A7) Daio 1 Gravedad 2 A= 48,00 425 500,00 2125,00 226 10842  |EPP = [(EFu XAy + EFy XAy + EFpsX 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
cms Longitud x Ancho del deterrioro Aw)l(Aus + A + Ags)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms |Area (Aw) Dafio 1 Gravedad 3 A= 0,00 4,67 500,00 233333 0,00 0,00 0 452 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 226
- S':":‘Z‘edi' gs“a"" pero Area (Ay) Dafio 2 Gravedad 1 Ax= 0,00 467 500,00 233333 0,00 000
profundida cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosién 2. Profundidad entre 5y10 cms. Area (Ay;) Dafio 2 Gravedad 2 Ap= 3,50 550 500,00 2750,00 013 045 EPp = [(EFz1 X Agy + EFy X Agy + EFy3 X 0,00 >0y<20 |>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro Ao (As + Aoy + A)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Ag;) Dafio 2 Gravedad 3 Ax= 0,00 467 500,00 233333 0,00 0,00 0 025 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,13
~Moderado
" 0.Sin 1. Leve 3. Severo
L. Puede repararse por consenacion |\ oo (n..) Dafio 3 Gravedad 1 0,00 467 Deterioros o | EPp =Menor | TP =M€ lepn —ayor af
rutinaria 10y 20
sin Fallas a 10 Baches Baghe: 20 Baches
Baches  [2.Se necesita una capa de material | . N _ _
3 (Huscos)  |adicional Numero (Nz) Dafio 3 Gravedad 2 0,00 467 EPp = Ny + Nio + Nag 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
3. Se Necesita una reconstruccion NUmero (N33) Dafio 3 Gravedad 3 0,00 4,67 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00
- S;"Z‘Z‘Edi' l;s”a”n pero Area (Aq) Dafio 4 Gravedad 1 Ay= 0,00 467 500,00 2333,33 000 0,00
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms Area (A) Dafio 4 Gravedad 2 A= 0,00 467 500,00 233333 0,00 0,00 EPp = [(EFs XA + EFgp XAy + EFigX 0,00 >0y<20 |>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro A)l(Aay + Aso + Asg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Ay) Dafio 4 Gravedad 3 A= 0,00 4,67 500,00 233333 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
5 Lodazal |1 Transitabilidad Baja o Area (Ag) Dafio 5 Gravedad 1 Aq= 0,00 467 500,00 233333 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
Intransitabilidad en época de Lluvia |} ongitud x Ancho del deterrioro 0,00
6 Cruce de Agua Il"T'a"S‘::?'gd:d Bajao et Area (Asy) Dafio 6 Gravedad 1 Aq= 0,00 467 500,00 233333 0,00 0,00 0,00 >0y<10 [>=10y<50| 50,00
ntransitabilidad en epoca de Lluvia Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
Suma de Puntaje de Condicién 4,77
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Analisis e interpretacién

TRAMO 2

0+500 AL 1+000

Tabla] de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DE CONDICION= " |500 - 2(Puntaje de Condicion)=| 495,23
Bueno > 400
Reqular > 150y <= 400 BUENO
alo <=150

SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO

Reconstruccion - Rehabilitacion

50

100

Conservacion periédica

Conservacion rutinaria

150 200 250 300 350 400

450

500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
4. Bueno >400
5. Regular > 150y <= 400
6. Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 495, 23 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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Tabla 9

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 3

codigo del i o i Ancho de Via Z(AfeaS
dafio Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Promedio deteriorad
as)

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero < 450 23,40
5cms.

1 Deformacion |2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,50 256,00
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,40 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,40 0,00

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,40 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 4,40 0,00
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 4,40 0,00

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,40 0,00
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccién 4,40 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,40 0,00

4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,40 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 4,40 0,00

5 Lodazal 1. T_ransnabllldad Baja o Intransitabilidad en época de 4.40 0,00
Lluvia

6 Cruce de Agua E;:’;:nsﬂabﬂdad Baja o Intransitabilidad en época de 4.40 0,00
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Tabla 10

Evaluacion del tramo N ° 3 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 3 1+000 AL 1+500
Progresiva ) . . . . . p
Ancho de Via Tino de Dafio Codigo del tipo Nivel de Numero de Ancho del Longitud del Area
(m) P de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) | Deterioro (m) | Deterioradas
Del Km Al Km

01+000 01+010 4,50 DEFORMACION 1 2 4,00 10,00 40,00
01+107 01+120 4,50 DEFORMACION 1 1 1,80 13,00 23,40
01+221 01+251 4,50 DEFORMACION 1 2 4,00 30,00 120,00
01+386 01+410 4,50 DEFORMACION 1 2 4,00 24,00 96,00
01+410 01+500 4,00
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Tabla 11

Evaluacion del tramo N ° 2 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 3 1+000 AL 1+500
Medidas .
Puntaje de Condicion segin Extensién de Cada Tipo de Pu nta_] € f’e
Deterioro o Falla Condicién
Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) dp‘::le"‘a{e Resultante
6 i e Extension
Codigode | Deterioros / Gravedad (G) del Deterioro|  EFijxAij | Extension Promedio Ponderado EPp por cada
pafio Fallas  Falla Efij =
Namero de Deterioro (Ni j=(A i l:Leve [2.Moderado | 3.Severo Tipo de
(Ni) ‘I\J”e‘(e’::f‘:j‘ Anchodela | Longitudde | Areadela | (Ai/As)x100 0:Sin p .
Longitud gol | _ Seceion | laSeccion | Seccién Deterioro 6 Deterioro /
Evaluada (m) |Evaluada (m)|Evaluada (m) Sin Fallas | Epp = Menor | EPp =entre | EPp = mayor Falla
i i Deterioro
Longitud del deterioro (Lij) ) 210% 10%y 30% 230%
Llj’ H“e."as'H“'lds""'e"'°S sensibles al | xea (ay,) Daiio 1 Gravedad 1 A= 2340 450 500,00 2250,00 1,04 2434
suario pero <5 cms. Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacion |2 Huellas/Hundimientos entre 5y 10 | area (A,,) Dafio 1 Gravedad 2 A= 256,00 450 500,00 2250,00 11,38 201271 |EPP=[(EFu XAy + EFy; XA + EFi3x 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
cms Longitud x Ancho del deterrioro Aw)l(Ass + A + A)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms [Area (Aig) Dafio 1 Gravedad 3 A= 0,00 4,40 500,00 2200,00 0,00 0,00 0 0 22,05 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 10,51
1. Sensible a(' szsua"" pero Area (A) Dafio 2 Gravedad 1 A= 0,00 4,40 500,00 220000 0,00 0,00
cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosién |2 Profundidad entre 5y 10 cms. Area (A,) Dafio 2 Gravedad 2 A= 0,00 4,40 500,00 2200,00 0,00 0,00 EPp = [(EF2 X Ay + EFpp XAy + EFy X 0,00 >0y<20 |>=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrioro Ax)l(Por + Aoz + Agg))
3. Profundidad >= 10 cms Area (A;) Dafio 2 Gravedad 3 Ax= 0,00 4,40 500,00 2200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
1. Puede repararse por conservacion osn Lreve e - Er? ;| Sovere
" P P Namero (Nsy) Dafio 3 Gravedad 1 0,00 2,40 Deterioros o | &Pp =Menor | &P =€M® |gpp = Mayor a
rutinaria sin Fallas | a10 Baches M 20 Baches
Bache.
3 Baches  [2. Se necesita una capa de material |\ eone e 0,00 440 EPD = Noy + Nop + N 000 S0y<20 |>=20y<100 100
(Huecos) |adicional & ! ) P=Nat N ¥ Noo ' y ==y
3. Se Necesita una reconstruccion  |Ntmero (o) Dafio 3 Gravedad 3 0,00 4,40 0,0000 0,00 0,00 0,00
0,00
L S':"Z!z‘edi' szsuam’ pero Area (Ay) Dafio 4 Gravedad 1 A= 0,00 2,40 500,00 2200,00 0,00 0,00
profundida cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms. Area (A) Daiio 4 Gravedad 2 A= 0,00 4,40 500,00 2200,00 0,00 000  |EPP=[(EFaxAy+EFpXAp + EFpX 0,00 >0y<20 [>=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrioro Aw)l(Aa + Az + Agg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Ag) Dafio 4 Gravedad 3 Ag= 0,00 440 500,00 2200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
5 Lodazal |1+ Transitabilidad Baja o Area (As) Dafio 5 Gravedad 1 Ag:= 0,00 240 500,00 220000 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
Iniransitabilidad en época de Liwvia || ongitud x Ancho del deterrioro 0,00
6 Cruce de Agua |- Transiiabiidad Baja o . |Aea (Ax) Dafio 6 Gravedad 1 Aq= 0,00 440 500,00 2200,00 000 000 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
Intransitabilidad en época de Liuvia
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
Suma de Puntaje de Condicion 22,05
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Analisis e interpretacién

TRAMO 3

1+000 AL 1+500

Tabla de calificacién de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DE CONDICION= " |500 - Z(Puntaje de Condicion)=| 477,95
Bueno > 400
Reqular >150y <= 400 BUENO
Malo <= 150

SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO

Reconstruccion - Rehabilitacion

50

100

Conservacion periddica

Conservacion rutinaria

150 200 250 300 350/ 400

450

500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
7. Bueno >400
8. Regular > 150y <= 400
9. Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 477, 95 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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Tabla 12

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 4

codigo del . ~ ) Ancho de Via Z(Afeas
dafio Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Promedio deteriorad
as)

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero < 3,75 64,00
5cms.

1 Deformacion |2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 4,00 30,00
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 3,80 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 3,80 0,00

2 Erosién 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 3,80 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 3,80 0,00
1. Puede repararse por consernvacion rutinaria 3,80 0,00

Baches . . L
3 2. Se necesita una capa de material adicional 3,80 0,00
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 3,80 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 3,80 0,00

4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms 3,80 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 3,80 0,00

5 Lodazal 1. Tran3|tab|I|dad Baja o Intransitabilidad en época de 3,80 0,00
Lluvia

6 Cruce de Agua iiu'\l'ﬂr:n3|tabllldad Baja o Intransitabilidad en época de 3,80 0,00
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Tabla 13

Evaluacion del tramo N ° 4 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 4 1+500 AL 2+000
Progresiva . . . . , . P
Ancho de Via Tino de Dafio Codigo del tipo Nivel de Numero de Ancho del Longitud del Area
(m) P de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) | Deterioro (m) | Deterioradas
Del Km Al Km
01+500 01+558 4,00
01+558 01+578 4,00 DEFORMACION 1 1 2,00 20,00 40,00
01+715 01+730 4,00 DEFORMACION 1 2 2,00 15,00 30,00
01+926 01+938 3,50 DEFORMACION 1 1 2,00 12,00 24,00
01+938 02+000 3,50
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Tabla 14

Evaluacion del tramo N ° 4 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco.

TRAMO 4 1+500 AL 2+000
Medidas :
Pun
Puntaje de Condicién segin Extension de Cada Tipo de | U ta.] e. f]e
Deterioro o Falla Condicion
. Porcentaje
Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) e Resultante
. e Extension
C°g§‘;ode De‘;:";';’s / Gravedad (G) del Deterioro|  EFijxAij | Extension Promedio Ponderado EPp por cada
| Falla Efij = .
Namero de Deterioro (Ni Aij=(A | § § l:leve |2.Moderado| 3.Severo Tipo de
(i) Duet;rr\:ra:: Anchodela | Longitudde | Areadela | (Ali/As)x100 0: Sin P R
Seccion | laSeccion | Seccion Deterioro 6 Deterioro /
Longituddel | o\ da (m) |Evaluada (m) |Evaluada (m) Sin Fallas
Longitud del deterioro (Lij) Deterioro) EPp =Menor | EPp =entre | EPp = mayor Falla
al10% | 10%y30% | a30%
1. Huellas/Hundimientos sensibles al | ey (a,,) Dafio 1 Gravedad 1 A= 64,00 3,75 500 18750 | 341333333 | 218453333
Usuario pero < 5 cms -
Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacion |2 uellas/Hundimientos entre 510 |area (Ay;) Dafio 1 Gravedad 2 A= 30,00 4,00 500 20000 150 45 EPp = [(EFy; XAy + EFi2 XAy + EFy5 X 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
cms Longitud x Ancho del deterrioro Aws)/(Au + Arz + Ags)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms |Area (Au)) Dafio 1 Gravedad 3 A= 0,00 3,80 500 1900,0 0,00 0,00 0 561 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 280
1 S;":'zledi' lslsuﬂ"D pero Area (A;;) Dafio 2 Gravedad 1 A= 0,00 380 500 1900,0 0,00 0,00
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. Area (A;) Daiio 2 Gravedad 2 A= 0,00 3,80 500 1900,0 0,00 0,00 EPp = [(EFz1 X Aoy + EF22 XAz + EF3X | 000000000 | >0y<20 |>=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrioro Aos)l(ox + Aoz + Acs)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (A) Dafio 2 Gravedad 3 Ax= 0,00 3,80 500 1900,0 0 0 0,00000 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
Moderado
: 0.Sin 1. Leve 3. Severo
L. Puede repararse por consenacion |\ .o () bafio 3 Gravedad 1 0,00 3,80 Deterioros o | EPp =Menor | &P =€ |epy — Mayor af
rutinaria 10y 20
sin Fallas a 10 Baches 20 Baches
Bache:
Baches 2. Se necesita una capa de material | _ _ _
3 (Huscos) |adicional Namero (Ny) Dafio 3 Gravedad 2 0,00 380 EPp =Ng; + Ny + Ny 0,00 >0y<20 [>=20y<100( 100
3. Se Necesita una reconstruccion  [Nimero (Nz) Dafio 3 Gravedad 3 0,00 3,80 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00
1. Sensible al Usuario pero -
rofundidad < 5 cm: Area (Ay) Dafio 4 Gravedad 1 Au= 0,00 3,80 500,00 1900,00 0,00 0,00
prof ad <5cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms Area (Ar) Daiio 4 Gravedad 2 Ap= 0,00 3,80 500,00 1900,00 0,00 0,00 EPp = [(EFa1 X Ay + EFgo X A + EFsX 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro A(A+ Ag+ Ag)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Ay;) Dafo 4 Gravedad 3 Ag= 0,00 3,80 500,00 1900,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
5 Lodazal |V T'a"s":t‘"gdzd Bajao el Area (As) Dafio 5 Gravedad 1 Ag= 0,00 3,80 500,00 1900,00 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
Intransitabilidad en época de Liuvia || ongitud x Ancho del deterrioro 0,00
6 Cruce de Agua tg:zﬂ;:;gg:t::}:‘za de Linia |03 (A) Dafio 6 Gravedad 1 A= 0,00 3,80 500,00 1900,00 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
P! Longitud x Ancho del deterrioro 0,00

Suma de Puntaje de Condicion

5,61
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Analisis e interpretacion

TRAMO 4

1+500 AL 2+000

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DE CONDICION=" |500 - Z(Puntaje de Condicion)=| 494,39
Bueno >400
Reqular >150y <= 400 BUENO
Malo <=150

SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO

Reconstruccion - Rehabilitacion Conservacion periédica

Conservacion rutinaria

50 100 150 200 250 300 350 400

450

500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
10.Bueno > 400
11.Regular > 150 y <= 400
12.Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 494, 39 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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Tabla 15

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 6

codigo del . ~ ) Ancho de Via Z(Afeas
dafio Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Promedio deteriorad
as)

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero <5 3,67 0,00
cms.

10 Deformacién (2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 3,50 117,00
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 3,67 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5 cms 3,67 0,00

2 Erosién 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 3,67 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 3,67 0,00
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 3,67 0,00

Baches . . .
3 2. Se necesita una capa de material adicional 3,67 0,00
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccién 3,67 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5 cms 3,67 0,00

4 Encalaminado (2. Profundidad entre 5y 10 cms 3,67 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 3,67 0,00

5 Lodazal 1. Tr-ansnablhdad Baja o Intransitabilidad en época de 367 0,00
Lluvia

6 Cruce de Agua il.Jwrgnsnabllldad Baja o Intransitabilidad en época de 367 0,00
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Tabla 16

Evaluacion del tramo N ° 6 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 6 2+500 AL 3+000
Progresiva . . . ) . . A
Ancho de Via Tino de Dafio Codigo del tipo Nivel de Numero de Ancho del Longitud del Area
(m) P de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) | Deterioro (m) | Deterioradas
Del Km Al Km
02+500 02+566 3,50
02+566 02+605 3,50 DEFORMACION 1 2 3,00 39,00 117,00
02+605 03+000 4,00

58




Tabla 17

Evaluacion del tramo N ° 6 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo

De Nauyan — Huanuco

TRAMO 6 2+500 AL 3+000
Medidas .
Puntaje de Condicion segin Extension de Cada Tipo de Pu ma_l e fje
Deterioro o Falla Condicién
Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) dpﬂé:‘emal? Resultante
. e Extension
Codigode | Deterioros ! Gravedad () del Deterioro|  EFijxAij | Extension Promedio Ponderado EPp por cada
/ Falla Efij = .
Namero de Deterioro (Ni =(A lileve |2 Moderado| 3.Severo | Tipo de
(Ni) EL‘SES?::I Anchodela | Longitudde | Areadela | (Ail/AS)x100 0:sin po
Longiua g | _ Seccion | laSeccion | Seccion Deterioro 6 Deterioro /
Evaluada (m) |Evaluada (m)|Evaluada (m) sinFallas | Epp = Menor | EPp = entre | EPp = mayor Eall
i i Deterioro 4 p P = may! alla
Longitud del deterioro (Lij) ) 210% 10%y 30% 230%
b HU:”ES/*[‘“T;"”:"‘C'S sensibles al | prea () Dafio 1 Gravedad 1 Ay= 0,00 3,67 500,00 1833,33 0,00 0,00
suario pero <5 ems. Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacion |2 HuellasiHundimientos entre 5 Y10 |area (ay;) Daiio 1 Gravedad 2 A= 117,00 350 50000 | 1750,00 6,69 78223 [EPP = [(EFu XAy + EFip XAz + EFis X 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 10000
cms Longitud x Ancho del deterrioro Asa)l(Ass + App + Ag3)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms |Are@ (Ax) Dafio 1 Gravedad 3 A= 0,00 3,67 500,00 1833,33 0,00 0,00 0 13,37 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 6,69
1 S':“Z!Z'Edi‘ 25”3”0 pero Area (Axr) Dafio 2 Gravedad 1 A= 0,00 3,67 500,00 1833,33 0,00 0,00
profundida cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosion  |2. Profundidad entre 5y 10 cms. Area (A) Dafio 2 Gravedad 2 Az= 0,00 367 500,00 1833,33 0,00 0,00 EPp = [(EFz X Agy + EF, XAy + EF 3 X 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro Aod)l(or + Ay + Ags)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Az) Dafio 2 Gravedad 3 A= 0,00 3,67 500,00 183333 0,00 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
1. Puede repararse por consenvacion 0.sin Lieve |t e |2 Severe
- Puede rep P Numero (Na;) Dafio 3 Gravedad 1 0,00 367 Deterioros o | EPp =Menor | TP Z€MT€ |0~ Mayor af
rutinaria 10y 20
sin Fallas a 10 Baches 20 Baches
Bache.
Baches 2. Se necesita una capa de material . o - -
3 (Huecos) |adiclonal Nimero (Nz;) Dafio 3 Gravedad 2 0,00 3,67 EPp =Ny + Nop + Ny 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100
3. Se Necesita una reconstruccion  [NGmero (N) Dafio 3 Gravedad 3 0,00 3,67 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00
L S;"Z'z'edal l;s"a"" pero Area (Ay;) Dafio 4 Gravedad 1 Ag= 0,00 3,67 500 18333 0 0
profundidad <> cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms Area (A) Dafio 4 Gravedad 2 A= 0,00 367 500 18333 0 0 EPp = [(EFq X A + EFga XA + EFsaX 0,00 >0y<20 |>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro Aag)l(Aar + Az + Asg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Ax) Daflo 4 Gravedad 3 Ag= 0,00 3,67 500 18333 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
5 Lodazal  |* T'a".s"a?.‘l'dad Bajao , Area (As;) Daflo 5 Gravedad 1 Aq= 0,00 3,67 500 18333 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 5000
Intransitabilidad en época de Liuvia |\ ongitud x Ancho del deterrioro o0
6 Cruce de Agua |1 TTansitabilidad Baja o Area (Ay;) Dafio 6 Gravedad 1 Aq= 0,00 367 500 18333 0 0 0,00 >0y<10 |>=10y<50 | 5000
Intransitabilidad en época de Lluvia )
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
Suma de Puntaje de Condicién 13,37
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Analisis e interpretacién

Tabla de calificacién de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
TRAMO 6
CALIFICACION DE CONDICION= {500 - Z(Puntaje de Condicion)=| 486,63
SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
Bueno > 400 Reconstruccion - Rehabilitacion Conservacion periédica Conservacion rutinaria
2+500 AL 3+000 Reqular >150y <= 400 BUENO
Malo <= 150 50 100 150 200| 250 300 350 400 450 500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
13.Bueno > 400

14.Regular > 150 y <= 400
15.Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 483, 63 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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Tabla 18

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 7

codigo del . ~ ) Ancho de Via Z(Afeas
dafio Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Promedio deteriorad
as)

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero < 5,13 0,00
5cms.

1 Deformacion |2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 5,13 0,00
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 5,20 153,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 5,13 0,00

2 Erosién 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 5,13 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 5,13 0,00
1. Puede repararse por consernvacion rutinaria 5,13 0,00

Baches . . L
3 2. Se necesita una capa de material adicional 513 0,00
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 5,13 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 5,13 0,00

4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms 5,13 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 5,13 0,00

5 Lodazal 1. Tran3|tab|I|dad Baja o Intransitabilidad en época de 5,13 0,00
Lluvia

6 Cruce de Agua iiu'\l'ﬂr:n3|tabllldad Baja o Intransitabilidad en época de 5,13 0,00
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Tabla 19

Evaluacion del tramo N ° 7 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 7 3+000 AL 3+500
Progresiva . . . ) . . A
Ancho de Via Tino de Dafio Codigo del tipo Nivel de Numero de Ancho del Longitud del Area
(m) P de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) | Deterioro (m) | Deterioradas
Del Km Al Km
03+000 03+281 5,20
03+281 03+315 5,20 DEFORMACION 1 3 4,50 34,00 153,00
03+315 03+500 5,0
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Tabla 20

Evaluacion del tramo N ° 7 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 7 3+000 AL 3+500
Medidas B
Puntaje de Condicién segiin Extension de Cada Tipo de Pu nta.]e. (,je
Deterioro o Falla Condicion
Porcentaje
v ) Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) de Extension Resultante
Cog'ag::e Det:,arllloar:s / Gravedad (G) del Deterioro EFijxAij Extensién Promedio Ponderado EPp porc ada
I Falla Efij = f
Numero de Deterioro (Ni j=(A l:Leve |2.Moderado | 3.Severo Tipo de
(Ni) %L[g:sra;:l Anchodela | Longitudde | Areadela | (Ali/As)x100 0:Sin p .
Longitud del Seccion laSeccion | Seccion Deterioro 6 Deterioro /
: Evaluada (m) |Evaluada (m)|Evaluada (m) sinFallas | Epp = Menor | EPp = entre | EPp = mayor Falla
Deterioro
Longitud del deterioro (Lij) ) 2 10% 10%y 30% 230%
1. Huellas/Hundimientos sensibles al |y () Dafio 1 Gravedad 1 A= 000 513 500,00 2566,67 0,00 0,00
Usuario pero <5 cms. Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacion |2 Huellas/Hundimientos entre 5y 10 |area (A,;) Dafio 1 Gravedad 2 A= 000 513 500,00 2566,67 0,00 000  |EPP=[(EFuXAu+ EFy XAy + EFysX 0,00 >0y<20 |>=20y<100| 100,00
cms Longitud x Ancho del deterrioro Al (Aws + Az + A)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms [Aea (A) Dafio 1 Gravedad 3 A= 153,00 5,20 500,00 2600,00 5,88 900,35 [ 11,77 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 5,88
1 55"Z'§'eda<‘ ;’5“3“0 pero Area (Ar) Daiio 2 Gravedad 1 Ag= 0,00 513 500,00 2566,67 0,00 0,00
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosién  [2. Profundidad entre 5y 10 cms. Area (Az) Dafio 2 Gravedad 2 A= 0,00 513 500,00 2566,67 0,00 0,00 EPP = [(EFz1 XAy + EF22 X A + EFg5X 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro | Aoa)l (o1 + Agz + Agg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (As) Dafio 2 Gravedad 3 A= 0,00 5,13 500,00 2566,67 0,00 0,00 0,0000 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
. 0.sin 1 Leve - oderado | 3 severo
1. Puede repararse por consenacion |\, o (. pafio 3 Gravedad 1 0,00 513 Deterioros o | EPp =Menor | P =€Mr€ leny —yiavor a
rutinaria 10y 20
sin Fallas | al0Baches | -2¥2 20 Baches
3 Baches 2. Se necesita una capa de material |\ 106 () Dafio 3 Gravedad 2 0,00 513 EPP =Ny + Ny + N 0,00 >0y<20 |>=20y<100| 100,00
(Huecos) |adicional ’ i P =Na ¥ N * N ’ y =20y !
3. Se Necesita una reconstruccion Numero (N33) Dafio 3 Gravedad 3 0,00 513 0,00 0,00 0,00 0,00 -
0
1. Sens!ble al Usuario pero Area (A1) Dafio 4 Gravedad 1 A= 0,00 513 500,00 2566,7 0 0
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms Area (Aq) Dafio 4 Gravedad 2 Aw= 0,00 513 500,00 2566,7 0 0 EPp = [(EFa1 XAqy + EFap X Az + EFsgX 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 100,00
Longitud x Ancho del deterrioro Aa)l(Ass + Az + Agg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Aq) Dafio 4 Gravedad 3 Aw= 0,00 513 500,00 2566,7 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
5 Lodazal ~ |%: Transitabilidad Baja o de Linia |V (A Dafio 5 Gravedad 1 Aq= 0,00 513 500,00 2566,7 0,00 000 0,00 >0y<10 |>=10y<50| 50,00
enepocade Lluvia ) ongitud x Ancho del deterrioro 0,00
6 Cruce de Agua | & "ansiabilidad Baja o Area (Asi) Dafio 6 Gravedad 1 A= 0,00 513 500,00 2566,7 0 0 0,00 >0y<10 |>=10y<50 | 50,00
Intransitabilidad en época de Lluvia Longitud x Ancho del deterrioro 0,00
Suma de Puntaje de Condicién 11,77
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Analisis e interpretacion

Tabla de calificacidn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
TRAMO 7
CALIFICACION DE CONDICION= |500 - Z(Puntaje de Condicion)=| 488,23
SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
Bueno > 400 Reconstruccion - Rehabilitacion Conservacion periodica Conservacion rutinaria
3+000 AL 3+500 Reqular >150y <= 400 BUENO
Malo <150 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
16.Bueno >_400

17.Regular > 150 y <= 400
18.Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 488, 23 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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Tabla 21

Codigo del dafio y tipo de dafios en el tramo N° 8

codigo del . ~ ) Ancho de Via Z(Afeas
dafio Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Promedio deteriorad
as)

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero < 483 0,00
5cms.

1 Deformacion |2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 5,00 99,00
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 4,83 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,30 249,00

2 Erosion 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 4,83 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 4,83 0,00
1. Puede repararse por consernvacion rutinaria 4,83 0,00

Baches . . -
3 2. Se necesita una capa de material adicional 4,83 0,00
(Huecos)

3. Se Necesita una reconstruccion 4,83 0,00
1. Sensible al Usuario pero profundidad < 5 cms 4,83 0,00

4 Encalaminado |2. Profundidad entre 5y 10 cms 4,83 0,00
3. Profundidad >= 10 cms 4,83 0,00

5 Lodazal 1. Tran3|tab|I|dad Baja o Intransitabilidad en época de 483 0,00
Lluvia

6 Cruce de Agua iiu'\l'ﬂr:n3|tabllldad Baja o Intransitabilidad en época de 4.83 0,00
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Tabla 22

Evaluacion del tramo N ° 4 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 8 3+500 AL 4+000
Progresiva ) ) . ) , : A
Ancho de Via Tino de Dafio Codigo del tipo Nivel de Numero de Ancho del Longitud del Area
(m) P de dafio Gravedad Baches Deterioro (m) | Deterioro (m) | Deterioradas
Del Km Al Km
03+500 03+581 5,00
03+581 03+587 5,00 DEFORMACION 1 2 1,50 6,00 9,00
03+664 03+830 4,30 EROSION 2 1 1,50 166,00 249,00
03+980 04+000 5,0 DEFORMACION 1 2 4,5 20,00 90,00
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Tabla 23

Evaluacion del tramo N ° 8 de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco

TRAMO 8 3+500 AL 4+000
Medidas :
Puntaje de Condicion segin Extension de Cada Tipo de Pu ma.J € (,1e
‘ Deterioro o Falla Condicién
Area de Deterioro Aij (m?) TRAMO ANALIZADO (500m) dp"é:te”‘a'? Resultante
) e Extension
Cé;f;;e De';;;;'s"s ! Gravedad (G) del Deterioro|  EFijxAij | Extension Promedio Ponderado EPp por cada
I Falla Efij = B
Namero de Deterioro (Nif = lileve [2.Moderado| 3.Severo | Tipo de
(i) ’i‘;‘e‘:&r::f:j‘ Anchodela | Longitud de | Areadela | (Ail/AS)x100 0:sin P !
Longited e | _ Seccion | laSeccién | Seccion Deterioro 6 Deterioro /
- Evaluada (m) |Evaluada (m)|Evaluada (m) Sin Fallas | gpp = Menor | EPp = entre | EPp = mayor Eall
i Deterioro) P (¢ alla
Longitud del deterioro (Lij) iovh | 100y 30% | n30%
1. Huellas/Hundimientos sensibles al [ xe, () Dario 1 Gravedad 1 Au= 000 463 500 24125 o o
Usuario pero <5 cms. Longitud x Ancho del deterrioro
1 Deformacion |2 HuellasiHundimientos entre 510 | area () Dafio 1 Gravedad 2 Ap= 99,00 5,00 500 25000 396 39204  |EPP=[(EFu XAy + EFyp XAy + EFyyx 0,00 >0y<20 [>=20y<100| 10000
cms Longitud x Ancho del deterrioro A)l(Ag + Ao + Ags)]
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms |Are@ (A) Dafio 1 Gravedad 3 A= 0,00 483 500 24125 0,00 0,00 0 792 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 396
1. S'EHZ!Z'E;' Usuario pero Area (A) Dafio 2 Gravedad 1 A= 249,00 430 500 21500 1158 288377
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
2 Erosién  [2. Profundidad entre 5 y 10 cms. |Area (Az;) Dafio 2 Gravedad 2 A= 0,00 483 500 24125 0 0 EPp = [(EF21 X Apy + EF22 X A + EF 3 X 0,00 >0y<20 [>=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrioro Aa)l(Po + Az + Pos)]
3. Profundidad >= 10 cms [Area (Az) Dafio 2 Gravedad 3 Ag= 0,00 483 500 24125 0 0 0 0 26,33 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 1158
Moderado
" 0.sin 1 Leve 3. Severo
L. Puede repararse por consenvacion |\ oo (. Dafio 3 Gravedad 1 0,00 483 Deterioros o | EPp =Menor | FP =M€ ey~ Mavor a
rutinaria 10y 20
sin Fallas a10 Baches 20 Baches
Bache
Baches  |2.Se necesita una capa de material |- - _ _
3 (ueeos)  |adieional Nimero (No;) Dafio 3 Gravedad 2 0,00 483 EPP = Nag + Noo + Nag 0,00 50y<20 [>=20y<100| 100
3. Se Necesita una reconstruccion  [Nimero (Nz) Dafio 3 Gravedad 3 000 483 000 0,00 0,00 0,00
0
1. S'E“Z!Z'Eda' Usuario pero | Area (Ay) Datfio 4 Gravedad 1 A= 0,00 4,83 500 24125 0 0
profundidad <5 cms Longitud x Ancho del deterrioro
4 Encalaminado [2. Profundidad entre 5 y 10 cms Area (Ar) Dafio 4 Gravedad 2 A= 0,00 4,83 500 24125 0 0 EPp = [(EFa XA + EFs2 X Az + EFggx 0,00 >0y<20 [>=20y<100 100
Longitud x Ancho del deterrioro Acc)l(Aar + Arz + Adg)]
3. Profundidad >= 10 cms Area (Aq) Dafio 4 Gravedad 3 A= 0,00 483 500 24125 0 0 0,00 0,00 0,00 0,00
Longitud x Ancho del deterrioro 000
5 Lodazal |- Transitabilidad Baja o Area (As) Dafio 5 Gravedad 1 As= 0,00 483 500 24125 0,00 0,00 0,00 >0y<10 |>=10y<50 | 5000
Intransitabilidad en época de Liuvia || ongitud x Ancho del deterrioro Q@
6 Cruce de Agua |+ Transitabilidad Baja o _ |Avea (A Dafio 6 Gravedad 1 Aq= 0,00 483 500 24125 0 0 0,00 >0y<10 |>=10y<50 | 5000
inwansitabilidad en época de Liva | ongitud x Ancho del detetrioro 000
Suma de Puntaje de Condicion 34,25
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Analisis e interpretacién

Tabla de calificacién de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
TRAMO 8
CALIFICACION DE CONDICION= {500 - Z(Puntaje de Condicion)=| 465,75
SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
Bueno > 400 Reconstruccion - Rehabilitacion Conservacion periédica Conservacion rutinaria
3+500 AL 4+000 Reqular >150y <= 400 BUENO
Malo <= 150 50 100 150 200| 250 300 350 400 450 500

e Se puede apreciar que en el primer tramo la calificacion de condicon esta definida de la siguiente manera:
19.Bueno > 400
20.Regular > 150 y <= 400
21.Malo <= 150

e Considernado por los resultados obetnidos se tiene un calificativo de 465, 75 donde se prevee un mantenimiento rutinario.
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NIVEL DE INTERVENCION DEL CAMINO VECINAL

CALIFICACION DE CAMINO VECINAL DE 04+00 Km (TRAMOS DE 500m)

TRAMO 1 TRAMO 2 TRAMO 3 TRAMO 4 TRAMO 5 TRAMO 6 TRAMO 7 TRAMO 8
0+000 AL 0+500 | 0+500 AL 1+000 | 1+000 AL 1+500 | 1+500 AL 2+000 | 2+000 AL 2+500 | 2+500 AL 3+000 | 3+000 AL 3+500 | 3+500 AL 4+000
47311 495,23 477,95 494,39 478,40 486,63 488,23 465,75
BUENO BUENO BUENO BUENO BUENO BUENO BUENO BUENO
CALIFICACION DE CONDICION PROMEDIO DEL CV.
Bueno > 400
Regular > 150y <= 400 BUENO
Malo <=150
SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO
Reconstruccion
- Rehabilitacion Conservacion periddica Conservacion rutinaria
50| 100( 150|200 | 250 | 300 350 400 450 500

69




4.2. CONTRASTACION DE HIPOTESIS Y PRUEBA DE HIPOTESIS
Prueba de hipotesis general

Se formulo la siguiente hipotesis general, la misma que sera contrastada con
el estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la incidencia de una
variable sobre otra.

HiG. Los alcances técnicos influyen en el mantenimiento de los caminos
vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma

Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.

HoG. Los alcances técnicos no influyen en el mantenimiento de los caminos
vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma
Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.

Tabla 24

Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos vecinales, del caserio

Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

Significancia

Valor Df asintética
(Bilateral)

Chi-cuadrado de A
Pearson .319 3 .000
Razén de verisimilitud .342 3 .923
Asociacioén lineal por
lineal .079 1 779
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo
esperado es 3.12.

Figura 1
Niveles de incidencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos vecinales,

del caserio Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

L f(x;k)

Regién de
rechazo de H,

Regidn de
aceptacion de H,

chrl'tico = 0.319a

Fuente: Resultados de la aplicacion de instrumento de investigacion
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De la Tabla 24 y Figura 1, se puede verificar que habiendo aplicado el
estadistico chi cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia
de los alcances técnicos influyen en el mantenimiento de los caminos
vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca —
Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, los resultados indican que el p-
valor es 0.00 menor al nivel de significancia limite de 0.05 por lo que
rechazamos la Ho y aceptamos la Ha; también se observa que el X?
calculado 3192 es menor al X? tabulado 357.04. Por ello y en base a la
evidencia estadistica encontrada se puede concluir que con un nivel de
confianza del 95% que los alcances técnicos influyen en el mantenimiento de
los caminos vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N

Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.
Prueba de hipoétesis especificas
Prueba de hipotesis especifica 1

Se formuld la siguiente hipoétesis especifica 1, la misma que sera contrastada

con el estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la incidencia de

Hii. El inventario de condicion vial influye en la intervencién del
mantenimiento rutinario del camino vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan —
Huanuco 2023.

Hoi. El inventario de condicion vial no influye en la intervencion del
mantenimiento rutinario del camino vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan —
Huanuco 2023.
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Tabla 25
Niveles de incidencia Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos

vecinales, del caserio Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

Significancia

Valor Df asintoética
(Bilateral)

Chi-cuadrado de a
Pearson .356 3 .001
Razoén de verisimilitud .342 3 .923
Asomamon lineal por 079 1 879
lineal
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.

Figura 2
Niveles de incidencia Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos

vecinales, del caserio Anaricio Pomares. Huanuco. 2022

b f(x;k)

Regidn de
rechazo de H,

Regidn de
aceptacion de H,

Xleritico =0.356%

Fuente: Resultados de la aplicacion de instrumento de investigacién

De la Tabla 25 y Figura 2, se puede verificar que habiendo aplicado el
estadistico chi cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia
del inventario de condiciébn vial si influye en la intervencién del
mantenimiento rutinario del camino vecinal, comprendidos en el tramo de la
carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023, los resultados indican que el p-valor es 0.01 menor al nivel de
significancia limite de 0.05 por lo que rechazamos la Ho y aceptamos la Ha;
también se observa que el X? calculado 3562 es menor al X? tabulado
377.01. Por ello y en base a la evidencia estadistica encontrada se puede
concluir que con un nivel de confianza del 95% que el inventario de
condicion vial influye en la intervencion del mantenimiento rutinario del
camino vecinal, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma

Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.
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Prueba de hipoétesis especifica 2

Se formul6é la siguiente hipotesis especifica 2, la misma que ser&
contrastada con el estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la

incidencia de

Hii. El inventario de condicion vial influye en la intervencion del
mantenimiento peridédico del camino vecinal, comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan —
Huanuco 2023.

Hoi. El inventario de condicion vial no influye en la intervencion del
mantenimiento periédico del camino vecinal, comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan —
Huanuco 2023.

Tabla 26

Niveles de incidencia Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos

vecinales, del caserio Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

Significancia

Valor Df asintética
(Bilateral)

Chi-cuadrado de 3892 3 001
Pearson
Razén de verisimilitud .342 3 .923
Asociacioén lineal por
lineal .079 1 .879
N° de casos validos 20

a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.

Figura 3
Niveles de incidencia Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos

vecinales, del caserio Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

b f(x;k)

Regidn de
rechazo de H,

Regidn de
aceptacion de H,

2
X critico =0389a
Fuente: Resultados de la aplicacion de instrumento de investigacion
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De la Tabla 26 y Figura 3, se puede verificar que habiendo aplicado el
estadistico chi cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia
del inventario de condicion vial influye en la intervencion del mantenimiento
periodico del camino vecinal, comprendidos en el tramo de la carretera PE -
3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, los
resultados indican que el p-valor es 0.01 menor al nivel de significancia limite
de 0.05 por lo que rechazamos la Ho y aceptamos la Ha; también se observa
que el X? calculado 3892 es menor al X? tabulado 399.22. Por ello y en base
a la evidencia estadistica encontrada se puede concluir que con un nivel de
confianza del 95% que el inventario de condicién vial influye en la
intervencion del mantenimiento periédico del camino vecinal, comprendidos
en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De

Nauyan — Huanuco 2023.
Prueba de hipétesis especifica 3

Se formul6é la siguiente hipdtesis especifica 3, la misma que sera
contrastada con el estadistico Chi cuadrado de Pearson para verificar la

incidencia de

Hii. El mantenimiento de los caminos vecinales influye la mejora de la
transitabilidad de la via comprendidos en el tramo de la carretera PE -

3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.

Hoi. El mantenimiento de los caminos vecinales no influye la mejora de la
transitabilidad de la via comprendidos en el tramo de la carretera PE -
3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023.

Tabla 27

Niveles de incidencia Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos

vecinales, del caserio Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

Significancia

Valor Df asintotica
(Bilateral)

Chi-cuadrado de 4412 3 001
Pearson
Razén de verisimilitud .342 3 .923
Asouacmn lineal por 079 1 879
lineal
N° de casos validos 20
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a. Casillas (2.4%) han esperado un recuento menor que 5 el recuento minimo

esperado es 3.12.

Figura 4
Niveles de incidencia Influencia de los alcances técnicos y el mantenimiento de los caminos

vecinales, del caserio Aparicio Pomares, Huanuco, 2022

d f(x;K)

Regién de
rechazo de H,

Regidn de
aceptacioén de H,

chritico =0_l|l|1a
Fuente: Resultados de la aplicacion de instrumento de investigacion

De la Tabla 27 y Figura 4, se puede verificar que habiendo aplicado el
estadistico chi cuadrado de Pearson con la finalidad de verificar la incidencia
del mantenimiento de los caminos vecinales influye en la mejora de la
transitabilidad de la via comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N
Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco 2023, los resultados
indican que el p-valor es 0.01 menor al nivel de significancia limite de 0.05
por lo que rechazamos el Ho y aceptamos la Ha; también se observa que el
X2 calculado 4412 es menor al X? tabulado 479.02. Por ello y en base a la
evidencia estadistica encontrada se puede concluir que con un nivel de
confianza del 95% que el mantenimiento de los caminos vecinales influye la
mejora de la transitabilidad de la via comprendidos en el tramo de la
carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.
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CAPITULO V

DISCUSION DE LOS RESULTADOS

5.1. CONTRASTACION DE LOS RESULTADOS

Se puede apreciar que desarrollada la tesis que tuvo como objetivo
general determinar si los alcances técnicos influyen en el mantenimiento de
caminos vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma
Blanca — Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023. Esto se pudo ver que
existe deterioros y fallas presentes en la via donde estos dificultan un buen
traslado de las personas que hacen uso de la via, estos fallas y deterioros se
da por que muchas veces las autoridades no ponen el interés de poder
intervenir dichas carreteras, otra es que estan con la excusa de decir que no
cuentan con el presupuesto correspondiente, y el otro y mas relevante es
gue no realizan un trabajo de campo in situ con la finalidad de poder
observar el estado actual de dicho tramo esta investigacion tienen mucha
relevancia con la tesis desarrollada de Bolivar, S y Quintero, C. (2019),
donde desarrollo la tesis titulada, “Analisis del estado de las vias
secundarias en Colombia y la oportunidad de la ingenieria civil para su
construccion y mantenimiento”. Asi mismo propuso como objetivo general
Analizar la informacién sobre la cantidad y el estado actual de las vias
secundarias en Colombia y la oportunidad de la ingenieria civil para su
construccion 'y mantenimiento, mediante la recopilacion de datos
cuantitativos y cualitativos arrojados por fuentes secundarias y terciarias, el
investigador después de haber culminado su tesis llego a concluir que la
falta de compromiso por parte de los departamentos y los entes, es algo
evidente pues el desarrollo del PVR (plan vial regional) es un plan que esta
ejecutando desde 2008 y presenta un avance del 85% al 90% la cual a la
fecha ya deberia estar finalizada y se deberia estar enTablado la segunda
fase del PVR. Esto nos lleva al compromiso y reto que debe asumir el
ministerio de transporte como ente encargado de las vias secundarias, en la
recoleccion de estos planes en fortalecer y acompafiar a los departamentos
que cumplan con las actualizaciones de los planes y a sancionar a los

departamentos que llevan su respectivo atraso. Por otro lado, segun la

76



opinion de investigaciones y entrevistados el avance en cuanto a inventario
de las vias secundarias no es el planeado pero la mejora es evidente. Esto
se puede apreciar que en dicha carretra se encuntra en estado de descudio

por las autoridades correspondientes.

Por otro lado tenemos la tesis de Rodriguez, R. (2011), quien
desarrollo la tesis titulada, “Modelo de Gestidon de Conservacién Vial para
reducir los costos de Mantenimiento Vial y Operacion Vehicular en los
Caminos Rurales de las Poblaciones de Riobamba, San Luis, Punin, Flores,
Cebadas de la Provincia de Chimborazo”, asi mismo propuso como objetivo
general Definir un Modelo de Gestion de Conservacion Vial, para reducir los
costos de mantenimiento vial y operacion vehicular, en los caminos rurales
de las poblaciones de Riobamba, San Luis, Punin, Flores, Cebadas de la
provincia de Chimborazo. El investigador después de haber culminado su
tesis final llego a concluir que la propuesta de un modelo de gestion de
conservacion vial, en el cual se administre de manera que las redes viales
ofrezcan niveles de servicio éptimo, con rapidez, seguridad y comodidad,
permitird que los costos de operacion vehicular disminuyan en relacion a los
costos que se generen, al transitar en una red vial sin mantenimiento y en
pésimas condiciones, lo cual es beneficiosos para los usuarios viales. Esto
puede verse que a traves del inventario de condicion vial implementado por
el MTC es de suma importancia ya que ayuda a poder saber cual es estado

actual de la via y de que manera podemos intervener.

Asimismo, podemos decir que el conservar una via, en condiciones
Optimas, mediante intervenciones con acciones de mantenimiento rutinario y
periodico representa para las Instituciones Administradoras de redes viales,
un ahorro significativo, comparando con vias, a las cuales no se las ha
mantenido y las han abandonado hasta el punto de deterioros severos, los
cuales sélo se pueden corregir con la reconstruccion o rehabilitacién integral
de la via. La relacion de acuerdo al estudio es de 3 a 1, es decir se gastaria
tres veces mas si se llega al punto de deterioro severo, en relacion a
mantener las vias en condiciones de operacion Optima y de la misma

manera concluye que uno de los factores que determinara el éxito de la
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intervencién de conservacion, es el inventario vial, pues nos permitira
conocer exactamente las condiciones actuales, sus principales problemas, la
manera de enfrentarlos, lo cual nos permite programar actuaciones y

presentar presupuestos para Iograr mantener nuestras vias.

Por otro lado, tenemos la tesis de Rojas, A. (2018), quien desarrollo la
tesis titulada, “"Gestion de mantenimiento vial y su influencia en la
satisfaccion del usuario de la carretera Shapaja - Chazuta, 2018. Asi mismo
propuso como objetivo general Determinar la influencia de la gestion de
mantenimiento vial en la satisfaccion del usuario en la carretera Shapaja-
Chazuta, 2018, el investigador después de haber culminado su tesis final
llego a concluir que existe una insuficiente gestion de mantenimiento en la
via en estudio, cuyos datos, relacionados con la satisfaccion del usuario
muestra resultados de un coeficiente de correlacion en valor positivo de
0,891 y una significacion bilateral de 0,000; por lo que estos resultados son
evidencia estadistica suficiente para afirmar que existe una relacién causal
directa y significativa entre las variables de estudio, por tanto, existe
influencia de la gestion de mantenimiento en los niveles de satisfaccion en
los usuarios en la carretera Shapaja-Chazuta. Esto concuerda con el trabajo
de campo realizado por el tesista donde pudo observar el estado de la via

gue en algunos tramos esta muy deteriorado.
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CONCLUSIONES

Se llega a determinar que los alcances técnicos que comprenden el
inventario de condicion vial influyen en el mantenimiento de los caminos
vecinales, comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma

Blanca — Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.

Se llega a determinar que el inventario de condicion vial influye en la
oportuna intervencion del mantenimiento rutinario del camino vecinal,
comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo

Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.

Se llega a determinar que el inventario de condicion vial influye en la
determinacién del mantenimiento periédico del camino vecinal,
comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo

Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.

Se llega a determinar que el mantenimiento de los caminos vecinales
influye en la mejora de la transitabilidad de la via comprendidos en el
tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan
— Huanuco 2023.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda al Ministerio de Transporte y Comunicaciones a traves
de Provias descentralizado de la Region Huanuco, realizar el
mantenimiento de los caminos vecinales, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan —
Huanuco 2023.

Se recomienda al Ministerio de Transporte y Comunicaciones a traves
de Provias descentralizado de la Region Huanuco llevar a cabo el
inventario de condicion vial para una oportuna intervencion del
mantenimiento rutinario del camino vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan —
Huanuco 2023.

Se recomienda al Ministerio de Transporte y Comunicaciones a traves
de Provias descentralizado de la Region Huanuco llevar a cabo el
inventario de condicion vial para una oportuna intervencion del
mantenimiento peridédico del camino vecinal, comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N Loma Blanca — Santo Domingo de Nauyan —
Huanuco 2023.

Se recomienda al Ministerio de Transporte y Comunicaciones a traves
de Provias descentralizado de la Region Huanuco, realizar el
mantenimento vial con el objetivo y finalidad de mejorar la transitabilidad
de la via comprendidos en el tramo de la carretera PE - 3N Loma Blanca

— Santo Domingo de Nauyan — Huanuco 2023.
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: “INFLUENCIA DE LOS ALCANCES TECNICOS Y EL MANTENIMIENTO DE LOS CAMINOS VECINALES, DEL CASERIO APARICIO

POMARES, HUANUCO, 2022”

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES INDICADORES POBLACION Y
MUESTRA
Problema general Objetivo general Hipdtesis general Deformacion La poblacién

¢En qué medida los
alcances técnicos influyen
en el mantenimiento de los
caminos vecinales,
comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N
Loma Blanca - Santo
Domingo De Nauyan -

Huanuco 20237

Problema especifico

¢En qué  medida el
inventario de condicion vial
influye en la intervencién

del mantenimiento rutinario

Determinar si los alcances

técnicos influyen en el
mantenimiento de los
caminos vecinales,

comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N
Loma Blanca - Santo
Domingo de Nauyan -

Huanuco 2023.

Objetivos especificos

Determinar si el inventario
de condicidn vial influye en
del

mantenimiento rutinario del

la intervencion

HiG. Los alcances técnicos influyen en
el mantenimiento de los caminos
vecinales, comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N Loma Blanca —
Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.
HoG.

influyen en el mantenimiento de los

Los alcances técnicos no
caminos vecinales, comprendidos en
el tramo de la carretera PE - 3N Loma
Blanca — Santo Domingo De Nauyan —

Huénuco 2023.

Hipotesis especifica

Hil. El inventario de condiciéon vial

Los alcances

técnicos

Erosion

Baches
(Huecos)
Encalaminado
Lodazal

Area de
Deterioro (m2)
NUmero de
Deterioro (Nij)
Mantenimiento
Rutinario
Mantenimiento
periédico
Rehabilitacién

Reconstruccion

considera en este
trabajo de estudio
estuvo
conformada por el
tramo de la
carretera PE - 3N
Loma Blanca -
Santo
De

Domingo
Nauyan -
2023,

donde se pudo

Huanuco

georreferenciar
como punto inicial
en LOMA
BLANCA,
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del

comprendidos en el tramo

camino vecinal,
de la carretera PE - 3N
Loma Blanca - Santo
Domingo De Nauyan -
Huéanuco 20237

JEn qué media el
inventario de condicion vial
influye en la intervencion
del

periddico

mantenimiento
del

vecinal, comprendidos en

camino

el tramo de la carretera PE
- 3N Loma Blanca — Santo
Domingo De Nauyan -
Huénuco 20237

JEN

que media el

mantenimiento  de  los
caminos vecinales influyen
la mejora de la
transitabilidad de la via
comprendidos en el tramo

de la carretera PE - 3N

camino vecinal,
comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N
Loma Blanca - Santo
Domingo de Nauyan -
Huénuco 2023.

Determinar si el inventario

de condicion vial influye en

la intervencion del
mantenimiento periddico
del camino vecinal,

comprendidos en el tramo
de la carretera PE - 3N
Loma Blanca - Santo
Domingo de Nauyan -
Huénuco 2023.

Determinar si el
mantenimiento  de  los
caminos vecinales influye la
mejora de la transitabilidad
de la via comprendidos en
el tramo de la carretera PE

- 3N Loma Blanca — Santo

del

camino

influye en la intervencion

mantenimiento rutinario del
vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca —
Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.

Hol. El inventario de condicién vial no
del

camino

influye en la intervencion

mantenimiento rutinario del
vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca —
Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.

Hi2. El

influye en la

inventario de condicion vial
del

mantenimiento periddico del camino

intervencion

vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca —
Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.

Ho2. El inventario de condicién vial no
del

mantenimiento periddico del camino

influye en la intervencion

Mantenimiento
de los caminos

vecinales

La plataforma
Las obras de
drenaje

El derecho de
via
Las obras de
arte

La sefalizacion
y elementos de
seguridad via.
Cuidado de la
plataforma

Las obras de
drenaje

El derecho de
via
Las obras de
arte

La sefalizacion
y elementos de

seguridad via

geograficamente
inicia en las
coordenadas

362784.34 m E;
8902436.49 m S
del sistema UTM
WGS-84,
18L y punto final

zZona

se ubica en Santo

Domingo de
Nauyan,
geograficamente

finaliza en las
coordenadas
361653.15 m E;

8903340.21 m S.

Para la presente
investigacion, la
muestra esta
representada por
el tramo de 0 +

000.00 km al
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Loma Blanca - Santo Domingo de Nauyan

Domingo De Nauyan
Huénuco 2023?

Huanuco 2023.

vecinal, comprendidos en el tramo de
la carretera PE - 3N Loma Blanca —
Santo Domingo De Nauyan — Huanuco
2023.

Hi3. El mantenimiento de los caminos
vecinales influye la mejora de la
transitabilidad de la via comprendidos
en el tramo de la carretera PE - 3N
Loma Blanca — Santo Domingo De
Nauyan — Huénuco 2023.

Ho3. El mantenimiento de los caminos
vecinales no influye la mejora de la
transitabilidad de la via comprendidos
en el tramo de la carretera PE - 3N
Loma Blanca — Santo Domingo De
Nauyan — Huénuco 2023.

tramo 4 + 000.00
km en el C.P.
Loma Blanca -
Santo  Domingo
Nauyan, de Ia

regién Huanuco.
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ANEXO 2
UBICACION DE LA INVESTIGACION

7

P

SIS3L 30 ONVHL «¢
epuakar

yiue3 a|booc)

NYANVYN 30 OONIWOQ OLNVS - VONVIE WO

0lan.is3 3a ONVYL

88



ANEXO 3
EVIDENCIAS FOTOGRAFICAS

Se observa el camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)

Se observa la medicién del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa el transito del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa el camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares

Se observa la medicién del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa la medicién del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa el camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)

Se observa la medicién del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa la cuneta del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)

Se observa la cuneta del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa el ponton del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)

Se observa la cantera del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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Se observa el material excedente del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio

Pomares)

Se observa el material excedente del camino vecinal Loma Blanca (Aparicio
Pomares)
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Camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)

Camino vecinal Loma Blanca (Aparicio Pomares)
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ANEXO 4
RESOLUCIONES

UNIVERSIDAD DE HUANUCO
Facultad de Ingenieria

Hudnuco, 12 de agosto de 2021

Visto, el Oficio N® 572-2021-C-PAIC-FI-UDH presentado por el Coordinador
del Programa Académico de Ingenieria Civil v el Expediente N* 2031, del Bach. Juan
Cristhian, ALVARADO SANTOS, quien solicita Asesor de Tesis, para desarrollar el trabajo
de investigacion.

CONSIDERANDO:

Que, de acuerdo a la Nueva Ley Universitaria 30220, Capitulo V, Art 45% inc.
45.2, es procedente su atencion, v;

Que, segun el Expediente N® 2031, presentado por el [(la] Bach. Juan
Cristhian, ALVARADO SANTOS, quien solicita Asesor de Tesis, para desarrollar su trabajo
de investigacion, el mismo que propone al Mg. Miguel Angel Cruz YVenancio, como Asesor de
Tesis, ¥

Que, segin lo dispuesto en el Capitulo 11, Art. 27 v 28 del Reglamento General
de Grados y Titulos de la Universidad de Hudnuco vigente, es procedente atender lo
solicitado, yv;

Estando a Las atribuciones conferidas al Decano de la Facultad de Ingenieria
v con cargo a dar cuenta en el proximo Consejo de Facultad.

S5E RESUELVE:

Articulo Primero.- DESIGNAR, como Asesor de Tesis del Bach. Juan
Cristhian, ALVARADO SANTOS, al Mg. Miguel Angel Cruz Venancio, Docente del Programa
Académico de Ingenieria Civil, Facultad de Ingenieria.

Articulo Sepundo.- El interesado tendra un plazo maximo de & meses para
solicitar revision del Trabajo de Imwvestigacion (Tesis). En todo caso deberda reiniciar el
tramite.

Registrese, comuniquese, archivese

Lhstrabascrsa

Foc de Ingeoriecria - PANC - Ascsor — Mal y Rog Acsd - Iecrcssdo — Archines
LA W RIS mie.
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UNIVERSIDAD DE HUANUCO

Facultad de Ingenieria

-

Huanuco, 11 de mayo de 2023

Visto, el Of. N° 757-2023-C-PAIC-FI-UDH y el Exp. N° 411102-0000004130
presentado por el Coordinador del Programa Académico de Ingenieria Civil, quien informa que el
(1a) Bach. Juan Cristhian ALVARADO SANTOS, solicita Revision del informe final del Trabajo de
Investigacién (Tesis) intitulada: “INFLUENCIA DE LOS ALCANCES TECNICOS Y EL
MANTENIMIENTO DE LOS CAMINOS VECINALES, DEL CASERIO APARICIO POMARES,
HUANUCO, 2022".

CONSIDERANDO:

Que, de acuerdo al Art. N° 38 y 39 del Reglamento General de Grados y Titulos de
la Universidad de Huanuco, es necesaria la revision del Trabajo de Investigacion (Tesis) por la
Comision de Grados y Titulos del Programa Académico de Ingenieria Civil, Facultad de Ingenieria,
de la Universidad de Huanuco: y,

Que, para tal efecto es necesario nombrar al jurado Revisor y/o evaluador,
compuesta por tres miembros docentes de la Especialidad, y;

Estando a las atribuciones conferidas al Decano de la Facultad de Ingenieria y con
cargo a dar cuenta en el proximo Consejo de Facultad.

SE RESUELVE:

Articulo Primero. - NOMBRAR, al Jurado Revisor que evaluara el informe final del
Trabajo de Investigacion (Tesis) intitulada: “INFLUENCIA DE LOS ALCANCES TECNICOS Y EL
MANTENIMIENTO DE LOS CAMINOS VECINALES, DEL CASERIO APARICIO POMARES,
HUANUCO, 2022", presentado por el (la) Bach. Juan Cristhian ALVARADO SANTOS, del
Programa Académico de Ingenieria Civil, Facultad de Ingenieria, conformado por los siguientes
docentes:

» Mg. Johnny Prudencio Jacha Rojas PRESIDENTE
» Mg Luis Fernando Narro Jara SECRETARIO
» Mg. Yelen Lisseth Trujillo Ariza VOCAL

Articulo Segundo. - L.os miembros del Jurado Revisor tienen un plazo de siete (07)
dias habiles como maximo, para emitir el informe y opinion acerca del Informe Final del Trabajo
de Investigacion (Tesis).

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y ARCHIVESE,

€ PAIC -Mal. y Reg, Acst- Interesado- jurada (03)-Archevn
BCR/ENLY i
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