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RESUMEN

El presente trabajo de suficiencia profesional se llevé a cabo con el
objetivo de tener mas experiencia en la construccion de carretera trocha
Carrozable para mejorar la calidad de vida en los centros poblados de
Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia
de Ambo - Huanuco. La metodologia que corresponde este contexto es muy
importante, y es preciso destacar la importancia de utilizar el conocimiento, la
teoria y la ciencia y su posterior aplicacion a la construccion de la carretera
Trocha Carrozable para mejorar la calidad de vida en los centros poblados de
Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza; el estudio
define el nivel descriptivo. En cuanto a los estudios mecanicos planificados
del suelo, se puede decir que las estructuras estudiadas son redes viales para
determinar el tipo de suelo a excavar en las areas donde se ubicara la
maquinaria y el equipo; esta tierra esta clasificada como un area natural, y
también hay areas con materiales semi rocosos y rocosos. En cuanto al
estudio topogréfico, podemos mencionar que los centros poblados Huampo,
Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza.

Las carreteras débiles tipicas de esta zona y la topografia del area del
proyecto son diferentes, con zonas montafiosas con diferentes pendientes,
con algunas limitaciones en el desarrollo de la comercializacion de productos
agricolas, pero permite llevar a cabo el proyecto sin ningln problema. Por
altimo, es necesario destacar la falta de carreteras en la zona y no reducir el
tiempo de desplazamiento hacia y desde el centro de poblacién. Por lo tanto,
se concluye que los estudios realizados proporcionan andlisis de sensibilidad
en el construccidn de la carretera trocha Carrozable para mejorar la calidad
de vida de los pobladores en los de Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza- Ambo - Huanuco; para determinar el tipo
topografico de este suelo, la estructura considerada en el estudio se clasifica
como suelos estandar y podemos decir que representan areas como material
semirocoso y rocoso formado a partir de depdsitos de grava con polioles.

También esta cerca del borde de la ciudad circundante.

Palabras claves: Carretera, fallas, riesgo, trocha, carrozable.



ABSTRACT

The present work of professional sufficiency was carried out with the
objective of building a Carrozable trail highway to improve the quality of life in
the populated centers of Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca,
Nueva Esperanza, Province of Ambo - Huanuco. The professional
competence methodology corresponds to applied research; In this context, it
is important to highlight the importance of using knowledge, theory and science
and its subsequent application to the construction of the Trocha Carrozable
highway to improve the quality of life in the populated centers of Huampo,
Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, New Hope; the study defines the
descriptive level. Regarding the planned mechanical studies of the soil, it can
be said that the structures studied are road networks to determine the type of
soil to be excavated in the areas where the machinery and equipment will be
located; This land is classified as a natural area, and there are also areas with
semi-rocky and rocky materials. As for the topographic study, we can mention
that the population centers Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca,
Nueva Esperanza. The weak roads typical of this area, the topography of the
project area is different, with mountainous areas with different slopes, with
some limitations in the development of the commercialization of the product
and higher traffic, but it allows to carry out the project without any problem.
Finally, it is necessary to highlight the lack of roads in the area and not reduce
the travel time to and from the population center. Therefore, it is concluded
that the studies carried out provide sensitivity analysis in the construction of
the Carrozable trail highway to improve the quality of life of the inhabitants of
Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza- Ambo -
Huédnuco; To determine the topographic type of this soil, the structure
considered in the study is classified as standard soils and we can say that they
represent areas such as semi-rocky and rocky material formed from gravel

deposits with polyols. It is also close to the edge of the surrounding city.

Keywords: Highway, faults, risk, trail, carriageway.



INTRODUCCION

En los centros poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia de Ambo - Huanuco, no existe una
carretera hacia dicho pueblo. Ademas, consecuencias irreversibles para las
empresas, la educacion y la salud de la poblacion, es muy urgente tener una
calle viva dedicada al transporte, comercio, trafico y otros con el fin de mejorar
la calidad de vida, Como sefiala el MTC, son precisamente los que se utilizan
en beneficio de la poblacién los que deben cumplir los requisitos de la
legislacion vigente; en este caso el Gobierno Regional de Huanuco a través
de la Sub Gerencia de Obras y Supervision, se concluyo satisfactoriamente la
obra construccion de una carretera trocha Carrozable. El presente estudio de

recopilacion se divide en 4 capitulos:

Capitulo I; corresponde a los aspectos de la entidad receptora, en este
caso a Pucasiniega, en el capitulo II; la descripcion detallada del area del
proyecto donde trabaje y la recopilacion de datos, con respecto al capitulo llI;
se identifica la situacién problematica, el marco tedrico y la metodologia, en el
capitulo 1V, los resultados y analisis del estudio contribuyen a la resolucion de
problemas; Ademas, las conclusiones del estudio que finalmente reflejan

incluyen recomendaciones, referencias bibliograficas y anexos.
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CAPITULO |

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Realizado el reconocimiento del area materia del estudio, es decir donde
se construira la carretera a nivel de trocha carrozable Huampo, Pucasiniega,
Cochapata, Nueva Esperanza, Provincia de Ambo - Huanuco - Segunda
etapa, observamos &reas con rocas sueltas y rocas fijas, laderas con
pendiente, areas de espacios lineales con facilidad de ejecutar el proyecto, en
la actualidad existe una carretera ya construida en la primera etapa donde
conecta a las localidades de Huampo, Cochapata, Pucasiniega, Nueva
Esperanza. Quedando aislados las localidades de Pucasiniega (Progreso) y
Pucasiniega (Huancayog), este terreno presenta una topografia plana y con
incidencia de inclinacién por lo tanto se necesitara realizar previamente corte
de material compacto con maquinarias pesadas, con la finalidad de tener
nivelado el terreno para su construccion, actualmente la poblacién no cuenta
cuenta con servicios publicos integros, es por eso que la municipalidad
provincial de Ambo en el afan de desarrollar sus localidades, dentro de su
jurisdiccion, ha dispuesto la elaboracion del presente expediente del proyecto

del mismo que contribuird al desarrollo social y econdémico del lugar.

El pais vivido un periodo de recesion en las décadas de 1990 y 2000,
agravado por una situacion critica de orden publico que afectd a casi todas
las actividades econdémicas del pais. Sin embargo, esta década muestra que
los indicadores macroeconémicos van en ascenso y que hay estabilidad
politica y juridica. No obstante, esta mejora aun no ha llegado a los lugares
mas pobres y apartados de nuestras tierras, areas rurales donde las
condiciones sociales y la productividad en general se ven severamente
afectadas por el deterioro del acceso. Una poblacion rural productiva depende

principalmente de las carreteras y caminos adyacentes a las zonas rurales.

Los pobladores de las localidades de Pucasiniega (Progreso) -
Pucasiniega (Huancayoj), se trasladan en acémilas hacia la ciudad y que en

pocas épocas de lluvias el camino de herraduras se dificulta por la caida de
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huayco, deslizamiento de terrenos con cultivos, atravesando el camino. Por lo
que se pide a la autoridad de la Municipalidad de Ambo, construir la carretera

como una de las principales necesidades.

Con el fin de resolver los problemas sociales y econdmicos,
especialmente para mejorar la calidad de vida en la poblacién rural y
reconectar la ciudad con el campo, el gobierno establecio lineamientos y
objetivos detallados para la infraestructura vial rural. Apoyar el desarrollo

econdmico de las ciudades e integrarlas a la vida social y politica del pais.

La Municipalidad Provincial de Ambo, habiendo evaluado y aprobado el
perfil con codigo SNIP 73765 para la Construccion de Carretera a nivel de
Trocha Carrozable Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Nueva Esperanza,
Yuragmarca - Segunda etapa. Prevé la elaboracion de un expediente técnico
para el tramo indicado, planilla de metrados, presupuesto de obra,
cronogramas, especificaciones técnicas, estudios basicos y planos segun

términos de referencia.
1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA

1.2.1. PROBLEMA GENERAL

¢, Cudles son las fallas y riesgos presentados en la construcciéon de
carretera a nivel trocha carrozable Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza, provincia de Ambo — Huanuco segunda
etapa, 20227

1.3. OBJETIVOS

1.3.1. OBJETIVO GENERAL

Determinar las fallas y riesgos presentados en la construccién de
carretera a nivel trocha carrozable Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza, provincia de Ambo — Huanuco segunda
etapa, 2022.

1.3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

e Sostener continuamente las inversiones en construccion, mejora,

rehabilitacion y mantenimiento de carreteras.
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1.4.

e Asegurar un transito continuo para que los usuarios transiten por
la via cada dia. Esto significa una interrupcion minima del flujo de
usuarios durante todo el afio.

e Garantizar el confort, la seguridad y la economia en la circulacion
de vehiculos por la via.

e Utilizar de manera eficiente y eficaz los recursos limitados de
mantenimiento de carreteras.

e Podngase en contacto con usuarios potenciales y otras partes
interesadas.

e Apoyar un mayor movimiento de bienes y personas dentro de la
region.

e Mejora continua de las herramientas y técnicas de mantenimiento

vial.
JUSTIFICACION DEL TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL

1.4.1. JUSTIFICACION PRACTICA

El presente trabajo de suficiencia profesional, es justificado a
medida que se realiz6 un andlisis de vulnerabilidad en la construccion
del carretera a nivel de trocha Carrozable para mejorar la calidad de vida
de los pobladores con una plataforma de carretera de 105.00 km aprox.
con un ancho de calzada de 4.50 m, con una pendiente longitudinal
maxima de 12% para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos de los
centros poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca,

Nueva Esperanza, Provincia de Ambo - Huanuco.
1.4.2. JUSTIFICACION TEORICA

La recoleccion de datos se basa en las siguientes pruebas para la
construccion de la Carretera Camino Carrozable. Esto afectara y
mejorara la calidad de vida de las zonas densamente pobladas de las
provincias de Huampo, Pucainiega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva
Esperanza, Provincia de Ambo-Huanuco. Sobre el entorno de
investigacion, el perfil del terreno y la presupuestacion lograda. Los
resultados obtenidos permiten evaluar la eficiencia de la gestion vial por

parte de las autoridades estatales.
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1.5.

1.4.3. JUSTIFICACION METODOLOGICA

Los estudios justificados en el contexto de los enfoques técnicos
demuestran la importancia de realizar estudios preliminares que puedan
describir con precision el estado real de la carretera (Actualizacion de la
lista de carreteras). Sin embargo, algunas intervenciones se llevan a
cabo sin andlisis y planificacion previos, lo que conduce a una capacidad
de toma de decisiones deficiente; por ejemplo, se asignan recursos
financieros insuficientes, lo que afecta directamente a los recursos
viales. Desde un punto de vista social, el Proyecto actual es importante,
porque si los recursos nacionales se utilizan bien, contribuirdn al
desarrollo de la poblacién. En este sentido, los recursos viales
aumentaran y las condiciones de movilidad seran excelentes para la
integracion de la poblacion. Si los recursos econémicos de las agencias
gubernamentales del contribuyente se utilizan adecuadamente para

proyectos viales, garantizaran la seguridad del receptor.

LIMITACIONES DEL TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL

Al prepararse para este trabajo, debe enfatizarse que no hay

restricciones en los ahorros personales.

1.6.

VIABILIDAD DEL TRABAJO DE SUFICIENCIA PROFESIONAL

Teniendo en cuenta las condiciones descritas y ante la disponibilidad de

intervencidn por parte de las autoridades de la Provincia de Ambo; y por ser

de caracter prioritario la ejecucion de este proyecto en pro de la poblacion y

del medio ambiente, ese que se ha considerado a este como un proyecto de

altisima prioridad y de viabilidad inobjetable.

1.6.1. FACTIBILIDAD SOCIAL

Teniendo en consideracion la poblacion que habita actualmente en
la localidad de Pucasiniega con 455 habitantes, y sobre todo la
necesidad de construir una carretera que brindara facilidades en un
futuro més prospero y por ende con mayores necesidades, es que se

considero la poblacion.
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1.6.2. ESTUDIO PRELIMINAR

e Recopilacion de informacion

Se realizo una busqueda de datos adecuados como los planos de
las estructuras existentes, perfil del proyecto, cartas topograficas, etc;
correspondiente al area del proyecto y de las zonas colindantes.

e Inspeccidon de campo

Se realizé una inspeccion visual del area del proyecto para
determinar las caracteristicas topograficas del sitio, verificar las
estructuras e instalaciones existentes, evaluar el tipo de suelo y
coordinar con las autoridades locales involucradas en el mejoramiento y
ampliacion de la construccion de sistema de agua potable y

alcantarillado, por el cual:

Se contd con el acceso a informacion sobre los estudios
socioambientales, levantamiento topografico y realizar los
presupuestos para la ejecucion.

- Se conto con el recurso economico suficiente para cubrir con la

elaboracién de este trabajo de suficiencia profesional.

- Se conto con el recurso tiempo, como trabajador de la obra.

- De igual manera se conté con el recurso humano puesto a mi
disponibilidad de elaborar este trabajo y la de profesionales
capacitados en el &rea que me brindan su arduo conocimiento
y experiencia para culminacién exitosa de este trabajo de

suficiencia profesional.
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CAPITULO Il

MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

2.1.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

Martinez (2020) en su tesis titulada: “Caracterizacion geotécnica y
monitoreo del deslizamiento ubicado en la carretera el Temazcal-
Tzitzio”. [Para optar el grado de Maestria en la Universidad de
Michoacana de San Nicolas de Hidalgo]. Una de las mayores
afectaciones en la infraestructura vial, particularmente las relacionadas
con taludes carreteros, han sido asociadas a los movimientos de mas
presentes en la zona. El riesgo de que ocurra un deslizamiento esta en
funcidbn de tres factores principales: las condiciones del terreno
(litolégicas y estructurales), su geomorfologia (relieve superficial) y los
procesos de cambios climaticos (lluvias fuertes, cortas y continuas). El
realizar un analisis detallado de los mecanismos de falla en donde
intervienen dichas caracteristicas se convierte en un aspecto principal
para la identificacion de la estabilidad del talud. Esta investigacion
muestra la caracterizacién geotécnica de un deslizamiento ubicado
sobre la carretera estatal 49. El Temazcal — El Limon, el estado de
Michoacan, que en los Ultimos afios ha presentado dafios sobre la
carretera, lo que ha generado inseguridad y una mayor inversion
econdmica. Con base al estudio se determind que los parametros
hidrolégicos se correlacionan con los factores desencadenantes de los
movimientos, y se utilizan para representar graficamente el
deslizamiento, Con la correspondiente caracterizacion de los materiales
se evidencio que el tipo de material mas comun encontrado son suelos
arcillosos. El analisis del deslizamiento constituye un primer paso para
dimensionar a nivel general, la susceptibilidad del movimiento en el area
estudiada, para posteriormente proponer medidas de prevencion y

tratamientos adecuados para la mitigacion de dafios en la zona.
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2.1.2. ANTECEDENTES NACIONALES

Roman y Velasco (2018) en su tesis titulada: “Propuesta de plan de
seguridad para prevenir riesgos durante la ejecucion de obras en
carreteras”. [Para optar el titulo de Ingenieria Civil, Universidad San
Martin de Porres]. La metodologia empleada fue de tipo proyectiva. El
problema de este proyecto era concienciar a la gente de los peligros, ya
gue la mayoria de los accidentes, la insuficiente elaboracion del plan de
seguridad, la falta de medidas preventivas ante posibles amenazas, lo
que indica un gran niumero de accidentes, tanto mortales como menores.
Se concluye mediante las encuestas, es estudio de proyecto y norma, se
identifico las acciones de peligro y la deficiencia que presenta cada uno
de las obras, consiguiendo ayudar a prevenir y a controlar el riesgo de la

carretera.

Engracio (2017) en su tesis titulada: “Gestion de riesgos para la
mejora de procesos constructivos en caminos de trocha carrozable Llipa
- Ocros - Ancash - 2017”. [Para optar el titulo de Ingenieria Civil,
Universidad César Vallejo]. El objetivo fue reducir el incremento de
“Carrozable Llipa - Ocros - Ancash - Gestion de Riesgos para el
Mejoramiento de Obras de Construccién de Carreteras y Corredores
20177, Utilizo técnicas de disefio de aplicaciones no experimentales.
Como muestra esta investigacion, la gestion de riesgos es un aspecto
importante de la gestion de proyectos. Los procedimientos formalizan la
identificacion, analisis, seguimiento y reporte de cada proceso. Sin
embargo, como sucede con muchos sistemas de gestion de mercado,
estos procesos no pueden monitorearse adecuadamente sin un proceso

de evaluacion de riesgos efectivo y continuamente actualizado.

Sipion (2019) en su Trabajo de Suficiencia Profesional titulado:
“Construccion de la carretera a nivel de trocha carrozable, tramo: Nifio
Cruz — Quitaracsa — Secsi — Shapiringo — Presa y adecuacion de la
carretera a nivel de trocha carrozable, tramo: Tarica — Nifo Cruz”. [Para
optar el titulo de Ingenieria Civil, Universidad Nacional Pedro Ruiz Gallo].
En el distrito de Yuracmarca donde se realizo el proyecto en la zona de

Juracmarca del cantén de Huaylas, provincia de Ancash, no existia una

18



carretera que una los pueblos de Nifio Cruz-Quitaracsa-Secsi-
Shapiringo, lo que obstaculizaba la integracion con las comunidades
vecinas. También se denegd el acceso a la central hidroeléctrica de
Quitaracsa por lo que se hallaba en construccion, lo que incrementé el
costo del proyecto ya que el equipo y los materiales se trasladaban en
helicoptero. De igual manera, el tramo de Tarica a Nifio Cruz se hallaba
en mal estado, lo que hacia peligrosa la interaccion con la comunidad,
por lo que se modifico el camino existente para mejorar la comunicacion

en la zona.

2.1.3. ANTECEDENTES LOCALES

Baldeon y Simdn (2018) en su tesis titulado: “Disefio de un plan de
gestidbn de riesgo de desastre para mejorar la conservacion de la
carretera Dos Aguas - Cashunayo Alta, Distrito de Chinchao — Huanuco
2017”. [Para optar el titulo de Ingenieria Civil, Universidad Nacional
Hermilio Valdizan]. Un estudio de gestion de riesgos para la carretera
Dos Aguas-Cashunayo Alto del distrito de Chinchao-Huanuco
proporciona un analisis integral del nivel de exposicion de los residentes
a lo largo de la carretera a fendémenos naturales (terremotos,
deslizamientos, erosion, dafios geotécnicos) y Este es el resultado de la
evaluacion fendbmeno a propdésito. Basado en resultados de analisis
geoldgicos, geotécnicos y ambientales en el sitio. Se determinaron los
niveles de amenaza y riesgo de los centros poblados (Cancejos,
Bandera Blanca, Diez Canseco, Santa Rosa de Moyobamba vy
Cancejos). Estos resultados indican que los principales riesgos naturales
son los deslizamientos (pendientes pronunciadas) y la erosion, asi como
se muestra un alto nivel de riesgo técnico (ruido superior ECA-Ruido 80
db y liberacion informal de RR. SS superior a 10 m2). Esto indica que la
poblacion se concentra en las secciones 1y 2 porque las secciones 1y
2 son mas sensibles. Las secciones | y lll tienen una calificacion de riesgo
bajo, mientras que la seccién Il tiene una calificacion de riesgo medio.
Esta investigacion hara una contribucién importante para mejorar el
potencial de las estrategias de mitigacion de riesgos y desarrollar
politicas de riesgo individuales.
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Barahona (2019) en su tesis titulado: “Analisis comparativo entre
los estabilizantes quimicos terrazyme y polycom, en el mejoramiento de
la densidad y el CBR de la trocha carrozable Pomacucho - Pacaypampa
- Santa Maria Del Valle - Huanuco - Huanuco, 2018”. [Para optar el titulo
de Ingenieria Civil, Universidad de Huénuco]. El propédsito de este
estudio es proporcionar un andlisis comparativo de los anclajes quimicos
Terrazyme y Polycom y el pavimento CBR Pomacucho-Pacaypampa
para mejorar la densidad y determinar las alternativas mas efectivas para
mejorar la densidad. CBR para caminos de arena y arcilla (SC). Estos
estudios se aplican cuantitativa y experimentalmente, y el tipo de
experimento utilizado depende Unicamente del control de las variables
experimentales. Se realizd6 un andlisis comparativo entre los
estabilizadores quimicos de Terrazyme y Polycom, los parametros de
prueba fueron la densidad y las pruebas de CBR realizadas en
laboratorio en el terreno natural de la via Pomacucho-Pacaypampa,
siendo el estabilizador quimico recomendado para el caso especifico y
la dosis utilizada por cada fabricante. La poblacion consta de 6,5 km de
la via Pomacucho-Pacaypampa en la zona de Santa Maria del Valle, la
muestra consta de los primeros 2 km, la unidad de sondeo es el tercer
tajo de 1.00 m x 1.00 m x 1.50 de profundidad, consta de muestras de
suelo recolectadas. m, construido y probado bajo tierra y en el campo.
Las técnicas de recopilacion de datos utilizadas incluyen observaciones,
analisis de contenido y estudios de mecéanica del suelo. En este estudio,
se demostrd que el estabilizador quimico Terrazyme proporciona una
densidad un 1.56 % mas alta y un CBR un 123.96 % mas alto cuando se
aplica a suelos franco arenosos (SC) que Polycom. Pomacucho - de la
carretera Pacaypampa. CONCLUSIONES: Los estabilizadores quimicos
Terrazyme dan los mejores resultados en el mejoramiento de la densidad
y CBR en el tipo de suelo arena arcillosa (SC) de la trocha carrozable

Pomacucho — Pacayp¢ampa - Santa Maria del Valle - Huanuco.

Salvador (2019), en su tesis titulado: “Analisis comparativo de los
parametros geomeétricos de la red vial HU-1028 (Matibamba — yaca)
respecto del manual de carreteras DG -2018, Huanuco — 2019”. [Para
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2.2.

optar el titulo de Ingenieria Civil, Universidad de Huanuco]. El presente
trabajo de investigacion tiene como objetivo analizar el estado actual de
la red vial HU-1028, via que une los poblados de Matibamba y Yaka, y
probar in situ sus parametros geométricos para su posterior comparacion
con los pardmetros estandar que se decidieran. Manual de Carreteras:
Disefio Geométrico DG - 2018. Considere estos parametros en
carreteras de clase 3 para determinar el porcentaje de discrepancia que
existe entre ellos. Recopilacion de datos de campo implementada en
conjunto con equipos de campo y conocimientos para recopilar
informacion topogréafica y pardmetros geométricos utilizando inventarios
de métodos personalizados adaptados a las necesidades de la
investigacion. Este estudio se realizé con un enfoque cuantitativo con
una escala descriptiva y un disefio transversal no experimental. La
técnica utilizada en este estudio fue observacional, método en el que se
utilizé un formato de inventario para recolectar y registrar datos de
campo para el procesamiento de la informacion. Para la visualizacion de
la informacion y datos se utilizaron los programas Microsoft Excel 2016
y Autocad Civil3D 2018, y las pruebas realizadas mejoraron el estado
actual de las vias al aplicar las condiciones minimas de ingenieria
exigidas por la Ley. Se indicé, pero es adecuado cambiar las condiciones
de las vias. Dado que la duracién del proyecto es de 20 afios y el modelo
de automovil es C2, utilizaremos la linea de proyecto existente para este
propésito. También se sabe que hoy en dia el radio de circulo minimo
para las vias del tranvia es de 5 metros. Después de realizar la
consistencia del disefio, se encontraron indicaciones adversas de disefio
deficiente de la red vial HU-1028 y las incertidumbres asociadas del

transporte por carretera.
BASES TEORICAS

2.2.1. GESTION DE RIESGOS

Los planes operativos para mejorar la naturaleza se convierten en
un objetivo multiple que combina un conjunto sistematico de aspectos,
comenzando con un estudio de factibilidad del proyecto a implementar,

con consideraciones u opciones para la efectividad del trabajo a realizar.
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Si la herramienta principal del proyecto es el conocimiento, la sabiduria
y la experiencia de las personas y sus beneficiarios, entonces se vuelve
mas importante y oportuno. Se trata de la reorganizacion de la
naturaleza, es decir, de la creacion de condiciones minimas para el
acceso al desarrollo humano, que debe poder hacer frente al modo de
vida existente y al acceso a la ciencia o al conocimiento para que las
personas puedan ser utilizadas adecuadamente propoésito en la vida
(Flanagan & Norman, 1993).

En el Capitulo 11, de la Guia PMBOK® proporciona un estandar
para la gestion de riesgos en los proyectos de construccion. Las fases
requeridas para implementar la planificacion de la gestion se relacionan

con lo siguiente:

1) Planificar la gestiéon de riesgos: Fase que define como se

realizaran las acciones en la gestion de riesgos.

2) ldentificar los riesgos: Fase mediante el cual se identifica el riesgo

gue puedan perturbar el proyecto y se documenta su magnitud.

3) Realizar el analisis cualitativo de riesgos: Fase de priorizacion
de riesgos para un mayor estudio o seguimiento para evaluar y

considerar la posibilidad y el impacto de dichos riesgos.

4) Realizar el andlisis cuantitativo de riesgos: Fase de andlisis
numeérico del impacto de los riesgos reconocidos sobre los objetivos

generales del proyecto.

5) Planificar la respuesta al riesgo: Se desarrolla las alternativas y
actividades para aumentar las oportunidades e incrementar los
riesgos para las metas de proyecto. Las 4 estrategias para
responder al riesgo positivo, neutral o negativo son la evitacion del

riesgo, la transferencia del riesgo, la mitigacion o la aceptacion.

6) Monitorear y controlar los riesgos: Fase que realiza técnicas de
gestion de riesgos, ademas un seguimiento de los riesgos

reconocidos, supervisa los riesgos restantes, identifica nuevos
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riesgos y evalla el rendimiento de la fase frente a los riesgos a nivel

de proyecto.

2.2.2. ANALISIS DE RIESGOS

Esto se puede hacer de acuerdo a la clasificacion de riesgos
definida por Maximiliano Rios Fernandez en “El Problema de los Riesgos
en los Proyectos de Infraestructura y Contratos de Construccion
Internacionales”, publicado en e-Mercadoria, Tomo 6, Numero 1, 2007,

sefala:

v" Riesgos relacionados con la ejecucién y/o terminacion de las
obras: Se relaciona con el aspecto que dificultan la normalidad del
crecimiento de la gestion empresarial, por ende, retrasan su

implementacion y/o finalizacion.

v En este grupo se pueden mencionar: Los riesgos de
perturbaciones y derrumbes, incumplimiento, meteoroldgicos, de

mayor fuerza terremoto o tsunami, etc.

v" Riesgos relacionados con factores econémicos: Incluyen tres
subcategorias relevantes: riesgo de crédito, mercado y econémico.

v' Riesgos relacionados con factores técnicos y tecnoldgicos:
Esto sucede cuando los estudios de posibilidad técnica o estructural
de un proyecto de construccién estan viciados. Los riesgos técnicos
estan relacionados con la imprevisibilidad de obtener las soluciones
técnicas necesarias. En este grupo incluye, el riego relacionado con
la introduccién de nuevas soluciones tecnoldgicas, modificacion

técnica, limitacion técnica y estudio de viabilidad.

v' Riesgos relacionados con aspectos politicos: Estos a su vez
incluyen 3 subcategorias correspondientes: riesgo politico

tradicional, politico regulatorio y politico cuasi-comercial.

v' Riesgos relacionados con aspectos legales: Esta es la

incertidumbre futura sobre el régimen legal o las reglas que se
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aplican a los contratos durante o antes de un proyecto de

construccion.

v' Riesgos relacionados con el medio ambiente: Los impactos
ambientales o sociales de un edificio o proyecto de construccion.
Este grupo incluye el riesgo de destruccion del entorno natural o
social, el incumplimiento de la legislacion ambiental existente, el
riesgo de dafio a la imagen publica y el riesgo de aplicaciéon

indebida de la legislacion ambiental.

De acuerdo a Guzman y Gutiérrez (2012), incorporar un enfoque

integrado a la gestion de riesgos basado en los siguientes pasos:

2.2.2.1. IDENTIFICACION DE LAS FUENTES DEL
RIESGO/VARIABILIDAD

Su area de especializacion es tecnologia, construccion,
disefio legal, suministros comerciales, etc. Se reanen en sesiones
moderadas. Durante estas sesiones, utilizando métodos como por
ejemplo lluvias de ideas, listas de verificacion, lecciones aprendidas
de proyectos similares, etc., se identifican los riesgos potenciales

del proyecto, sus posibles causas y efectos.
2.2.2.2. MEDICION DEL IMPACTO DEL RIESGO

Se filtran aquello con mayor potencial para el proyecto
utilizando uno de los métodos cualitativos. Con el propésito de
tener una lista sensata de riesgos medibles para poder analizarlos
adecuadamente. Se han propuesto métodos estocasticos como la
simulacion de Monte Carlo para adquirir una cantidad de
condicional confiable.

2.2.2.3. DEFINIR UN PLAN DE RESPUESTA

Una vez que se identifican, miden y discuten los riesgos, el

siguiente paso es crear un plan de accion.

Este plan se puede gestionar considerando las siguientes

estrategias:
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e Mitigar el riesgo. De manera ideal, la mejor estrategia de
planificacion de intervencion es eliminar los riesgos. Si esto
no es posible, la otra opcién es reducirlos. Esta estrategia
tiene como objetivo reducir el impacto o la posibilidad de que

ocurra un evento.

e Transferir el riesgo. Transferir el riesgo a un tercero es una
de las estrategias mas comunes. El peligro siempre esta ahi,
pero la responsabilidad cae en los demas. Por ejemplo, si el
contratista subcontrata parte del trabajo. Al elegir una
estrategia, recuerde que el tercero esta en una mejor posicion

gue nosotros para administrar el riesgo.

e Compartir el riesgo. Bajo este acto, diferentes partes tienen
distintas responsabilidades en relacion con el evento. Esta
estrategia trata de superar el riesgo aprovechando las
fortalezas Unicas de ambas partes, como cuando dos
organizaciones forman un consorcio para implementar un

programa.

e Aceptado. Debido a los altos costos, el impacto del riesgo
puede ser demasiado grande para delegar o compartir. En
tales casos, y especialmente cuando la posibilidad de que
esto ocurra es muy baja, deciden arriesgarse y tomar las
medidas apropiadas para proteger los objetivos del proyecto.

Este plan se llama reserva.

2.2.3. PLANIFICACION DE RESPUESTAS A LOS RIESGOS

Este proceso crea oportunidades y acciones para mejorar el
desemperio y reducir la exposicién a objetivos riesgosos. Esto sucede
después de que se completa el proceso. Durante el analisis de riesgo
cuantitativo y cualitativo, los objetivos de riesgo propuestos deben estar

alineados con la importancia del riesgo.
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2.2.4. GESTION DE RIESGOS PARA MEJOR EL PROCESO
CONSTRUCTIVO

2.2.4.1. PROCESOS DE RIESGOS Y CONSTRUCCION

Un proceso es una serie de pasos organizados de acuerdo a
una légica especifica, destinados a lograr un resultado

determinado.

Segun PMI, un proceso es un grupo de acciones vinculadas
que se efectian para producir un producto, resultado o servicio
predeterminado. Cada proceso se define por sus entradas, los
instrumentos y métodos que puede utilizar y los resultados que
produce.

2.2.4.2. LA GESTION DE RIESGOS EN LA CONSTRUCCION
(GRC)

En el Peru relativamente el concepto pocas organizaciones

del sector conocen.

Muchos de ellos emplean como instrumento o método para
reducir o eliminar el riesgo de construccion sin que necesariamente

se requiera un proceso formal o establecido.

Los métodos y habilidades utilizados para lograr estos
objetivos son en la mayoria de los casos parte de la experiencia de
la empresa. GRC no ofrece correccion de problemas de
construccion o prediccion precisa de eventos adversos que pueden

ocurrir durante la construccion.

2.2.4.3. PROCESOS DE CONTROL DE RIESGOS DE
CONSTRUCCION

Son necesarios para definir el nivel del proyecto, mejorar y
determinar el plan de trabajo necesario para llevar a cabo con los

objetivos planteados del proyecto.

e Una serie de implementaciones. Este proceso se realiza

para completar las tareas especificadas en el plan de gestion
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del proyecto con el fin de cumplir con las especificaciones del

proyecto.

e Grupos de seguimiento y control: Este proceso es
necesario para monitorear, revision y organizar con el
progreso e implementacion del proyecto, determinar las areas
donde el plan necesita ser ajustado e iniciar los cambios

apropiados.
2.2.4.4. PROCESOS DE CIERRE

Estos procesos se realizan para completar todas las tareas en
todos los grupos de procesos para la finalizacion formal de un
proyecto o su fase. La tarea general que debe realizarse en esta
etapa es completar formalmente el proyecto por todas las partes

interesadas del proyecto.

2.2.5. CONSTRUCCION DE TROCHA CARROZABLE

2.2.5.1. CONSTRUCCION DE CAMPAMENTO DE OBRA

Deben establecerse campos de trabajo temporal, incluyendo
instalaciones para satisfacer las necesidades especificas
derivadas del trabajo a realizar, asi como instalaciones para la
supervisién o inspeccion. Esto incluye el suministro de mano de
obra, materiales, equipos y llevar a cabo con todas las actividades
necesarias para la construccion de edificios, instalaciones,
almacenes, almacenes, restaurantes, vestuarios, servicios de
limpieza y otros entornos, incluidos equipos e instalaciones. A
medida que trabaja, administra el almacenamiento y el
mantenimiento de materiales, herramientas y equipos. Se coloca

en el lugar correcto y cerca del espacio de trabajo mas intenso.

El campamento deber4 contar como minimo con los

siguientes ambientes:

e Viviendas para personal técnico de la obra.

e Deposito de materiales, combustibles y lubricantes.
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e Patio de maquinaria.
e Comery cocina.
e Servicios higiénicos.

e Contenedor(es) de basura.

2.2.6. UNIDAD DE MEDIDA

2.2.6.1. BASES DE PAGO

Este articulo se paga por metro cuadrado (m2) del cobertizo
de construccion, solo se utiliza el area cubierta por metro. La
evaluaciéon se llevard a cabo de acuerdo con el contador
presupuestario a satisfaccion del contratista o del inspector de
trabajo después de la finalizacidén de la construccion del almacén.
El precio unitario incluye todo el trabajo, los trabajos ejecutados
para la partida del campamento provisional de la obra serén
medidos en metros cuadrados (m2). materiales, herramientas y

otros costos necesarios para realizar esta tarea.
2.2.6.2. CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA 3.60X2.40 M

Se construira un bastidor (marco) de madera tornillo
conformado por listones de 4" x2”° con cuatro parantes verticales
de 4'x3"” segun dimensiones y detalles indicados en los planos.
Los parantes estaran anclados en el terreno de tal forma que quede
estable, en el bastidor se colocara el banner, siendo el objetivo

principal permitir el paso del viento.
2.2.6.3. UNIDAD DE MEDIDA

Este punto se medira por unidad de placa debidamente
fabricada e instalada de acuerdo con estas especificaciones y
aprobada y aprobada y aprobada por la autoridad supervisora o de

supervision laboral.
2.2.6.4. BASES DE PAGO

El pago debe hacerse al precio unitario especificado en el

contrato. El precio unitario es la remuneracion total de todos los
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trabajos, materiales, equipos, herramientas y emergencias

necesarios para realizar el trabajo.
2.2.6.5. EQUIPO A TRANSPORTARSE

Antes de empacar el equipo para el trabajo, los residentes
deben solicitar la aprobaciéon de la compainiia, una lista de equipos
de construccion usados, arrendados o0 nuevos que tienen la

intencion de utilizar para realizar el trabajo.
2.2.6.6. ACONDICIONAMIENTO DE ZONAS Y AMBIENTES

Esta partida se refiere al acondicionamiento de diversas areas
qgue forman partes del protocolo de desinfeccion y eliminacion del
riesgo de contagio del COVID 19, entre las principales areas
consideradas tenemos el area del control y desinfeccion, zona de
vestuario, ambiente tépico, zona de descarga y limpieza, y zona de

almacenaje.
2.2.6.7. METODO DE MEDICION

La unidad de medida es global (glb). Es necesario especificar
el nimero de empleados en el lugar de trabajo. Su conformidad
debe establecerse en todo el mundo de acuerdo con los detalles y

especificaciones técnicas de este documento técnico.

2.2.7. TRABAJOS PRELIMINARES

2.2.7.1. TRAZOSY REPLANTEO

De acuerdo con esta parte, el contratista determina la parte
total del trabajo especificada en el plan del proyecto. Mantenimiento
de marcas medidores de volumen, pilotos y otros puntos de eje. En
el transcurso de la ejecucion de la obra, el contratista realiza una
inspeccion del terreno, que requiere las herramientas precisas

necesarias y personal técnico y materiales calificados.

2.2.7.2. MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS
PESADOS

La remuneracion
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Es la remuneracion completa por el trabajo realizado en este
sentido y debe cubrir todos los costos necesarios para el correcto
cumplimiento del contrato, incluido el costo de materiales, trabajo
diurno y nocturno, herramientas, equipos, transporte y costos

adicionales.

Las tuberias de llenado y descarga deben incluir el costo de
transporte del equipo al area de trabajo. Esto también debe incluir
el funcionamiento y la limpieza de las instalaciones ocupadas por

el equipo.
2.2.7.3. TRANSPORTE DE MATERIALES A PIE DE OBRA

Este punto se refiere al suministro de todos los componentes
de construccidbn adecuados para el buen funcionamiento del

proyecto.

Hace referencia al movimiento de materiales a estructuras
utilizadas en la construccion de carreteras en varias etapas. Los
materiales son transportados por tierra en camion y/o camion

volquete.
2.2.8. MOVIMIENTO DE TIERRAS

2.2.8.1. CORTE DE MATERIAL SUELTO EN MAQUINARIAS

Dentro de esta clasificacion esta considerada los terrenos en
tierras sueltas, cantos rodados, gravas, arena, limos, arcillas y todo
otro material o combinaciéon de materiales no incluidos en la

clasificacion de excavacion en rocas.

El trabajo comienza con la aplicacion de la capa superior de
recortes con un tractor hasta llegar al nivel, donde la brigada
elevadora retira ligeramente el encofrado para que no se pierda o
se entierre en la zanja, y finalmente, el tractor, después de la
alineacion, pule la pendiente indicada en el plan personal. En
paralelo con el corte, la pendiente se castiga con un soporte (H =

1, V = 2), que son los estandares basicos de seguridad. En este
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tipo de suelo, se utiliza en la construccion de cuadrados de

transicion.
2.2.8.2. METODO DE CONSTRUCCION

Antes de excavar, la supervision permite no solo inspeccionar,
limpiar y demoler, sino también eliminar especies de plantas,
cercas metalicas y articulos de servicio que interfieren con el

trabajo que debe realizarse.

Para comenzar a trabajar, debe instalar funciones de
informacion y seguridad. Los movimientos de tierras deben llevarse
a cabo en cooperacion con los trabajos de drenaje de proyectos
como aguas residuales y canaletas. La consistencia de cualquier
movimiento de tierras debe garantizar el uso de todos los
materiales adecuados necesarios para la construccién del filtro.
Ademas, se debe garantizar un drenaje adecuado. Método de
medicion

Las cantidades de trabajo en explanaciones se mediran en
metros cubicos (m3) de material removido medido en su posicion

original y computada por el método de las areas extremas.

2.2.8.3. CORTE EN ROCA SUELTA (PERFORACION Y
DISPARO)

El supervisor se ocupara de los cortes necesarios para ajustar
la plataforma de la carretera de acuerdo con estas especificaciones
y de acuerdo con la orientacion, inclinacion y dimensiones
indicadas en los planos especificados por el supervisor. Las
mediciones incluyen la cantidad de roca suelta y piedra dispersa
recolectada del suelo dentro de los limites de la carretera segun lo

recomendado por el ingeniero jefe.
2.2.8.4. GENERALIDADES

Esto incluye cortar materiales a granel con la linea de
perforacion especificada en la documentacion técnica de la planta

y colocarlos o desmontarlos a una distancia de hasta 120 metros.
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Los materiales obtenidos durante dicha excavacion se utilizan
en la construccibn o ampliaciéon de vertederos, y cantidades
excesivas 0 insuficientes de material deben almacenarse en
vertederos o bajo supervision. La roca a granel es un material que
se puede eliminar con la ayuda de maquinaria pesada de

movimiento de tierras, a veces con la ayuda de explosivos.
2.2.8.5. CLASIFICACION DE LOS CORTES

e Corte en material suelto: Se considera un material a granel
casi raro y se puede procesar con un cincel o maquinarias de
emergencia. No hay necesidad de usar explosivos. Este
grupo incluye tierras arenosas, cultivables hiumedas, tierras

secas, suelos arcillosos, etc.

e Corte en roca fija: Los materiales que requieren el uso de
explosivos de alta energia para el desmontaje se utilizan
porque son demasiado pequefios, o porque se perforan a
mano 0 mecanicamente. Este grupo incluye piedra caliza,

arenisca y piedra caliza dura.
2.2.8.6. METODO CONSTRUCTIVO

El material extraido se utiliza como material de corte utilizado
en la construccion de vertederos. El material insuficiente de la base
es el material incorrecto que necesita ser reparado segun lo
descrito por el supervisor. Se produce una pendiente hasta que
aparece la superficie. Para rampas se debe hacer un establo de
acuerdo con las instrucciones del gerente de mantenimiento en el

nivel.
2.2.8.7. METODO DE MEDICION

Espinoza Salgado El volumen por el cual se realizaréa el pago,
sera el numero de metros cubicos (m3) de material cortado, de
acuerdo con la prescripcion indicada en la presente

especificaciones y secciones transversales indicadas en los planos
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del proyecto verificado por el supervisor el antes y después de

ejecutarse.

2.2.8.8. EXCAVACION, DESQUINCHE Y PEINADO DE TALUD
EN ROCA SUELTA

Este trabajo consiste en limpieza, desquinche y peinado de
taludes en roca dura mediante la utilizacion de herramientas
manuales como barretas, picos y maquinarias en roca suelta y roca
dura con esta partida se busca desprender las piedras movidas o
que no cayeron luego de la voladura con explosivos; para la
realizacion de este trabajo se contard con personal y su tractor

oruga.

Se tratara finalmente que los taludes tengan una pendiente o
inclinacion adecuada para la consolidacion del mismo, previniendo
asi los derrumbes, desprendimientos y caidas posteriores de

piedras de talud.

2.2.9. METODOS DE CONSTRUCCION

2.2.9.1. PROTECCION DE TALUDES

Mediante la utilizacién de sogas y cables ademas del equipo
de seguridad necesaria cada obrero dotado de herramientas
adecuadas se desplazara en la superficie del talud peinado las
malezas y volumenes de material suelto y piedras con riesgo de
desprendimiento y de derrumbe, ademas tratando de dar talud una
inclinacion adecuada que garantice su estabilidad y resistencia a la

erosion provocada por las lluvias e intemperismo.
2.2.9.2. METODO DE MEDICION

Este trabajo se medird por metro cubico (m3). De material
limpieza, desquinche y peinado de taludes en roca dura, verificadas

por el supervisor.
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2.2.9.3. BASES DE PAGO

La cantidad producida para la pieza se paga de acuerdo con
el precio unitario contractual por metro cubico y representa la
remuneracion total de todos los trabajos, equipos de seguridad,
instrumentos, componentes y emergencias adecuadas para una

correcta realizacion del trabajo.
2.2.9.4. CORTE EN ROCA FIJA (PERFORACION Y DISPARO)

Se considera una roca solida, un material que requiere el uso
de explosivos fuertes para descomponerla, ya que es muy
compacta. Este grupo incluye piedra caliza, areniscay piedra caliza

dura.
2.2.9.5. MATERIAL

Los materiales utilizados para perforar roca dura que evitan o

reducen el material de corte sobresaliente sin restricciones son:

e Mecha.
e Fulminante.
e Mecha de seguridad.
e Dinamita.
2.2.9.6. ADQUISICION Y ALMACENAJE

La persona responsable del trabajo debe llevar todo tipo de
dibujos que causen costos, dafios, accidentes, accidentes y el uso
de explosivos. También es su responsabilidad familiarizarse con las
regulaciones aplicables con respecto a la adquisicién, transporte y
manejo de explosivos y resolver cualquier problema para garantizar
un suministro ininterrumpido de dichos materiales y no interfiera
con el progreso del trabajo. Dichos cobertizos deben estar ubicados
lejos de locales, almacenes u otros tipos de edificios e
instalaciones. En todos los casos, se deben tener en cuenta las

normas de construccion y el entorno general.

34



2.2.9.7. EQUIPOS
e Herramientas manuales.
e Compresora neumatica 150 HP 380-590 PCM.
e Tractor oruga de 190 — 2240 HP.

e Martillo neumético de 25 Kg.

2.3. DEFINICIONES CONCEPTUALES

Carretera. - Una carretera o via, es una via publica de asfalto instalada para el
paso de vehiculos. Como regla general, estos son caminos anchos que permiten

un movimiento suave (Pérez y Merino, 2010).

Construccion. - Esto se llama el término de construccién del proceso de
ensamblar todo, desde lo que se considera mas basico, como casas Yy edificios,
hasta los mas grandes, como en el caso de rascacielos, calles o puentes (Ucha,
2009)

Fallas. - Los eventos imprevisibles inherentes a los sistemas de produccién

impiden o no realizan funciones bajo ciertas condiciones (Covenin, 1993).

Pendiente. - El angulo de inclinacion de una linea, es el angulo formado por la

linea y su componente horizontal (Neurochispas, 2022).

Riegos. - El riesgo es la exposicion a situaciones en las que existe la posibilidad
de dafio o peligro. Una vulnerabilidad o amenaza que ocurre y su impacto es

negativo y que alguien o algo puede verse afectad (Martinez, 2021).

Roca. - En geologia, una roca es una sustancia solida cohesiva compuesta de

uno o mas minerales (Pérez Porto y Merino 2009).

Topografia. - Es una técnica que mide distancias y angulos por encima o cerca

de la superficie de la tierra (Buckner, 1983).

2.4. VARIABLES

Fallas y riesgos en la construccion de carretera
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2.5. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

Tabla 1

Operacionalizacién de las variables

Definicion Definicion
Variables conceptual operacional Dimensiones Indicadores
Son las Son las
caracteristicas  caracteristicas
del del Posicion
sustrato sustrato - Longitud
fisico fisico del Topograficas Altura
sobre el suelo de la Angulo
que se carretera a
realizan trabajar
las obras para el
de disefio de Humedad
ingenieria una Propiedades Granulometria
FALLAS Y carretera a mecanicas Peso
RIESGOS EN nivel de del suelo especifico
LA afirmado Limite liquido
CONSTRUCCI
ON DE Caudal de rio
CARRETERA Precipitacione Caudal de
s pluviales guebrada
Precipitaciones
Impacto
Impacto positivo
ambiental Impacto
negativo
Metrados
Costos y
presupuestos Insumos y
presupuesto

2.6. MATERIALES Y METODOS

2.6.1. TIPO DE INVESTIGACION

Para Carrasco (2009), esta investigacion es consistente con la de

aplicada; ya que la aplica a la construccién de métodos cercanos para

mejorar la calidad de vida utilizando el conocimiento, la teoria y la ciencia

a la Construccion de la Carretera a nivel Trocha Carrozable Huampo,

Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia de

Ambo - Huanuco.

2.6.2. ENFOQUE

"Se puede decir que la complementariedad y las discusiones

conjuntas, en las que se recogen, analizan y evalGan datos cualitativos
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2.7.

y cuantitativos, asi como el trabajo de habilidades profesionales que
extraen conclusiones de toda la informacién obtenida, son ambiguas en
este sentido. Cuando se completd este proyecto para la construccion
posterior de la carretera, se han tenido en cuenta las necesidades de la
poblacion y los deseos presentados, que pueden verificarse con la
poblacion antes de la implementacion de la documentacion técnica
(Sampieri, 2018).

2.6.3. ALCANCE O NIVEL

El estudio expone el nivel descriptivo esto significa que el andlisis
real del estado de la poblacion y su interpretacion en consecuencia
(Sampieri, 2018).

En este caso, con respecto al analisis de la viabilidad de la
construccion de carreteras vivas; Aclarar el caso del beneficiario, lo que

refleja el problema que esta viviendo, ya que no hay problema.

2.6.4. DISENO

El disefio de la investigacion es no experimental, porque el estudio
se realiz6 Unicamente para analizar fendmenos observados en el
entorno natural sin manipulacién intencional de variables (Hernandez et
al., 2005).

TECNICAS DE RECOLECCION DE DATOS

Las técnicas que fueron empleados en este estudio son "la verificacion

de documentos, referencias, estudios, articulos, directrices y reglamentos

sobre la construccion de carreteras. Del mismo modo, el andlisis de las

técnicas de monitoreo permitio seleccionar datos de laboratorio para las

pruebas, que deben usarse para evaluar el tipo de suelo (Arias 2006).

2.7.1. INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

Estacion total, brdjula, equipo topografico, GPS y ficha de

observaciéon
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CAPITULO 1l

MARCO DESCRIPTIVO REFERENCIAL

3.1. DESCRIPCION DE LA INSTITUCION

3.1.1. NOMBRE O RAZON SOCIAL

Consorcio Vial Shaday integrado por ASO Contratistas Generales
E.I.LR.L.

3.1.2. RUBRO

El rubro, que se dedica la empresa es a la ejecucion de obras
civiles, elaboracion de proyectos: como expedientes técnicos, perfil

técnico y todo tipo de trabajo relacionados al area de ingenieria civil.

e Ejecucion de proyecto (obra), provincia de Ambo, consorcio
Vial Shaday

e Supervisidén y consultoria de obras del entorno de la provincia
de Ambo, “Consorcio ASO Contratistas Generales EIRL”.

3.1.3. UBICACION

Domicilio legal plaza de armas S/N Pucasiniega - Ambo - Huanuco.

3.1.4. RESENA HISTORICA

El presente consorcio fue creado por la union de dos empresas, la
empresa ASO Contratistas Generales EIRL y por otro lado la empresa
Nolic SRL, que dio origen a “Consorcio Vial Shaday”. Para presentarse
a la convocatoria del concurso publico para la ejecucion de la obra:
Construccion de la carretera a nivel de Trocha Carrozable Huampo,
Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia de
Ambo - Huanuco - Segunda Etapa”, que fue declarado viable
estableciendo la buena pro mediante un concurso publico (licitacion), el
08 de Diciembre del 2020, por la oficina de seleccién de la Municipalidad
Provincial de Ambo cuyo ganador fue la empresa “Consorcio Vial
Shaday” con un presupuesto publico de s/ 2,397,728.35 (Dos millones

trescientos noventa y siete mil setecientos veintiocho con 35/100 soles),

38



3.2.

financiado por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones conforme
a la ejecucién del presente contrato.

La empresa se compromete a pagar la prestacion del Contratista
en soles, en periodos de valorizacion mensuales, conforme a lo previsto
en la seccién especifica de las bases. Del mismo modo, la empresa o el
contratista se obliga a abonar el importe correspondiente al saldo de la
liquidacion del contrato de trabajo en el plazo de 15 dias naturales

contados a partir del dia siguiente al de la aprobacion de la liquidacion.

En caso de retraso en el pago del presupuesto por causa imputable
a la empresa, el contratista tiene derecho a conocer las medidas legales
efectivas en los términos del art. 39 de la Ley de Contratos de Estado,
art. 1244, 1245y 1246 del Cédigo Civil.

La construccién de la carretera consiste en apertura de carretera a
nivel de trocha carrozable de 6+538.51km, entre las localidades de
Pucasiniega (Progreso) - Pucasiniega (Huancayoj); el punto de partida
es en el 14+020 km, de la carretera Huampo - Nueva Esperanza, con
magquinarias pesadas como tractor sobre orugas, mejoramiento de la
base de rodadura de 6+538.52 km, E=0.20m, por el mismo que
presentan una topografia de rocas fijas, rocas sueltas y tierra compacto,
donde se realizara corte y rellenos para conformar la plataforma de la
carretera, se instalara 16 alcantarillas de TMC 36~ E=2.0mm, con
concreto simple de f'c=175 kg/cm2 en cabezales, donde se colocara
cama o base con un espesor de 30 cm, el espesor sera ejecutada en 2
estratos, cada 15 cm. Se utilizard el Cemento Portland Nacional tipo | de
42.5kg. Se realizarda mamposteria de piedra emboquillado. Se realizara

cunetas laterales de 6+538.51km de 30cm x 50cm.

DESCRIPCION DEL AREA DE DESARROLLO PROFESIONAL

La experiencia Profesional como asistente en el “Consorcio Vial Shaday”

en la obra de la carretera a nivel de trocha carrozable Huampo, Pucasiniega,

Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia de Ambo - Huanuco -

Segunda Etapa; para mejorar las rutas de transporte, podemos apoyar el

desarrollo de muchos ciudadanos satisfaciendo las demandas diarias cada
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vez mas frecuentes y reduciendo la pobreza en la provincia, que tiene la

segunda region mas pobre del pais.

Para lograr los objetivos mencionados, el proyecto de planificacion
urbana se formulé en cooperacion con el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, que proporcion6 esta financiacion por decision
administrativa N° 03-2021-MPA/GM, cuyo informe N°014-2021-MPA/GM,
cuya fecha es el 19 de noviembre del 2021 del subgerente de infraestructura
y desarrollo urbano y rural (SIDUR) solicitando la aprobacién del expediente
técnico formulado de Construccion carretera a nivel de trocha carrozable
Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia
de Ambo - Huanuco - Segunda Etapa certificacion de crédito Presupuestario
Nota N°0000000437; de fecha 6 de agosto del 2021 de la Gerencia de
Planeamiento y presupuesto de la Municipalidad Provincial de Ambo, con un
presupuesto que asciende a los s/ 2,397,728.35 (Dos millones trescientos
noventa y siete mil setecientos veintiocho con 35/100 soles), Sobre la base de
un contrato de precio unitario con un plazo de entrega de 360 dias naturales,
en base a un contrato con la municipalidad del Distrito de Ambo, una agencia

de ejecucion a través del Consorcio Vial Shaday.

En la actualidad en la Provincia de Ambo, los productos se transportan
en las carreteras recorridas por uno mismo que no permite transportar
eficazmente los productos extraidos del campo. Esta es la necesidad mas

urgente para implementar el proyecto y obtener el beneficio para la poblacion.

3.2.1. MISION

Consorcio Vial Shaday integrado por ASO Contratistas Generales
E.Il.LR.L. su misién es promover empleo durante la ejecucion de la obras

publicas y privadas durante su periodo de consorcio.

3.2.2. VISION

Consorcio Vial Shaday integrado por ASO Contratistas Generales
E.I.R.L. su vision es promover el desarrollo humano y economico basado
en la biodiversidad de nuestros productos, el intercambio cultural y el

turismo.
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3.2.3. ACTIVIDADES REALIZADAS

Las acciones que se llevaron a cabo como parte de este trabajo se

incluyen en la siguiente lista:

3.2.4. TRABAJO EN CAMPO

Trabajo in situ: Se realizan la inspeccion con todo el equipo

técnico, los trabajos a realizarse durante el dia y consistia en:

Seguridad: se toman Todas las precauciones de seguridad
desde el inicio de trabajo, hasta Que culmine el dia cumpliendo

todo el protocolo de seguridad, segun el cronograma.

Supervision de la obra: se toman todas las coordinaciones con
la supervision, sobre los aspectos técnicos, econdémicos y
ambientales, sobre el avance y la finalizacion de la obra.
confirmando su ejecucion de acuerdo con planos,
especificaciones y otros documentos contractuales, algunos de

los cuales estan detallados.

Informe diario: se comunicaba en forma diaria todo los trabajos
realizados y concluidos, mediante informes y paneles
fotograficos, para Que los encargados de realizar las
valorizaciones mensuales lo tomen en cuenta y asi verificar los

avances de la obra.

Informes mensuales: Con el fin de saber el avance de
ejecucion de obra se realizaba las valorizaciones segun
instructivas, de supervision y de la entidad, para asi presentar
cada fin de mes. Adjuntando los informes al supervisor.

Inspeccion de equipos y forma de trabajo: El trabajo que no
se encomendaba, se tenia que verificar desde el proceso
constructivo hasta el término de la ejecucion de la partida, lo cual
deberia ser ejecutado correctamente, o de lo contrario se volvia

a realizar nuevamente.
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3.2.5. TRABAJOS EN GABINETE

Las siguientes actividades laborales estuvieron supervisadas por la
Sub Gerencia de Infraestructura y Desarrollo Urbano Rural de la
Municipalidad Provincial de Ambo y la entidad ganadora Consorcio Vial
Shaday.

e Analizar los archivos técnicos de obra: Implementacion de
documentacion técnica compleja, en este caso, se identifica el
proyecto: “Construccion de la carretera trocha Carrozable en los
centros poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata,

Yuragmarca, Nueva Esperanza, Provincia de Ambo - Huanuco.

e Llevar a cabo el control administrativo y financiero sobre el
trabajo: En la etapa de ejecucion del trabajo controla la
implementacion de documentacién técnica compleja (en este caso,

el proyecto).

e realizaba consultas al residente de obra: Se emitia informes al
responsable de la obra, en este caso al Residente, mediante
informes técnicos sobre algunos temas y procesos de
construccion sobre la ejecucion de la obra y otros documentos

concordados sobre, extensiones, adiciones y cambios al contrato.

e se implementd la oficina de procedimientos documentarios: a
través de esta oficina, se hacia el seguimiento de los pagos
mensuales presentados a la entidad, en este caso la Municipalidad

Provincial de Ambo.

e aprobacion de pruebas y formulas de trabajo: en este caso se
presentaba, a la supervision. La prueba de la mezcla y la
adquisicién de la férmula de trabajo y el control de la mezcla
preparada solo se pueden cambiar durante el trabajo, si hay una
desviacion en uno de los componentes relevantes. El ingeniero
supervisor debe desarrollaba un modelo para la ser presentado a

una autoridad supervisora para su aprobacion.
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Protocolo Que contenga las medidas para controlar el riesgo
de contraer COVID-19 en el lugar de trabajo: Incluidos los
planes, actividades y responsabilidades de emergencia sanitaria
COVID-19. Esto generalmente se hace en consulta con la
compafia y los reguladores de cumplimiento de acuerdo con las
disposiciones del plan de contingencia.

Las situaciones de salud imprevistas: Requieren una mayor
responsabilidad por la mordedura de algin animal u otros insectos
dentro del trabajo y su disposicidn a utilizar mecanismos de higiene,

como el suministro de anticuerpos etc.

3.2.6. TRABAJO EN EJECUCION DE OBRA

La implementaciéon de tareas durante las actividades del proyecto

en la cual forme parte fueron la siguiente:

Las inspecciones de carreteras y circunvalaciones: para ello
requieren mas el uso constante de barreras, conos y postes
debidamente marcados que pueda agilizar el trafico de los

vehiculos.

La implementacién de tareas durante las actividades del
proyecto: en las inspecciones de carreteras y desvios requieren el
uso constante de barreras y torres con las marcas correctas para

que los vehiculos las fotografien y no se confundan.

Los movimientos de tierras en la Trocha Carrozable: se llevan
a cabo en cooperacion con La poblacion en General de inicio del
proyecto, y tomando en cuenta todas las obras de arte, como el
alcantarillado, las cunetas, la etigueta adhesiva del canalén y el
disefio del filtro, y se debe verificar el correcto funcionamiento del

saneamiento y el control de la corrosion y la inestabilidad del suelo.

La extensiobn o el desplazamiento de las plataformas
existentes: Se debe controlar de tal manera que se proteja el

transporte y las superficies y se evite la contaminacion de los
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componentes adecuados para la construccion, como la arcilla,

materiales organicos.

Gestion del agua superficial: Después de realizar trabajos de
excavacion, debe haber un supervisor para asegurarse de que es
mejor no llevar a cabo gotas de agua, y los vacios intentan no
procesar la via fluvial superficial, reduciendo la distancia recorrida

y reduciendo la velocidad del agua.

Campamento de obra: El sector de la construccion se construye
controlando la pavimentacidon temporal de los campos de trabajo en
areas designadas para servicios de almacenamiento y limpieza, el
contratista ha dado su opinion y ha sido aprobado por las
autoridades de supervision, y sus necesidades cumplen con los

requisitos del plan EWSM.

La gestibn ambiental: Es supervisada por profesionales
ambientales que deben inspeccionar las areas afectadas durante
el trabajo, como enfermedades del sistema musculoesquelético,
canteras, almacenes, cobertizos de maquinas y otras cosas que
han sufrido dafios indeseables; dicha vegetacion corresponde a las
condiciones climaticas generales, sociales y naturales de la regién

con el fin de armonizar con el medio ambiente.
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CAPITULO IV

DESARROLLO DE EXPERIENCIA LABORAL

4.1. IDENTIFICACION DE LA SITUACION PROBLEMATICA
Caracteristicas generales

Invertir en infraestructura vial en la Provincia de Ambo es una prioridad
para la planificacion vial local participativa que involucra a alcaldes, usuarios
municipales y ciudadanos. El plan es aprobado por la junta directiva del
Instituto Regional de Carreteras (organizacion del alcalde y el consejo de la

Provincia de Ambo.

Ubicacién del proyecto

La carretera en estudio se ubica en los centros poblados de Huampo,
Pucasiniega, Cochapata, Yurangmarca, Nueva Esperanza, provincia de

Ambo — Huanuco.

Figura 1l
Ubicacién

PROVINCIA DE AMBO

CASERIO DE PUCASINIEGA

B M e

n« m 1m C.P. OCUCALLA

na M De
CP, MATICHICO

Nota. Ubicacién de los centros poblados en donde se va a realizar la carretera trocha vecinal
de la Provincia de Ambo — Huanuco.
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Tabla 2

Ubicacion
Departamento Provincia Distrito Localidades
Huanuco Ambo Ambo Huampo
Pucasiniega Cochapata
Yuragmarca
Nueva Esperanza
Superficie

Ambo, perteneciente al departamento de Huanuco, situada en el centro
sur del mismo. Tiene una extension de 1.581 km2 y una poblacion de 55.942
habitantes, de los cuales 14.115 habitan el area urbana, mientras que 41.827
viven en el campo. Administrativamente se divide en ocho distritos: Ambo,
Conchamarca, Hudcar, San Francisco, San Rafael, Tomay Kichwa, Colpas y
Cayna. La provincia fue creada el 21 de octubre de 1912. Su capital es la

ciudad homdnima (Ambo).
Limites
Segun la Ley N° 1598 promulgada el 21 de octubre de 1912 por el

presidente de la Republica don Ramén Castilla en el Articulo 3° mencion que

la Provincia de Ambo Limita:

e Por el Norte: Con la Provincia de Huanuco.

e Por el Sur: Con la Provincia de Pasco del Departamento del mismo
nombre.

e Por el Este: Con la Provincia de Pachitea.

e Por el Oeste: Con la provincia de Dos de Mayo y con la Provincia
Daniel Alcides Carrién del Departamento de Pasco.

Acceso al proyecto

Realizar transporte eficiente en nuevas carreteras para promover el
desarrollo socioecondémico de la poblacion y mejorar la calidad de vida de la
poblacion.

Descubra soluciones gue mantienen las limitaciones econémicas de los
tipos de carreteras al tiempo que garantizan la seguridad vial y la vida en la

carretera.
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Realizar la evaluacion socioeconomica de las obras de Construccion de
Carretera nivel Trocha Carrozable Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza, que permita determinar la eficiencia es

endémica del tramo, definido en el plan vial participativo de la provincia.

Cuadro de datos Técnicos de Botaderos (DATUM WGS-84 / ZONA 18

SUR)

Tabla 3
Botadero 1
VERTICE LADO DISTANCIA ANG. ESTE (X) NORTE (Y)
INTERNO
1 1-2 243.72 93°8°9" 38384;0.513 8880;3(:)[4.69
2 2-3 90.6 111°34°58” 3840455.162 88808;17_05
3 3-4 28169 68031 '2311 3841](-)8896 88808859440
4 4-1 84.89 86°45°30" 3838%2.646 888057;10,99
TOTAL 700.9

Nota. Primer botadero de la Zona 18 sur.

El primer botadero en datos técnicos de la zona 18 de lado sur indica

que es un area de 22203.58 m2 y el perimetro es de 700.90m.

Tabla 4
Botadero 2
VERTICE LADO  DIsTANCIA AN ESTE (X)  NORTE (Y)
INTERNO
1 1-2 269.77 91°38°24” 3871261.341 8879;3551,95
2 2-3 99.85 86°2°32” 38734;6.501 88795723,36
3 3-4 266.9 97°54'57" 3872885.881 8879(6)524_02
4 4-1 11809 84024’6” 3870583504 887ggg5go
TOTAL 754.61

Nota. Segundo botadero de la Zona 18 sur.

El segundo botadero en datos técnicos de la zona 18 de lado sur indica

que es un area de 29119.75 m2 y el perimetro es de 754.61m.
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Tabla b

Botadero 3
VERTICE  LADO  DISTANCIA ioi  ESTE(X)  NORTE(Y)
INTERNO
1 1-2 424.91 60°36°27" 39715;6.588 88781;3.57
2 2-3 161.26 100°10°46" 39753;32.157 88783;2_31
3 3-4 343.15 86°45°50" 397635;1.586 8878;35,35
4 4-1 229.79 112°26°57” 39734;59.909 88782599,36
TOTAL 1159.11

Nota. Tercer botadero de la Zona 18 sur.

El tercer botadero en datos técnicos de la zona 18 de lado sur indica que

es un area de 70159.93 m2 vy el perimetro es de 1159.11m.

Tabla 6
Botadero 4
VERTICE  LADO  DISTANCIA iy, ESTE(X)  NORTE(Y)
INTERNO
1 1-2 289.83 103°54°54” 3989%1.062 8881ff9,44
2 2-3 124.78 70°39°35" 3990%5.618 8881;;715,66
3 3-4 286.54 115°16°15” 3991%7.435 88813’;,1,17
4 4-1 151.8 702°9°15” 3990241.979 88815857.66
TOTAL 852.95

Nota. Cuarto botadero de la Zona 18 sur.

El cuarto botadero en datos técnicos de la zona 18 de lado sur indica
que es un area de 37518.16 m2 y el perimetro es de 852.95m.

Datos de Cantera (DATUM WGS-84 / ZONA 18 SUR)

Tabla 7
Cantera 1
VERTICE LADO DISTANCIA ANG. ESTE (X) NORTE (Y)
INTERNO
1 1-2 182.87 84°37°10” 389628.644 8878;,;,7_39
2 2-3 93.22 83°53°29" 3897&;9.456 88782654_07
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3 3-4 165.81 91°54°34” 3898':;0.960 8878]?3?6.37
4 4-1 80.91 99°34°47" 38971%5.882 8878fgo_21
TOTAL 522.81

Nota. Cantera n°1 de la Zona 18 sur.

La primera cantera de la zona 18 de lado sur especifica que su area es

de 15090.02 m2 y el perimetro es de 522.81m.

Tabla 8
Cantera 2
VERTICE LADO  DISTANCIA  ANG. ESTE (X)  NORTE (Y)
INTERNO
1 1-2 110.63 100°25°8" 3938%6.272 8878(?23_57
2 2-3 217.12 77°40°21" 3939(19.614 88783;3_07
3 3-4 104.72 105°59°0” 39394{32.034 88786758_38
4 4-1 222.46 75°55°31” 39384;36.798 8878%34.84
TOTAL 654.93

Nota. Cantera n°2 de la Zona 18 sur.

La segunda cantera de la zona 18 de lado sur especifica que su area es

de 23031.13 m2 y el perimetro es de 654.93m.

Resumen

Tabla9

Resumen de los trazos

Resumen Distancia / Area
Trazo de Carretera 39777.22 ml

Botaderos 159001.42m2

Canteras 38121.15m2

Nota. Resumen de los trazos, botaderos y las canteras.

La longitud final es de 39777.22 m (39.777 Km), con un area de

servidumbre de 20 m de ancho (10 m a cada lado), a cada lado del Eje.

Linderos paratodos los casos

e Por el Norte: Terrenos Eriazos.

e Por el Sur: Terrenos Eriazos.

e Por el Este: Terrenos Eriazos.

e Por el Oeste: Terrenos Eriazos.
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CAPITULO V

SOLUCION DEL PROBLEMA

5.1. APORTES PARA LA SOLUCION DEL P

Antecedentes de Peligros

La localidad de Pucasiniega corresponde a la Provincia de Ambo,

Departamento de Huanuco, debido a su

constantemente expuesto a riesgos y riesgos que causan desastres, cambios

ambientales que debilitan el medio ambiente, eventos geodinamicos internos

y externos y procesos que crean situaciones

necesitan soluciones y esfuerzos para preparar, organizar, monitorear y

mitigar los impactos especificos de la ocurrencia de fenbmenos naturales.

Tabla 10

Origen y tipos de peligro

ROBLEMA

ubicacion geografica, esta

de emergencia, por lo que se

Origen de los Peligros

Tipos de Peligros

Generados por procesos dinamicos

Generados por procesos dinamicos en la
superficie de la tierra

Heladas generadas por fenomenos
meteoroldgicos

Origen biolégico

Fendmenos tecnoldgicos explosivos

Derrame de sustancias quimicas

Sismos de la tierra
Erupciones volcanicas
Deslizamiento de tierra

Derrumbes
Aludes
Huaycos o aluviones
Granizadas
Sequias
Inundaciones
Vientos fuertes
Tormentas
Plagas
Incendio forestal

Incendio urbano

Contaminacién ambiental

Los desastres naturales se definen como elementos ambientales que
representan una amenaza para los seres humanos y son causados por
fuerzas externas, los desastres naturales tienen elementos de intervencién

humana y los fendmenos naturales que ocurren en areas pobladas son
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eventos peligrosos. Los eventos que resultan en muerte y / o desafio mas alla
de la respuesta de la comunidad son desastres naturales en &reas donde no
hay beneficio humano y los fendmenos naturales no representan una

amenaza ni conducen a un desastre.

Los desastres naturales a menudo se asocian con procesos geofisicos
en el medio ambiente. Es peligroso cuando estos procesos pueden perderse
en una sociedad vulnerable. Las amenazas naturales se convierten en
desastres naturales cuando interfieren con la vida normal de la sociedad.
Factores como la superpoblacion, la productividad, la pobreza, los altos
movimientos de poblacién urbana y el desarrollo de los recursos naturales
hacen que algunas areas sean mas vulnerables a los desastres naturales.
Cabe sefalar que la actividad humana puede provocar o intensificar los

efectos destructivos de los fendmenos naturales.

En el proceso de desarrollo del proyecto, los riesgos antropogénicos
incluyen actividades econdmicas industriales o domeésticas que generan
grandes cantidades de desechos, algunos de los cuales son toxicos o dafiinos
para el medio ambiente. Sélidos como residuos de plaguicidas y liquidos como
aguas residuales industriales y domésticas; Vapores de gas. En algunas
etapas del proyecto, el petréleo se puede verter y contaminar el suelo, el aire
y el agua. Algunos de estos accidentes pueden tener efectos negativos muy
graves en el medio ambiente, resultando en la muerte de una poblacién o la
destruccion de los recursos naturales plantas, animales, agua, suelo y aire;
y/o descarga de productos quimicos en los rios, lo que resulta en la vida

silvestre, la agricultura, etc.

Informacién acerca de la frecuencia, intensidad, ubicacién y area de

impacto de peligros

Sabemos por los datos historicos disponibles en los indicadores
estadisticos que la frecuencia de cada riesgo identificado nos da la frecuencia
de ocurrencia de estos riesgos y la medida en que afectan la magnitud del
impacto. Al analizar la informacion disponible para nosotros, sabemos que la

frecuencia de riesgos en el area del proyecto es baja.

Probabilidad de ocurrencia de peligros durante la vida util del proyecto
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Para considerar la probabilidad de ocurrencia con lo que presentan los

peligros, se clasifican los peligros tal como se indican a continuacion:

Tabla 11

Probabilidades de ocurrencias de peligro

Probabilidad de

) Definicidn Categoria
ocurrencia

Significativa probabilidad
Frecuente ] A
de ocurrencia

Mediana probabilidad de
Moderado remota ] B
ocurrencia

Baja probabilidad de
Remota ) C
ocurrencia

Extremadamente remota Dificil que ocurra D

De acuerdo a todas las consideraciones estructurales y ambientales que
se va a tener en cuenta en el proyecto: “Construccién de Carretera nivel
Trocha Carrozable Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva
Esperanza, provincia de Ambo - Huanuco” La probabilidad de aparicién de
peligro a lo largo de la vida util es una probabilidad baja correspondiente a la
clase C.

Analisis de peligros en la Zona y Poblacion afectada

Las caracteristicas geoldgicas y fisiolégicas del area del proyecto, la
ocurrencia de fendmenos naturales que puedan ocurrir y el grado de su
influencia en los factores climaticos promueven la ocurrencia de numerosos
eventos y fendmenos naturales y/o antropolégicos que representan una
amenaza para la poblacion y la actividad social y economica. Con base en la
identificacion de eventos naturales y de proyectos a lo largo del tiempo, el
analisis de riesgos se determind por el nUmero de eventos o fenbmenos
naturales que pueden ocurrir y el grado de su impacto en la poblacién, y se

identificaron tres niveles o categorias de riesgos que pueden ocurrir en el area:
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Peligro Muy Bajo

Es un area donde Ilos fendmenos naturales ocurren
esporadicamente, caracterizados por formas que van desde planas
hasta montafosas y altamente estables, y los deslizamientos de tierra e
inundaciones pueden ocurrir en areas andinas por encima de 3200.
MSNM vy deslizamientos de tierra en algunas areas con deslizamientos

de rocas.

Peligro Bajo

Estas son areas que son pequefas y tienen un claro riesgo de
impactos locales y pueden plantear dos tipos de peligros geodinamicos
externos dependiendo de la region. Se caracteriza por pendientes
locales pronunciadas, formas de baja a suave, con buena estabilidad,
cuyos eventos locales ocurren debido al viento, la erosion de las laderas,

los deslizamientos de tierra, las inundaciones y las caidas de rocas.

Peligro Medio

Se considera promedio si hay varios fenémenos naturales en un
area geografica particular, y no hay mas de cuatro eventos que causen
algun dafo. Las areas donde ocurre este tipo de peligro se caracterizan
por una pendiente leve a pronunciada, poca estabilidad y la presencia
de peligros: Deslizamientos de tierra, rocas, movimientos complejos,
corrientes, inundaciones y concentraciones de perturbaciones
geoldgicas. Tiene una categoria leve que, a cierta densidad, no puede
haber mas de tres tipos de riesgos, como la presencia de fenbmenos

geoldgicos.

Peligro Alto

Los desastres naturales son mas comunes debido a las
caracteristicas fisicas y topograficas del area e indican de 2 a 4 eventos
peligrosos. Se caracteriza por pendientes suaves a pronunciadas, baja
estabilidad del suelo. Los tipos mas comunes de peligros geoldgicos son

deslizamientos de tierra, desprendimientos de rocas, deslizamientos de
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tierra, movimientos complejos, corrientes, inundaciones, erosion de

pendientes, amenazas y vulnerabilidades.

Aspectos Sismicos

El Peru se encuentra ubicado en el cinturon del Anillo de Fuego, en la
interseccion de la placa submarina de Nazca y las placas tecténicas ; La ley
de Japdn, que entrd en vigor en 1973, establece que el coeficiente sismico es
una funcion de la calidad del suelo de una estructura particular y la zona
sismica correspondiente. La ley peruana (1975) tiene en cuenta, en particular,
los siguientes factores sismicos: Sismicidad, localizaciobn de epicentros,
profundidad, magnitud, intensidad, frecuencia de ocurrencia, patrones de

radiacion, etc.

sudamericanas, lo que provoca una alta actividad sismica (80%)
principalmente en la costa y en la sierra. Se cree que el lecho marino de la
Placa de Nazca se expande a un ritmo de 9,3 cm/afio entre los paralelos 6 y
11, lo que convierte en uno de los centros de expansion mas grandes del

mundo.

Riesgos Sismicos
Tectonica

El surgimiento del terremoto en el oeste de Peru esta relacionado con el
proceso en curso de la placa de Nazca. Este proceso de subduccién provoca
terremotos con alta y alta tolerancia. Las mediciones de par (W) fueron de
aprox. 7.5 a 9.0 (West 1999; Wyss et al.2000).

La regién andina en el norte de Peru tiene una tasa de terremoto mas

alta a comparacion con la region central y sur.

Tavera y Bufén (1998), indicaron que la mayor tasa de aterrizaje del
escudo brasilefio esta causando mas perturbaciones geoldgicas que las de

terremotos.

Andlisis y valoracién del riesgo de probables dafios o pérdidas

La evaluacion de riesgos radica en las estimaciones de pérdidas

potenciales de diversos eventos potencialmente peligrosos. La evaluacion de

54



riesgos vincula los riesgos a la vulnerabilidad de las medidas de proteccién
para cuantificar los riesgos. Garantizar un funcionamiento seguro y pensar en

las entidades locales.

Para este proyecto se ha desarrollado una matriz de identificacion de
riesgos y una matriz de perfiles de riesgo.

Tabla 12

Matriz de Identificacién de Peligros

1. ¢ Existen antecedentes de peligros en 2. ¢ Existen estudios que pronostican la
la zona en la cual se pretende ejecutar el probable ocurrencia de peligro en la
proyecto? zona?
Sl NO Sl NO
Inundaciones X Inundaciones X
Lluvias intensas X Lluvias intensas X
Heladas X Heladas X
Friaje/nevada X Friaje/nevada X
Sismos X Sismos X
Huaycos X Huaycos X
Derrumbes/deslizamiento X Derrumbes/deslizamiento X
Incendios urbanos X Incendios urbanos X
Derrames toxicos X Derrames toxicos X
Otros X Otros X
Sl NO

3. ¢ Existe la probabilidad de algunos de los peligros sefialados en las

. o X
preguntas anteriores durante la vida util del proyecto?
4. ¢ La informacion existente sobre la ocurrencia de peligros naturales
en la zona es suficiente para tomar decisiones para la formulacion y X

evaluacion?
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Como se ve en la matriz anterior, existen riesgos en las areas donde se

esta llevando a cabo el proyecto, pero no son eventos significativos. También

hay registros de terremotos, por o que no hay estudios que predicen eventos

peligrosos en el area del proyecto. También debe tenerse en cuenta que la

informacion sobre los riesgos del &rea del proyecto es suficiente para tomar

una decision adecuada, y que los riesgos pueden no surgir durante el

proyecto.

Tabla 13

Matriz de caracteristicas de los peligros

Res
Peligro Sl NO Frecuencia (a) Intensidad (b) ulta
do
M A SI B M A Sl C:bax
Inundacion
X 1 1 1
es
.Lluwas X 5 1 5
intensas
Heladas X 1 2 2
Friaje/neva X 1 1
da
Sismos X 1 1
Sequias X 1 1 1
Huaycos X 1 1
Derrumbes
/deslizamie X 1 1
nto
Incendios X 1 1
urbanos
De,rrf';\mes X 1 1
toxicos
Otros X 1 1
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Como se ve en la matriz anterior, existen caracteristicas de peligros en
las areas donde se esta llevando a cabo el proyecto. También hay registros
de terremotos, por lo que no hay estudios que predicen eventos peligrosos en
el area del proyecto. Indicando que solo las lluvias intensas y heladas en los

resultados son de mayor frecuencia.

Tabla 14

Frecuencia de intensidad de los peligros

Frecuencial/intensidad Resultados
B=Bajo 1 1= Peligro muy bajo
M= Mediano 2 2= Peligro bajo
A= Alto 3 3= Peligro medio
Si= Sin informacién >4= Peligro alto

El andlisis de la matriz de la naturaleza del riesgo muestra que la mayoria
de los riesgos recibieron un riesgo muy bajo, y solo las fuertes lluvias y

heladas representaron un riesgo bajo.

Asi, a partir de la matriz de caracteristicas de riesgo, que examinan y
evallan el riesgo de lesion o pérdida que puede ocurrir como resultado de la
ejecucion del proyecto, se pueden extraer las siguientes conclusiones de la
“Construccion de Carretera nivel Trocha Carrozable Huampo, Pucasiniega,

Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, provincia de Ambo - Huanuco”.

Andlisis de vulnerabilidad por exposicién

Analizar vulnerabilidades analizando el grado de vulnerabilidad a los
dafios causados por desastres. Desde un punto de vista preventivo, la
evaluacion de la vulnerabilidad es una de las herramientas mas importantes
para gestionar adecuadamente las posibles consecuencias de los desastres
naturales. Su conocimiento les permite estimar el nivel de deterioro de los
elementos del sistema para asegurar la retencion del sistema expandiéndose
e implementando medidas de reduccion que eviten este dafio de impactos

futuros y reduzcan vulnerabilidades y riesgos.

Para analizar la vulnerabilidad por exposicibn del proyecto:
“Construccion de Carretera nivel Trocha Carrozable Huampo, Pucasiniega,

Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza, provincia de Ambo - Huanuco”, a
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siguiente lista de verificacion se desarrolla para crear vulnerabilidades a través

de la exposicion:

Tabla 15

Lista de verificacidn sobre la generacién de vulnerabilidad por exposicion

Anadlisis de vulnerabilidad por ]
o L NO Comentarios
exposicion (Localizacion)

La localizacion del proyecto es la

o ) més adecuada porque dentro de
1) ¢La localizacién escogida para la )
L ) toda la zona donde se van a realizar
ubicacion del proyecto evita su X ] »
L ) los trabajos de construccion y
exposicion a peligro? y .
operacion del proyecto no se tiene

ningan tipo de peligro.

2) Si la localizacién prevista para el o
) ) Dado a que la localizacion actual del
proyecto lo expone a situaciones de i
) _ o proyecto es la mas adecuada
peligro, ¢Es posible técnicamente, X ) )
) o entonces no es necesario cambiar
cambiar la ubicacidon del proyecto a o
de ubicacion.
una zona menos expuesta?

Para determinar las vulnerabilidades por exposicion o ubicacion, se

utilizaran los siguientes criterios:

Tabla 16

Criterios para determinar el grado de riesgo de exposicion

Grado de vulnerabilidad

Factor de _
N Variable
vulnerabilidad Baja Media Alta
Localizacion X
del proyecto
Exposicién
Caracteristicas X

del terreno
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Las regulaciones vigentes en el sitio del proyecto indican que el nivel de
riesgo es bajo, ya que el area donde se implementara el proyecto esta lejos
de los hogares de los residentes locales involucrados en el proyecto. La
sensibilidad en los estandares de caracteristicas topograficas también es baja,
ya que el terreno en el que se construird el proyecto es plano o ligeramente
inclinado, rocas pequeias y suelos de alta resistencia.

Andlisis de la localizacion de las estructuras ante situaciones de Peligro

Como ya se menciond, en algunos lugares de la pista hay rocas y
pendientes libres, pero la ubicacion del proyecto es suficiente. Se cree que
existe la necesidad de instalar maquinas, equipos pesados, etc. Para instalar

0 reparar sus sefales en movimiento.

Grado de exposiciéon del Proyecto

El grado de exposicion del proyecto a cualquier tipo de emergencia que

pueda ocurrir en el sitio relacionado con el proyecto es muy bajo.

Andlisis de la probable generacion de vulnerabilidad con la ejecucién del

proyecto

Durante la etapa de construccion y ejecucién del proyecto: “Construccion
de Carretera nivel Trocha Carrozable Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza, provincia de Ambo - Huénuco”, los
empleados involucrados en este proyecto deben adherirse estrictamente al
plan de gestion ambiental y / o andlisis de riesgos, por lo que no deben crear
debilidades.
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CONCLUSIONES

> Para el objetivo general se logro determinar las fallas y riesgos presentados
en la construccibn de carretera a nivel trocha carrozable Huampo,
Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva esperanza, Provincia de
Ambo — Huanuco segunda etapa, 2022. Se realizaron un analisis por medio
de una ficha técnica para poder detectar en qué nivel las fallas y riesgos en
la construccion de la carretera ya que conto con precipitaciones pluviales y
de esa manera se reprogramaba el cronograma de las partidas afectadas,
sujeto a una ampliacion y/o suspension de plazo siempre cuando afecte la
ruta critica; en la identificaciéon de generacion de ruido, polvo y residuos
sélidos se ejecutd las medidas de mitigacibn ambiental; en caso de
ocurrencias de sismos e incendios se procedera a reportar la magnitud del
riesgo, efectuando acciones de evacuacion y ejecucién del plan de
contingencia y programas de capacitacion antes, durante y después de la
ocurrencia.

> Con respecto al objetivo especifico 1, se logré preservar las inversiones
efectuadas en la construccion, el mejoramiento, la rehabilitacion y el
mantenimiento periédico de la carretera a nivel Trocha Carrozable de los
pobladores en los centros poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata,
Yuragmarca, Nueva Esperanza de la Provincia de Ambo-Huanuco; se llego
a la conclusion de preservar las inversiones necesarias para el
mejoramiento y mantenimiento a un futuro o para cualquier riesgo que se
pueda ocasionar de manera natural o provocado.

> Con respecto al objetivo especifico 2 se logré garantizar la transitabilidad
permanentemente para que los usuarios puedan circular diariamente por
las vias, es decir que las interrupciones para su movilizaciébn sean minimas
durante el afio ya que se realizé un estudio topografico para los centros
poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva
Esperanza de la Provincia de Ambo-Huanuco presentan un camino
desalineado. La topografia del area del proyecto es diversa, y hay areas
saludables de diferentes aspectos. El sitio esta definido por deslizamientos

de tierra, drenaje, plantas, vida silvestre, etc., pero la obra logra garantizar
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una transitibilidad y futura permanencia ya que gracias a esto se puede

prevenir algunas catastrofes naturales o accidentes de movilizacion.

Con respecto al objetivo especifico 3 se realizaron estudios para la
comodidad, seguridad y la economia podemos mencionar que los centros
poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva
Esperanza de la Provincia de Ambo-Huanuco; indicaron que con la obra
culminada va a indicar de manera positiva la comodidad de transporte de
la zona y mejorara la economia ya que tendra acceso directo a los ingresos
y egresos de la productividad agricola, ganadera, etc. También se va a
brindar las colocaciones de las sefalizaciones de seguridad respectivas y
visibles del tramo de la obra para evitar accidentes.

Con respecto al objetivo especifico 4 se realizaron estudios para la eficiente
y eficaz de los recursos del mantenimiento vial podemos mencionar que los
centros poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca,
Nueva Esperanza de la Provincia de Ambo-Huéanuco; brindaran charlas y
capacitaciones sobre el uso de los recursos para el mantenimiento de la
carretera trocha carrozable que se brindara en un periodo determinado para

gue lo realicen de una manera muy eficiente y eficaz.

Con respecto al objetivo especifico 5 se realizaron estudios para atender
las demandas de los usuarios viales podemos mencionar que los centros
poblados de Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva
Esperanza de la Provincia de Ambo-Huénuco; se realiz6 una reunion con
el tema de la carretera trocha carrozable con las personas a cargo que son:
El contratista o jefes del Consorcio Vial Shaday y las autoridades de las
localidades, llegando el acuerdo de la aprobacién segun el contrato de por
medio, para que en el transcurso de la realizacion de la obra no hubiera

incumplimiento de acuerdo al contrato.

Con respecto al objetivo especifico 6 se realizé el estudio para promover
mayor movilizacion ya que podemos mencionar que los centros poblados
de Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza de
la Provincia de Ambo-Huénuco; teniendo las medidas topogréficas segun
el plano trazado y midiendo la taza de peligro que frecuenta los lugarefios

se esta realizando una construccion segun el reglamento de la MTC para
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priorizar una mayor movilizacion bienes y personas del entorno, y de los
alrededores ya que la obra ayudara en un bien futuro a todas las localidades

mencionadas y sus alrededores.

Con respecto al objetivo especifico 7 se realizaron el estudio para el
mejoramiento de los instrumentos y técnicas del mantenimiento vial ya que
podemos mencionar que los centros poblados de Huampo, Pucasiniega,
Cochapata, Yuragmarca, Nueva Esperanza de la Provincia de Ambo-
Huanuco, recibiran charlas y capacitacion en un determinado periodo sobre
el uso de los instrumentos para mejorar en las técnicas del mantenimiento
de la carretera trocha carrozable para que perdure para futuras

generaciones.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda estar preparado con el plan de trabajo, ya que hubo 8
solicitudes para hacer frente a la extension del tiempo, de las cuales 3 fueron
aprobadas, por lo que el proyecto aun no se habia completado.

Se recomienda estar preparado al momento de identificar algunas
deficiencias que conducen a la implementacién de pasos significativos, se

debe evaluar la documentacion técnica.

Se recomienda que el equipo técnico capacite a los residentes para crear
conciencia sobre la gestion y el mantenimiento después de la finalizacién del

proyecto.

Se recomienda dar charlas en el significado y uso correcto de las
sefalizaciones para que brinden mejor comodidad y brinden de esta manera

brindara mejor economia para los lugarefios y los alrededores.

Se recomienda que el equipo técnico brinde charlas sobre el uso correcto de
los recursos para el mantenimiento ya que de esta manera no se

desperdiciara herramientas ni materiales.

Se recomienda brindar una persona preparada para atender las demandas
de los lugarefios, para que de esta manera brinden mejor manejo de la

carretera ya que esto ayudara para un mejor futuro.

Se recomienda brindar charlas y capacitaciones para el mantenimiento de la
carretera ya que va hacer el medio de transporte para comerciantes y

transelntes para el mejoramiento econémico de la region.

Se recomienda a dar charlas al uso de instrumentos y técnicas modernas

para brindar un mejor mantenimiento a la carretera.
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ANEXO 1
MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROBLEMA OBJETIVOS VARIABLES DIMENSION Indicadores METODOLOGIA
Principal: General: Independiente: Métodos
¢, Cudles son Tonoaraficas - Posicién Tioo:
las fallas y Determinar las fallas y riesgos Pog - Longitud A Iigaaa
rnesgos presentados en la construccion de - Altura Er?fo Ue-
presentados carretera a nivel trocha carrozable - Angulo Mi)?co :
enla B Huampo, Pucasiniega, Cochapata, Nivel:
construccion  Yuragmarca, Nueva Esperanza, Descri fivo
de carreteraa provincia de Ambo — Huanuco Diser£1)0'
nivel trocha  segunda etapa, 2022. N imental
carrozable FALLAS Y 0 experimenta
Huampo, RIESGOS EN LA ;
Pucasiniega, CONSTRUCCION Propiedades Humedad ]
. - Granulometria
Cochapata, DE CARRETERA mecanicas del Peso especifico
Yuragmarea, suelo Limite liquido
Especificos: L - Caudal de rio Técnicas:
Esperanza, Precipitaciones —— -
provincia de - Sostener continuamente las pluviales - Cagjd?jl de Analisis docum_ental de:
Ambo — inversiones en construccién, mejora, quebrada Referencias
HuAnuco rehabilitacién y mantenimiento de - Precipitaciones Estt’UdIIOS
rticulos
segunda carreteras. . . - Impacto positivo Directrices
etapa, 2022? - Asegurar un transito continuo para - Impacto negativo |
que los usuarios transiten por la via Impacto _ Metrados Reglamentos
cada dia. Esto significa una ambiental ~ Insumos y Instrumentos:
interrupcion minima del flujo de presupuesto Brajula

usuarios durante todo el afio.

Estacion total
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- Garantizar el confort, la seguridad y
la economia en la circulacion de
vehiculos por la via.

- Utilizar de manera eficiente y eficaz
los recursos limitados de
mantenimiento de carreteras.

- Péngase en contacto con usuarios
potenciales y otras partes
interesadas.

- Apoyar un mayor movimiento de

bienes y personas dentro de la region.

- Mejora continua de las herramientas
y técnicas de mantenimiento vial.

Costos y
presupuestos

Equipo topogréfico
GPS
Fichas de observacién
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ANEXO 1
EVIDENCIAS

Se observa la visita del campo Se observa la visita del campo y

b

viendo las fallas

Se observa la plataforma para realizar Se visualiza el plano para ver
el corte los ejes
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Se observa en otro punto del plano Se observa en otro punto de la
carretera

Se observa la falla de los taludes Se observa las fallas de la Trocha
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w MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE AMBO
3 : “Afio del Bicentenario del Peny: 200 aftos de independencia®

CONTRATO DE EJECUCION DE OBRA N° 03-2021-MPA/GM

EJECUCION DE OBRA: CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL DE TROCHA CARROZABLE
HUAMPO, PUCASINIEGA, COCHAPATA, YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE
AMBO - HUANUCO - SEGUNDA ETAPA

ADJUDICACION SIMPLIFICADA N°014-2021-MPA/CS-1

CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL DE TROCHA CARROZABLE HUAMPO,
PUCASINIEGA, COCHAPATA, YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE
AMBO - HUANUCO - SEGUNDA ETAPA, que celebra de una parte la MUNICIPALIDAD
PROVINCIAL DE AMBO, con RUC N° 20148008926, con domicilio legal en el JR.
CONSTITUCION N° 353 - AMBO - HUANUCO, representado por el C.P.C. JOSE LUIS
SORIA ASTETE, ientificado con DNI N°® 22520318, en calidad de Gerente Municipal de la
Municipalidad Provincial de Ambo, en adelante LA ENTIDAD, y de otra parte el CONSORCIO
'\ VIAL SHADAY, integrade por: ASO CONTRATISTAS GENERALES E.LR.L., con RUC

21} N°20573061650, con domicilio legal en JIRON LIMA 956 (ALTURA BANCO DE LA NACION
/' DE AV. AMAZONAS)- DISTRITO DE CALLERIA, PROVINCIA DE CORONEL PORTILLO,
REGION UCAYALI, inscrita en la Partida Electrénica N°11026128 Asiento N° 80002 del
Registro de Personas Juridicas de |a cludad de Tingo Maria, debidamente representado por
su Gerente General, ESPINOZA ANGULO, ALBINO, con DNI N*00065692; y por NOLIC
S.R.L., con RUC N° 20489729009, con domicilio legal en JIRON LOS NISPEROS S/N LT.
14 (Urb. CAYHUAYNA BAJA), DISTRITO DE PILLCO MARCA. PROVINCIA Y REGION DE
HUANUCO, inscrita en la Partida Electronica N°11076361 Asiento N° B00001 del Registro
de Personas Juridicas de la cludad de Huanuco, debidamente representado por su Gerente
BRAVO CELIS, NORMA YGNACIA. con DNI N°23004906: quienes designaron come
REPRESENTANTE LEGAL COMUN DEL CONSORCIO VIAL SHADAY a la Srta,
CORDOVA CASTIGLIONES, SHEYLA GABRIELA, con DNI N®73603205, con domicilio
legal del consorcio en JR. LOS NISPEROS MZ A LT, 14, DISTRITO DE PILLCO MARCA,
PROVINCIA Y REGION DE HUANUCO:, a quien en adelante se le denominara EL
CONTRATISTA en los términos y condiciones siguientes:

CLAUSULA PRIMERA; ANTECEDENTES

\\ Con fecha 19 de noviembre del 2021, el comité de seleccidn adjudict la buena pro de la
!~ ||ADJUDICACION SIMPLIFICADA N° 014-2021-MPA/CS-1 para la contratacion de la
./ jjejecucion de la obra CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL DE TROCHA

+ / CARROZABLE HUAMPO, PUCASINIEGA, COCHAPATA, YURAGMARCA, NUEVA
- ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO - HUANUCO - SEGUNDA ETAPA. al CONSORCIO
VIAL SHADAY, cuyos detalles e importe constan en los documentos integrantes del presente
contrato,

CLAUSULA SEGUNDA; OBJETO

El presente contrato tiene por objeto la ejecucion de la obra; CONSTRUCCION DE
CARRETERA A NIVEL DE TROCHA CARROZABLE HUAMPO, PUCASINIEGA,
COCHAPATA, YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO -
HUANUCO - SEGUNDA ETAPA.

c ULA TERC : MONTO C CTUAL

El monto total del presente contrate asciende a S/ 2,397,728.35 (Dos miliones trescientos
noventa y siete mil setecientos veintiocho con 35/100 soles), que incluye todos los
impuestos de Ley.

Este monto comprende el costo de la ejecucion de la obra, todos los tributos, seguros,
transporte, inspecciones, pruebas y, de ser el caso, los costos laborales conforme a la
legislacion vigente, asi como cualquier otro conceplo que pueda tener incidencia sobre la
ejecucion de la prestacion materia del presente contrato.

CLAUSULA CUARTA: DEL PAGO

71



MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE AMBO
"Afio del Bicantenario dei Peri: 200 ahos de independencia”
LA ENTIDAD se obliga a pagar la contraprestacion a EL CONTRATISTA en SOLES, en
periodos de valorizacién MENSUALES, conforme a lo previsto en la seccion especifica de
las bases. Asimismo, LA ENTIDAD o EL CONTRATISTA, segun corresponda, se obkgan a
pagar el monta correspondiente al saldo de |a liquidacion del contrato de obra, en el plazo de
15 dias calendario, computados desde el dla siguiente del consentimiento de la liquidacion.

En caso de retraso en el pago de las valorizaciones, por razones imputables a LA ENTIDAD,
\| EL CONTRATISTA tiene derecho al reconocimiento de los intereses legales efectivos, de
conformidad con el articulo 39 de la Ley de Contrataciones del Estado y los articutos 1244,
1245 y 1246 del Cédigo Civil. Para tal efecto, se formulara una valorizacion de intereses yel
page se efectuara en las valorizaciones siguientes.

FORMA DE PAGO:
La Entidad debera realizar el page de la contraprestacion pactada a favor del contratista en
Valorizacion Mensual:

* Valorizacién mensual, que debe ser presentada al Inspector o Supervisor, para que
gestione su aprobacién por parte de la Entidad, una vez aprobado, el Contratista
generara la factura para proceder al tramite del pago.

+ Recepcién y conformidad del Inspector o Superviscr,

+ Informe del funcionario responsable del drea usuaria emitiendo su conformidad de
la prestacion efectuada.

LA AFECTACION PRESUPUESTARIA, el egreso que origine el presente contrato se
Afectara al Presupuesto Institucional del presente afio 2021, segin certificacién de crédito
Presupuestario Nota N* 0000000437, de fecha 06 de agosto de 2021, de la Gerencia de
Planeamiento y presupuesto de la Municipalidad Provincial de Ambo.

FUENTE DE FINANCIAMIENTO : RECURSOS POR OPERACIONES OFICIALES DE

CREDITO

RUBRO : 019 RECURSOS POR OPERACIONES
OFICIALES DE CREDITO

META : 020

ESPECIFICA DE GASTO . 262323 COSTO DE CONSTRUCCION POR
CONTRATA

acuerdan por unanimidad, que la facluracion referente al servicio de la contratacion de
ejecucion de obra, las érdenes de pago y emisién de facturas, estard a cargo del consorciado
NOLIC SR.L, con RUC N° 20489729009, quien actuard como Operador Tributario, que
tendréan el caracter de pago a cuenta def monto del contrato cuya participacion porcentual de
las consorciados es la siguiente:

N° CONSORCIADOS i PORCENTAJES
01 | ASO CONTRATISTAS GENERALES E IR L. 80 %
02 | NOLICSRL 20%

EL CONTRATISTA, indica que el pago por |a prestacion se depositara a su cuenta corriente:
TITULAR DE LA CUENTA | NOLICSR.L

CCl ' 018-481-000481062063-25
‘g ENTIDAD BANCARIA : BANCO DE LA NACION
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w MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE AMBO
"Afio del Bicentenario del Peris; 200 afios de independencia”

El plazo de ejecucion del presente contrato es de 90 dias calendario, el mismo que se
computa desde el dia siguiente de cumplidas las condiciones previstas en el articulo 176 del
Reglamento.

S XTA: S INT| TE CONT!
El presente contrato esta conformado por las bases integradas, |a oferta ganadora, asi como
los documentos derivades del procedimiento de seleccion que establezcan obligaciones para
las partes,

b | C ULA : GA S
00 : .‘ EL CONTRATISTA entregé al perfeccionamiento del contrato la respectiva deciaracién
J/ jurada de fiel cumplimiento del contrato, amparado en el DECRETO DE URGENCIA N° 063-
/' 2021, Articulo 8. Fondo de garantia como medio alternativo para garantizar los contratos. EL
CONTRATISTA, solicita a través de esta, la retencion del diez por ciento (10%) del monto
del contrato original como garantia de fiel cumpimiento de contrato, el cual asciende a: S/
ey 239,772.83 (Doscientos treinta y nueve mil setecientos setenta y dos con 83/100 Soles)
4 que serd retenido por LA ENTIDAD, durante Ia primera mitad del numero total de pagos a
%y realizarse, de forma prorrateada, con cargo a ser devuelto posterior al consentimiento de la
Bquidacion final,

CLA OCTAVA: EJECUCI GA S PO A DE AC

LA ENTIDAD puede solicitar Ia ejecucion de las garantias cuando EL CONTRATISTA no las
hubiere renovado antes de la fecha de sy vencimiento, conforme a o dispuesto en el literal
a) del numeral 155, 1 del articulo 155 del Reglamento de la Ley de Contrataciones del Estado.

Usul IVENA: 0 DI
LA ENTIDAD otorgara un {01) adelando directo por af 10% del monto del contrato original,

EL CONTRATISTA debe solicitar formalmente el ADELANTO DIRECTO dentro de kos ocho (8) dias
siguientes a la suscripsion del contrato, aduntando a su solicilud la garantia por adelantos mediante
CARTA FIANZA Y/O POLIZA DE CAUCION yel comprebanie de pago comespondiente. LA ENTIDAD
debe entregar el monto sclicitado dentro de los siete {7) dias siguientes a Iz presentacion de la solicilud
de EL CONTRATISTA.

& Vencido el plazo para solicilar el adefanto no procederd la solicitud,
LA DECIMA; RA MA OIN

s

\\_L/ " LAENTIDAD oforgara adelantos para materiales o insumos por el 20°% del monto del contrato original,
‘ conforme al calendario de adquisicidn de matenales o insumos presentado por EL CONTRATISTA.

La entrega de los adelantos se realizard en un plazo de diez (7) dias calendario prevics a la fecha
prevista en el calendario de adquisicion de materiales o insumos para cada adquisicién, con la finaidad
que EL CONTRATISTA pueda disponer de ks materiales o insumos en la oportunidad prevista en el
calendario de avance de obra valorizado. Para tal efecto, EL CONTRATISTA debe solcilar la entrega
del adelanto en un plazo de ocho (08) dias calendaric anteriores & inicio del plazo antes mencionado,
adjuntando a su solicitud la garantia por adelantos mediante CARTA FIANZA YIO POLIZA DE
CACION y el comprobante de pago respectivo.

L& primera solicitud de EL CONTRATISTA debe realizarse una vez niciado & plazo de gfecucion de la
cbra. No procede €l olorgamiento del adelanto para materiales e insumos en los casos en que fas
solicitudes correspondientes sean realizadas con posterioridad 2 las fechas sefialadas en el calendario
de adquisicion de materiales e insumos.
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE AMBO
“Afio del Bicenlenario del Peri; 200 afics de indapendancia®
como Justificado por parte de LA ENTIDAD no da lugar Pego de gastos generales nicostos
directos de ningdn tipo, conforme el numeral 162.5 dal articulo 162 del Reglamento de ia Ley
do Contrataciones dol Estado.

Adicionsimente a la penalidad per mora se apicarén las sigulentes penalidades:

I ot ho D ARLCACON OR FORMA DE CALCULO  PROCEDIMIENTO
En caso el contratista Incumpla con sy Segin informe del
%, 0.5de la UIT por cada

senSmeITESe fiiteoe SO
""“! persanal an obva.
sustiluido, ylo drea usuara
Si el contrafista o su persond, no permita el gﬂhwwmmow) Segin informe del
acceso al cuaderno de obea al valorizackn el periodo Supenisor wo

SUPERVISOR DE LA OBRA, impidiéndole . X Irspacior de cbva
anctar fas ocurencias, Iw cada. d':,de acho . oo dres usuaria

SEGURIDAD EN OBRA Y SERALIZACION 115000 del valor del Segdn informe del

Cuando ef Contratisla no cuenta con los g Supervisar yio
depesilios do sequridad en obrayde oo por R AR O oot g
Sefaiizacion. © ylo drea usuaria
CRONOGRAMA VALORIZADD AL INICIO

DEL PLAZ(O CONTRACTUAL

Cuando el contratista no cumpla con

entragar ef calendario valorizado adecuado 172000 el valor del Segin informe del
a la Fecha da inidio dal plazo contractual, en conialo, nor ceda Supandsar yo
un plazo de 24 horas, o en el caso de owmiap:rnhubra Inspector da obra
demoeas injustificadas Jos cronogramas yo drea usuaria
reaprogramados o aceerados de tratejo,

deniro del plazo indicaca en la Ley de

Contrataciones y su Reglamanto.

PRUEBAS Y ENSAYOS

Cuando &l conlratista no realiza las pruabas Segin informe del
0 ensayos opordunaments para venficar ia md:;ﬂ:dgel Supanisor wo

calidad de los materiades y los rabajos Inspectar de ctea
ejecutades. La muta es por cada . enlacbra W0 &rea usuana

Incumpiimiento.

POR INASISTENCIA DE LOS

ESPECIALISTAS DEL CONTRATISTA A -

SN ConTaTTE  Vswrga  Seicome
Cuando of contratista de manera mm:‘:’:’nh obrs,  IMspecior de obra
injustificada, no asista con sus espacidistas 3 Wi are ysuaria
a reuniones conmvocadas por la Entidad,

exigides en ¢l expediente téonico.

SEGURC COMPLEMENTARIO DE

TRABAJO DE RIESGO )
mac«m::a“:ou:mu gﬁ“d;:d Segﬁnﬂou;;:w
rieso, para el personal quz reslice krabajos owrm:ig:ahobfa Inspoctor de obra
o ensayos, de Estucdhos de Suelos o ’ o area usuaria
cualquier personal $cnico u olfeso durenta

Ia gjecuciin de 1a Obea,

CALIDAD DE LOS MATERIALES Cuendo el 1/1000 dal valor ded Sagln informe del
contratista ingrese materales alaobrasin contralo, por cada falta, Supervisor wo
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PROYECTO: "CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL DE TROCHA CARROZABLE HUAMPO, PUCHSINIEGA, COCHAPATA, YURAGMARCA, NUEVA

75

ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO - HUANUCQ" - Segunda Etapa
30—‘"” ﬁ To— — = — 1 4%‘ |__marzo abe¥  mayo  unio o
3" ALCANTARILLAS (16 UND) o 60 dias
32 LIMPIEZA DE TERRENOMANUAL  ~~ ——— 7 ———— T sdias
33 TRAZO Y REPLANTED FREL IMENAR 34 dias
3 ACONDICIONAMIENTO DE CAUSE 10 dias
3f  EXCAVACIONMANJAL PARA ESTRUCTURAS 10 dise
3% NIVELADO Y COMFACTADO DE EONDO DE/ ALCANTARRLLAS ddias
3 RELLENO CON MATERIAL PROPIO SELECCIONADO 1 dia
as RELLENO CON MA ERIAL GRANULAR T 3qiss
38 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE HASTA 100 M. 13 gias
S0 R ‘concnsrosmzoepﬁwsnamenm.mvm & dias
41 ENCOFRADO ¥ DESENCOFRADO 15 dias :
42 MAMPOSTERISA DEPIEDRA EMBOQUILLADA 4 dias & "
43 ALCANTARILLA TMC @ 3" E = 2.00 MM, o o - 5 dias /’)'
44 CUNETAS LATERALES 6,534.51 ML) 11 dias| A 2.
45 CONFORMACION Y PERSILADO DE CUNETAS 11 dias
46 SENALIZACION Y SEGURIDAD VIAL 5238 dglas
47 FANELES DE SEFNALES NFORMATIVAS 1dia
48 CIMENTACIONES DZ SERALES INFORMATIVAS 1dia
48  TUBD D=%° 3 dias
50 SERAL PREVENTIVA DE 0.60 x 0.60 M 2 dlas|
| 51 T SERAL REGLAVENTARIA DE 0,80 % 0.80 M 20 dlas.
52 HITOS KILOMETRICOS 7 dias
53 PROTECCION AMBIENTAL o R 64.63 dias
54 CHARLAS AL PERSONAL DE DBRA 20 dias.
55 | CHARLAS A LACONUNIDAD BENERICIARIA o ' 20 diss
56 ACONDICIONAVIENTO DEL MATERIAL EXCEDENTE EN EL DME 10 tiu'
57 ‘—&WW”"MPWWWTGVP" DEMW 10
58 SERALIZACION AMBENTAL 20 dtu
Tarea NSRS Tarea resumida CEEEESSEEER  Tamasextomas
Tarea critica SRS Tarea critica resumida GSSSSSES  Resumendeiproyecto
Fecta: séd o‘]m; Progreso —_— Hito resumido < Agraner por simtesis e—
Hio ® Progresa o Fecha imite c
Rasuman Pr—  Divigitn P T e O : :
> Ro ;"T;LH::-, AL



Anilisis de precios unitarios
Prespussic 0403005 CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL DE TROCHA CARROZABLE HUAMPO, PUCASINEEGA, COCHAPATA, YURAGMARCA,
ESPERANZA, Segunds Elsga

NUEVA PROVINCIA DE AMSO - HUANUCO -
Sutpresutuests 001 CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL DE TROCHA CARROZABLE HUAMPO, Focha pressovest 250
PUCASINEGA, COCHAPATA, YURAGNARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE
ANBO - HUANUCO -
Batea
Rardmiente uilDA MO. 2,0000 EQ. 20000 Cosfio unitaric decto por . 9 544,65
Cédigo Descripcién Recurso Unidad Cuwdrille Cantidad Precio 8, Parcial 81,
Mano de Obra
G147E10001 CAPATAZ L] o100 0.0200 0.8 83
0147610008 OF L L 1.0500 4.0000 1580 6320
0147010004 PECN L] 20000 60200 Ha 1360
18515
Matarishes
0002 CLAVOE PARAMADERA CC T ] 7500 410 3
0264030022 TRIPLAYDE4' X T X Emm 1] 27500 4100 75
0245010001 MADERA INCLUYE CORTE PARA ENCOFRADO [ 50.0000 456 preli]
0254010001 PNTURA ESNALTE SINTETICO =l 3T 2450 8.2
0254610204 SELLADOR DE MAOERA wl 2.187% men s
ma
Equipos
0337010001 HERRAMENTAS NANUALES EMO 10000 135,15 555
535
Subpartidas
IONSOMOTIS08  EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA ESTRUCTURAS mi 04520 M0 654
8058010212 Concrefo fr = MO kyfm2 w3 0.1920 Bn2w 6750
MM
Paty L REVEGETACION
Rendimientn SalD MO. a.2s00 EQ. azses Costo unilario dvecto por b 1,630.06
Codigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilia Cantidad Precho 8. Parcial 81,
Mano de Obra
0147910004 PEON M 20000 84.0000 “20 40857
9025
0204010012 TERRA DE CULTVO nd 10.0000 s s
0204010013 SENLLAS L] £.0000 628 000
204010014 PLANTONES L] 2500000 107 267.50
239050000 AGUA m3 750000 sm 12500
5400
Equipes
2337040001 HERRAMENTAS NANUALES MO 30000 LUt s
7.
Putn 0§01 NONTOREC ARQUELOGICO
Rerdimiznio pitDIA MC. 1,0000 EC. 10000 Costo eniterio direto por gl 10,000,00
Cédigo Descripciin Recurso
Mano de Obra

0147000028 ARQUECLOGD

¥

‘wm rﬁ“n'\ B ARV 50

,mmu..% " o

T~

GARFNTE Gind ruL
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f MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE AMBO

*Aflo del Eicentananio del Peny: 200 Affas de independencia®

CONTRATO DE CONSULTORIA DE OBRA N° 05-2021-MPA-GM

SERVICIO DE CONSULTORIA PARA LA ELABORACION DEL EXPEDIENTE TECNICO DEL
PIP: CONSTRUCCION DE CARRETERA A NIVEL TROCHA CARROZABLE HUAMPO,
PUCASINIEGA, COCHAPATA, YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE
AMBO — HUANUCO —~ SEGUNDA ETAPA.

Conste por el presente documento, la contratacion del SERVICIO DE CONSULTORIA PARA
LA ELABORACION DEL EXPEDIENTE TECNICO DEL PIP: CONSTRUCCION DE
CARRETERA A NIVEL TROCHA CARROZABLE HUAMPO, PUCASINIEGA, COCHAPATA,
YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO - HUANUCO -~ SEGUNDA
ETAPA, que celebra de una parte la MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE AMBO, con RUC N°
20146008926, con domicilio legal en el JR. CONSTITUCION N* 353 - AMBO - HUANUCO,
representado por el C.P.C. JOSE LUIS SORIA ASTETE, identificado con DNI N® 22520318, en
calidad de Gerente Municipal de la Municipalidad Provincial de Ambo, en adelante LA
ENTIDAD, y de otra parte la Empresa “CONSORCIO ROJAS A & W SOCIEDAD
COMERCIAL DE RESPONSABILIDAD LIMITADA™, con RUC N*® 20600013255, con domicilio
legal en CAR. A HUANUCO 1.5 COLPA BAJA - HUANUCO - HUANUCO - HUANUCO,
debidamente representado por su Gerente General ROJAS ASTO AMILDO identificado con
DNI N°® 22675519 a quien en adelante se le denominard EL CONTRATISTA en los términos y
condiciones siguientes:

CLAUSULA PRIMERA: ANTECEDENTES

Con fecha 22 de Abril de 2021, la Unidad de Estudios y Proyectos mediante INFORME N* 098-
2021-HAY-UEP-GIAT-MPA, |la Gerencia de infraestructura y Acondicionamiento Territorial
mediante INFORME N° 352-2021-GIAT-MPA, requieren el SERVICIO DE CONSULTORIA
PARA LA ELABORACION DEL EXPEDIENTE TECNICO DEL PIP: CONSTRUCCION DE
CARRETERA A NIVEL TROCHA CARROZABLE HUAMPO, PUCASINIEGA, COCHAPATA,
YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO —~ HUANUCO — SEGUNDA
ETAPA.

CLAUSULA SEGUNDA: OBJETO

El presente contrato tiene por objeto el SERVICIO DE CONSULTORIA PARA LA
ELABORACION DEL EXPEDIENTE TECNICO DEL PIP: CONSTRUCCION DE CARRETERA
A NIVEL TROCHA CARROZABLE HUAMPO, PUCASINIEGA, COCHAPATA,
/ YURAGMARCA, NUEVA ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO — HUANUCO — SEGUNDA
ETAPA.

CLAUSULA TERCERA: MONTO CONTRACTUAL
El monto total del presente contrato asciende a S/ 33,000.00 (Treinta y Tres Mil con 00/100

Soles), que incluye todos los impuestos de Ley.

Este monto comprende el costo del servicio de consultoria, tedos los tributos, seguros,
transporte, inspecciones, pruebas y, de ser el caso, los costos laborales conforme a la
legislacién vigente, asi como cualquier otro concepto que pueda tener incidencia sobre la
ejecucién del servicio de consultoria materia del presente contrato.

AFECTACION PRESUPUESTARIA, el egreso que origine el presente contrato se Afectara
al Presupuesto Institucional del presente afo 2021, seguan cerlificacion de crédito
Preasunuestaria Nota N° N0ON0NNN2SN de fecha 21 de Mavo de 2021. de la Gerencia de

77



| |
| lobdtdd bt L L LY

ey |

1/‘*4‘.

O

s

L
"

-
-

LA )
L

"onwm
L

a

et N RN R NN RN RN RN RN RN RN RN AR
owms | LELELELRRRERLERRREEEER R R re it

L I R R R R RN RN ()

k)
L

l

|
oL

¥ T R Toom

L

TPpee—

e
LI
L

-

E

31

SRS
bt
1
+
B

/4
" =
) ,“h 1 f ]
alior iy '
L
WUNE LT PN %

78




RESUMEN DE METRADO

WNWAMMWWM.WMTAWMA

R0 ESPERANZA, PROVINCIA DE AMBO - HUANUCO"® - Sogunda Etsps
SUB PRESUP. : CONSTRUCCION DE TROCHA CARROZABLE
FECHA < JUNIO DEL 2021
N*DE MEDIDAS
L Tew I DESCRIPCION Iva:ss LARGO | ANCHO | ALTURA| 'TOTAL Iuml
[01.00.00 CONSTRUCCION DE CAMPAMENTO DE OBRA
[01.01.00 OBRAS PROVISIONALES
[o1.01.01 ALQUILER DE ALMACEN Y OFICINAS PROVISIONALES 200.00]  Mes
b |
[01.01.02 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA DE 3.60x 2,40 M 100/  Und.
i
[01.0200  [SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO
[o1.0201 [ELABORACION, IMPLEMENTACION DEL PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD OCUPAGIONAL 1.00]  Und.
L | |
|01.02.02 |EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL (EFY) 100  Und.
|
|ot.0203 |EQUIPCS DE PROTECCION COLECTIVA (EPC) 1.00|  Und.
[ |
010204 CHARLAS EN SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 100  Und.
110300 TRABAJOS PRELIMINARES
11.0301 TRAZO Y REPLANTED 654] Km.
1.03.02 LIMPIEZA Y DESBROCE 3259255 Glb,
1.03.03 [MOVILIZACION Y DESMOVILIZAGION DE MAGUINARIA PESADA 100/ W3
05_7_&01 73 94,03.04 TRANSPORTE DE MATERIALES A PIE DE OBRA 1.00] M3
.$‘9‘,-~. )
2 B MOVIMIENTO DE TIERRAS
HEA 1 CORTE EN MATERIAL SUELTO CON EQUIPO 11,2893 M3
\ vo o l
% Extats 1T [CORTE EN ROCA SUELTA Y DISPARO) 58,980.48] M3
|
01.04.03 EXCAVACION, DESQUINCHE Y PEINADO DE TALUD ROCA SUELTA 58,960.48| M3
01,04,04 CORTE EN ROCA FLIA (PERFORACION Y DISPARO) —1 41353 w3
-~ I TR
(01.04.05 [EXCAVACION, DESQUINCHE Y PEINADO DE TALUD ROCA FIIA VNS Wi 418531 M3
I Dl YA Zi
04.06 CONFORMACON DE TERRAPLENES i504 | /, (B A8 s
{ ot 1 )"AIS“J
101.04.07 ELIMINACION DE MATERIAL EXCECENTE A BOTADERO S Y e ¥

A% an an

T e———
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